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Oświadczenie projektanta i sprawdzającego

Na podstawie art. 20 ust. 1 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 (z późniejszymi zmianami) „Prawo Budowlane”, niniejszym oświadczam, że projekt budowlany pt.: 

BUDOWA TRASY ŚWIĘTOKRZYSKIEJ 

NA ODCINKU 

OD UL. WYBRZEŻE SZCZECIŃSKIE DO UL. ZABRANIECKIEJ:

ODCINEK "A" UL. J ZAMOYSKIEGO - UL. TYSIĄCLECIA. 

– ETAP I – ODCINEK OD UL. ZAMOYSKIEGO DO UL. TARGOWEJ 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Opracowanie stanowi komplet dokumentacji pod względem celu, któremu ma służyć. W przypadku powstania wątpliwości czy niejasności należy zwrócić się do autorów dokumentacji o dodatkowe informacje lub wyjaśnienia.
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A.
CZĘŚĆ OPISOWA

1. Podstawa opracowania

Umowa zawarta między: 

Miastem Stołecznym Warszawa reprezentowanym przez Zarząd Miejskich Inwestycji Drogowych z siedzibą przy ul. Sokratesa 15, 01-999 Warszawa w imieniu, którego działa na podstawie pełnomocnictwa udzielonego przez Prezydenta m. st. Warszawy dla Pani Anny Piotrowskiej Dyrektora Zarządu Miejskich Inwestycji Drogowych

a firmą: 

MOSTY Katowice Sp. z o.o., 40-555 Katowice, ul. Rolna 12.

2. Przedmiot umowy
Przedmiotem umowy jest wykonanie dokumentacji projektowej dla zadania pn.: 
Budowa Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej: Odcinek "a" ul. J Zamoyskiego - ul. Tysiąclecia. 

– etap I – odcinek od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej.
3. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest budowa Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej: odcinek "a" ul. J Zamoyskiego - ul. Tysiąclecia. 

– etap I – odcinek od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej.

Przedmiotowe zadanie zgodnie z zamówieniem opracowano wykorzystując, jako materiał wyjściowy dokumentację projektową dla „budowy Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej:

· odcinek „a” ul. Wybrzeże Szczecińskie – ul. Tysiąclecia, 

· odcinek „b” ul. Tysiąclecia – ul. Zabraniecka”, 

opracowaną przez B.P. Baks Sp. z o.o. w 2010 roku.



Ponadto dokumentację projektową opracowano na podstawie warunków określonych w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia znak: RDOŚ-14-WOOŚ-II-SK-6613/14/08 z dnia 16.09.09 r. w zakresie zgodnym z obowiązującymi przepisami, w tym w szczególności z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia1 października 2012 r. zmieniającym rozporządzenie w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku.  


Pozostałe materiały wejściowe:

· mapa do celów projektowych,

· inwentaryzacja stanu istniejącego terenu inwestycji

· dokumentacja projektowa zrealizowana przez B.P. Baks Sp. z o.o.
W dokumentacji projektowej uwzględniono dowiązanie do projektu budowy Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej (rozbudowa drogi wojewódzkiej 719 – ul. Sokola), odcinek a ul. Wybrzeże Szczecińskie – ul. Zamoyskiego” zatwierdzony przez Wojewodę Mazowieckiego decyzją o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej nr 7/2011 znak WIŚ-II.7820.2.243.2011.SMS z dnia 19.08.2011 r., opracowany przez B.P. Baks Sp. z o.o., który został oddany już do użytkowania.
3.1. zakres opracownia

Zakres inwestycji polegający na budowie Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej: odcinek "a" ul. J Zamoyskiego - ul. Tysiąclecia – etap I – odcinek od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej stanowi przedmiot wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej.

Projektowana inwestycja przewiduje konieczność wykonania następujących robót:

· przebudowę skrzyżowania z ul. Zamoyskiego,

· budowę skrzyżowania z ul. Targową

· budowę dwujezdniowej ulicy (droga wojewódzka nr 719) w nowym śladzie o parametrach drogi klasy G,

· budowę ścieżek rowerowych,

· budowę chodników,

· budowę ekranu ziemnego,

· budowę przystanków komunikacji zbiorowej,

· rozbudowę odwodnienia drogowego,

· rozbudowę oświetlenia drogowego,

· rozbudowę sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu z ul. Zamoyskiego oraz budowę sygnalizacji na skrzyżowaniu z ul. Targową,
· 
przebudowę istniejącej infrastruktury uzbrojenia terenu (m.in.: kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa, sieć elektroenergetyczna, sieć telekomunikacyjna, sieć wodociągowa, sieć gazowa, sieć C.O.).

· rozbiórkę obiektów budowlanych kolidujących z projektowaną drogą.

3.2. kolejność realizacji obieku



W związku z dużym zakresem robót przewidzianych do wykonania w ramach przedmiotowej inwestycji szczegółowy harmonogram robót sporządzony zostanie przez wykonawcę zgodnie z przyjętą technologią robót. Poniżej zawarto przykładową kolejność robót niezbędnych do zrealizowania zamierzenia budowlanego, jakim jest budowa drogi Trasy Świętokrzyskiej dla etapu I:
· przejęcie terenu przeznaczonego pod inwestycję,
· organizacja zaplecza budowy,
· przejęcie osnowy geodezyjnej i wykonanie pomiarów kontrolnych,
· wycinka kolidujących drzew i krzewów,
· rozbiórka elementów istniejącego zagospodarowania terenu kolidujących z inwestycją: elementy małej architektury, nawierzchnie, obiekty kubaturowe, reklamy,
· zdjęcie humusu,
· zabezpieczenie i przebudowa istniejącej infrastruktury technicznej,
· wykonanie robót ziemnych,
· budowę elementów uzbrojenia terenu: odwodnienie (kanalizacja deszczowa),
· budowa konstrukcji nawierzchni drogi,

· wykonanie elementów organizacji i bezpieczeństwa ruchu,
· budowa oświetlenia,

· budowa sygnalizacji świetlnej,

· budowa ekranów akustycznych,

· prace wykończeniowe: humusowanie z obsianiem trawą, nasadzenia zieleni wynikające z projektu zagospodarowania terenu,

· prace porządkowe i likwidacja zaplecza budowy.

4. charakterystyka istniejącego obiektu

4.1. INFORMACJE OGÓLNE

Inwestycja zlokalizowana jest na Starej Pradze oraz Szmulowiźnie, tereny dzielnicy Praga Północ 
i Praga Południe w Warszawie. Głównymi arteriami komunikacyjnymi w tej części miasta są:

· ul. Targowa (DW637) łącząca al. Solidarności z ul. Grochowską;

· ul. Sokola (DW719) łącząca most Świętokrzyski z ul. Zamoyskiego, będąca w przebudowie;

· ul. Zamoyskiego łącząca ul. Sokola oraz ul. Jagiellońską z ul. Targową;

· ul. Kijowska łącząca ul. Targową z Dworcem PKP Warszawa Wschodnia.

4.2. POWIĄZANIE Z INNYMI DROGAMI

Projektowana Trasa Świętokrzyska przebiega od ul. Sokolej (DW 719) do projektowanej w odrębnym opracowaniu ul. Tysiąclecia. W ramach I etapu inwestycji przewidywane są następujące powiązania z ulicami istniejącymi:

Skrzyżowania:

· Trasa Świętokrzyska – ul. Zamoyskiego, skanalizowane z sygnalizacją świetlną;

· Trasa Świętokrzyska – ul. Targowa, skanalizowane z sygnalizacją świetlną oraz komunikacją tramwajową w pasie dzielącym ul. Targowej.

Skrzyżowania innych dróg podlegające przebudowie w ramach opracowania:

· ul. Zamoyskiego – ul. Sprzeczna, likwidacja wlotu podporządkowanego.

4.3. Geologiczno-inżynierska charakterystyka i ocena podłoża budowlanego projektowanej drogi

Oceny warunków geologiczno-inżynierskich projektowanej drogi dokonano pod kątem nośności podłoża gruntowego i zagrożeń, jakie mogą wystąpić w związku z projektowaną inwestycją. Oparto ją o wyniki przeprowadzonych wierceń i badań geologicznych oraz analizę materiałów archiwalnych.

4.3.1. BUDOWA GEOLOGICZNA

Podłoże badanego terenu budują czwartorzędowe osady akumulacji rzecznej. Osady te związane są z stadiałami ostatniego zlodowacenia (bałtyckiego), które tworzyły tarasy akumulacyjne doliny Wisły. Niższy taras nadzalewowy (praski), którego dotyczy obszar badań, wznosi się od 6,0 do 8,0 m nad poziom Wisły. Taras ten zbudowany jest z piasków różnoziarnistych z pojedynczymi żwirami w spągu, o miąższości 6-10 m, przykrytych w wielu miejscach madami pylasto-piaszczystymi. W rejonie badań osady te wykształcone są w postaci utworów piaszczysto-żwirowych z lokalnymi wkładkami osadów zastoiskowych (gliny, piaski gliniaste).

Na całości badanego obszaru dominują osady piaszczyste akumulacji rzecznej wykształcone w postaci piasków średnich i drobnych. Pośród nich zalegają niewielkiej miąższości warstwy osadów zastoiskowych – mady rzeczne, litologicznie wykształcone w postaci głównie mało spoistych piasków gliniastych, pyłów piaszczystych oraz lokalnie glin. Występują one zazwyczaj bezpośrednio pod warstwą wierzchnich nasypów oraz lokalnie w postaci wkładek w osadach piaszczystych. Osiągają miąższości od 0,2 do 1,2 m.

Przypowierzchniową warstwę tworzą grunty antropogeniczne określone, jako nasypy niekontrolowane (nN) charakteryzuje je duża różnorodność pod względem składu i parametrów oraz stopnia zagęszczenia. W ich skład wchodzą głównie grunty, małospoiste takie jak piaski gliniaste, piaski drobne zaglinione, piaski średnie, które to przewarstwione są warstwami gruzu oraz cegły. Miąższość nasypów według badań wynosi od 0,8 do maksymalnie 4,2 m, średnio mieści się jednak w granicach 1,3-2,0 m.

4.3.2. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

W obszarze inwestycji występuje jeden poziom wodonośny w utworach czwartorzędu (nie licząc pięter wodonośnych trzeciorzędowych, które ze względu na dużą miąższość słaboprzepuszczalnych osadów izolujących, w niniejszym opracowaniu pomija się). Warstwą wodonośną tworzą plejstoceńskie piaski rzeczne akumulowane w różnych okresach rozwoju doliny Wisły. Swobodne zwierciadło wody w rejonie inwestycji zalega na gł. ok. 4,2- 4,8 m ppt, co odpowiada rzędnej ok. 2,25 – 3,15 m nad „0” Wisły.

Wody gruntowe badanego obszaru są w związku hydraulicznym z wodami Wisły. Ich poziom zależał będzie od wielkości opadów atmosferycznych oraz stanów powodziowych na Wiśle. Można przyjąć, że ich maksymalny poziom (bez stanów katastrofalnych Wisły) będzie wyższy o ok. 0,5-1,5 m od stwierdzonego badaniami. Przepływ wód podziemnych odbywa się tu głównie w kierunku rzeki Wisły, jedynie w przypadku wysokich jej stanów rzeka może przyjmować charakter zasilający warstwę wodonośną i wówczas kierunek przepływu wód będzie przeciwny.

Występująca tu warstwa wodonośna o bardzo dużych zasobach odnawialnych wchodzi w skład GZWP nr 222 Dolina Środkowej Wisły (Warszawa-Puławy). Z racji swej zasobności zbiornik ten podlega ochronie (obszar najwyższej ochrony GZWP).  

4.3.3. Charakterystyka warunków geologiczno-inżynierskich podłoża projektowanych dróg.

Charakterystykę podłoża budowlanego projektowanej drogi przeprowadzono odcinkami o zbliżonych warunkach gruntowo-wodnych i zbliżonych warunkach posadowienia obiektów drogowych. 

	Odcinek

drogi
	Przebieg

Niwelety drogi
	Opis warunków gruntowo-wodnych
	Wnioski i zalecenia

	ul. Jana Zamojskiego (południe)

	0+000

–

0+213,63
	Po istniejącej powierzchni terenu
	W badanym podłożu bezpośrednio pod powierzchnią terenu występują grunty antropogeniczne w postaci nasypów niekontrolowanych w stanie luźnym, dla których przyjęto charakterystyczną wartość stopnia zagęszczenia Id = 0, 23 (warstwa O). Grunty te zbudowane są głównie z nasypu piaszczysto – ziemnego z warstwami żużlu oraz kawałkami cegły. Wykonanymi wiercenia stwierdzono, iż nasyp ten jest niejednorodny i występuje do zmiennej głębokości od 1,3 - 2,3 m ppt. Głębiej stwierdzono występowanie warstw luźnych na granicy średniozagęszczonych piasków średnich lokalnie drobnych (warstwa IIa1, IIb1).

W badanym podłożu do głębokości prowadzonych wierceń

badawczych, nie stwierdzono występowania poziomu wód

gruntowych.
	Warunki geologiczno-inżynierskie dostateczne.

Z uwagi na znaczne miąższości nasypów niebudowlanych o znacznej niejednorodności oraz niewielkim stopniu zagęszczenia oraz występowania luźnych osadów piaszczystych w podłożu nasypu, zaleca się przeprowadzenie analizy pod kątem osiadań podłoża budowlanego projektowanej drogi oraz jego wzmocnienia.

Przy projektowaniu drogi należy przewidzieć również częściowa wymianę górnych warstw istniejącego nasypu oraz jego dogęszczenie szczególnie w przypadku stwierdzenie dużej zmienności materiału budującego nasyp lub występowania warstw gruzu, żużlu lub innych materiałów niespełniających wymogów dla nasypów budowlanych.

	ul. Jana Zamojskiego (północ)

	0+000

–

0+221,48
	Po istniejącej powierzchni terenu
	W badanym podłożu bezpośrednio pod powierzchnią terenu występują grunty antropogeniczne w postaci nasypów niekontrolowanych w stanie luźnym, dla których przyjęto charakterystyczną wartość stopnia zagęszczenia Id = 0,23 (warstwa O). Grunty te zbudowane są głównie z nasypu piaszczysto – ziemnego z warstwami żużlu oraz kawałki cegły. Wykonanymi wiercenia stwierdzono, iż nasyp ten jest niejednorodny i występuje do zmiennej głębokości od 1,3 – 1,7 m ppt. Głębiej stwierdzono występowanie warstw luźnych na granicy średniozagęszczonych piasków średnich lokalnie drobnych (warstwa IIa1, IIb1).

W badanym podłożu do głębokości prowadzonych wierceń badawczych, nie stwierdzono występowania poziomu wód gruntowych.
	Warunki geologiczno-inżynierskie dostateczne.

Z uwagi na znaczne miąższości nasypów niebudowlanych o znacznej niejednorodności oraz niewielkim stopniu zagęszczenia oraz występowania luźnych osadów piaszczystych w podłożu nasypu, zaleca się przeprowadzenie analizy pod kątem osiadań podłoża budowlanego projektowanej drogi oraz jego wzmocnienia.

Przy projektowaniu drogi należy przewidzieć również częściowa wymianę górnych warstw istniejącego nasypu oraz jego dogęszczenie szczególnie w przypadku stwierdzenie dużej zmienności materiału budującego nasyp lub występowania warstw gruzu, żużlu lub innych materiałów niespełniających wymogów dla nasypów budowlanych.

	ul. Targowa (jezdnia prawa)

	0+000

–

0+331.36
	Po istniejącej powierzchni terenu
	W badanym podłożu bezpośrednio pod powierzchnią terenu występują grunty antropogeniczne w postaci nasypów niekontrolowanych w stanie luźnym, dla których przyjęto charakterystyczną wartość stopnia zagęszczenia Id = 0,23 (warstwa O). Grunty te zbudowane są głównie z nasypu piaszczysto – ziemnego z warstwami żużlu oraz kawałkami cegły. Wykonanymi wiercenia stwierdzono, iż nasyp ten jest niejednorodny i występuje do zmiennej głębokości od 1,3 – 2,2 m ppt. Głębiej stwierdzono występowanie warstw luźnych na granicy średniozagęszczonych piasków średnich lokalnie drobnych (warstwa IIa1, IIb1), występujących do głębokości 2.0 – 2,4 m ppy. Głębiej stwierdzono występowanie średniozagęszczonych piasków średnich (warstwa IIb2).

W badanym podłożu do głębokości prowadzonych wierceń badawczych, nie stwierdzono występowania poziomu wód gruntowych.
	Warunki geologiczno-inżynierskie dostateczne.

Z uwagi na znaczne miąższości nasypów niebudowlanych o znacznej niejednorodności oraz niewielkim stopniu zagęszczenia oraz występowania luźnych osadów piaszczystych w podłożu nasypu, zaleca się przeprowadzenie analizy pod kątem osiadań podłoża budowlanego projektowanej drogi oraz jego wzmocnienia. 

Przy projektowaniu drogi należy przewidzieć również częściowa wymianę górnych warstw istniejącego nasypu oraz jego dogęszczenie szczególnie w przypadku stwierdzenie dużej zmienności materiału budującego nasyp lub występowania warstw gruzu, żużlu lub innych materiałów niespełniających wymogów dla nasypów budowlanych.


4.4. INFRASTRUKTURA TECHNICZNA PODZIEMNA I NAZIEMNA

Na terenie inwestycji są zlokalizowane następujące elementy uzbrojenia terenu podlegające przebudowie ze względu na kolizje z zamierzeniem projektowym:

· sieć wod-kan,
· sieć gazowa,
· sieć C.O,

· sieć elektroenergetyczna niskiego, średniego napięcia, 
· sieć oświetlenia ulicznego,

· sieć telekomunikacyjna.
5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

5.1. PRZEZNACZENIE I PROGRAM UŻYTKOWY OBIEKTU

Projektowany odcinek trasy Świętokrzyskiej stanowi wycinek docelowego przebiegu drogi wojewódzkiej nr 719. Przedmiotowa droga połączy ciąg komunikacyjny wyprowadzony z mostu Świętokrzyskiego z ul. Zabranieckiej. Trasa Świętokrzyska spełni ważną rolę w obsłudze powiązań centrum lewobrzeżnej i prawobrzeżnej Warszawy, wzbogaci układ drogowy wschodnich dzielnic miasta podnosząc zdolność przepustową tras drogowych na tym kierunku. Umożliwi podniesienie standardu obsługi ruchu wewnętrznego związanego z istniejącymi obiektami jak Stadion Narodowy i Dworzec Wschodni.

5.2. FORMA ARCHITEKTONICZNA I FUNKCJA OBIEKU

Droga (ulica) publiczna, pełniąca funkcję komunikacyjne, ogólnodostępna klasy G. Przekrój poprzeczny – droga dwujezdniowa z dwoma pasami ruchu na każdej jezdni (2x2). Nawierzchnia drogi – beton asfaltowy.
5.3. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu

Obszar oddziaływania projektowanej inwestycji mieści się w całości w granicach terenu objętego wnioskiem o wydanie pozwolenia na budowę zgodnie ze wskazaną w części rysunkowej projektowaną granicą pasa drogowego. 

Poniżej wskazano przepisy prawa, w oparciu, o które dokonano określenia obszaru oddziaływania obiektu:

· Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z późn. zmianami) 

· Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane z późn. zmianami.

· Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)

5.4. ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNE OBIEKTU

Początek opracowania przedmiotowej trasy dowiązano do istniejącego przebiegu Trasy Świętokrzyskiej (ul. Sokola) przed skrzyżowaniem z ul. Zamoyskiego. Projektowana droga biegnie w kierunku północno wschodnim po zachodniej stronie linii kolejowej nr 2 i krzyżuje się kolejno z ul. Zamoyskiego i ul. Targową.

Przedmiotowa droga projektowana jest, jako ulica dwujezdniowa, czteropasowa, z projektowanymi w rejonie skrzyżowań dodatkowymi pasami dla relacji skrętnych.

W etapie I przewiduje się wykonanie prac budowlanych na odcinku od początku opracowania tj skrzyżowania z ul. Zamoyskiego do skrzyżowania z ul. Targową (jezdnia prawa).

Skrzyżowanie Trasy Świętokrzyskiej z ul. Zamoyskiego projektowane jest z sygnalizacją świetlną oraz pełną możliwością wykonania manewrów skrętnych ze wszystkich wlotów.

Skrzyżowanie Trasy Świętokrzyskiej z ul. Targową projektowane jest z sygnalizacją świetlną. 
W układzie docelowym brak relacji w lewo w kierunku projektowanej trasy z ul. Targowej.


Na całej długości przedmiotowej trasy wzdłuż ul. Zamoyskiego oraz Targowej projektuje się ścieżki rowerowe.
5.4.1. OBCIĄŻENIE RUCHEM

Na podstawie obliczeń modelowych prognozowanego obciążenia ruchem dla nowego odcinka projektowanej drogi Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej: odcinek "a" ul. J Zamoyskiego - ul. Tysiąclecia – etap I – odcinek od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej wyznaczono kategorię obciążenia ruchem na w/w drodze na poziomie KR-5.

5.4.2. Parametry techniczne projektowanych dróg
· Trasa Świętokrzyska

klasa techniczna
- G,

kategoria
- droga wojewódzka nr 719,

prędkość projektowa
- Vp = 50 km/h,
liczba pasów ruchu
- 2/2,

szerokość pasa ruchu
- 3,00 m,

skrajnia pionowa
- 4,60 m,

dopuszczalne obciążenie nawierzchni
-115 kN/oś.

· Ul. Zamoyskiego

klasa techniczna
- Z,

kategoria
- droga powiatowa,

prędkość projektowa
- Vp = 50 km/h,
liczba pasów ruchu docelowo
- 2/2,
szerokość pasa ruchu
- 3,00 m,

skrajnia pionowa
- 4,60 m,

dopuszczalne obciążenie nawierzchni
-115 kN/oś.

· Ul. Targowa

klasa techniczna
- G,

kategoria
- droga wojewódzka,

prędkość projektowa
- Vp = 50 km/h,

prędkość dopuszczona przepisami
- Vo = 60km/h

prędkość miarodajna
- Vm = 70 km/h

liczba pasów ruchu docelowo
- 2/2,

skrajnia pionowa
- 4,60 m,

dopuszczalne obciążenie nawierzchni
-115 kN/oś.
5.4.3. KONSTRUKCJe NAWIERZCHNI

· Trasa Świętokrzyska, ul. Targowa, ul. Zamoyskiego

	Konstrukcja nawierzchni – KR5

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	Warstwa ścieralna z SMA 11 S 
	4 cm

	Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W
	9 cm

	Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P
	14 cm

	Podbudowa pomocnicza kruszywa stabilizowanego mechanicznie 
	20 cm

	Kruszywo stabilizowane cementem klasy C1,5/2,0 (nie mniej niż 2,5 MPa)
	15 cm

	Razem 
	  62 cm


· Konstrukcja zatoki autobusowej
	Konstrukcja nawierzchni – KR6

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	Warstwa ścieralna z betonu cementowego, beton klasy C35/45
	27 cm

	Geowłóknina o gęstości 550 g/cm2 grubości 2,0 mm 
	

	Warstwa podbudowy z chudego betonu C8/10 o R=6-9 MPa 
	20 cm

	Kruszywo stabilizowane cementem klasy C1,5/2,0 (nie mniej niż 2,5 MPa) 
	20 cm

	Razem
	67 cm


· Konstrukcja ścieżki rowerowej
	Konstrukcja nawierzchni

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego (barwiony na czerwono)
	3 cm

	Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
	10 cm

	Razem
	13 cm


· Konstrukcja chodników
	Konstrukcja nawierzchni

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	Warstwa ścieralna z kostki betonowej koloru szarego
	 8 cm

	Podsypka z grysu kamiennego 2/5 mm stabilizowanego mechanicznie
	5 cm

	Razem
	13 cm


5.5. TRASA I NIWELETA DROGI

Elementy trasy w profilu podłużnym determinuje istniejące zagospodarowanie terenu, czyli poziomy istniejących dróg, skrzyżowań z torowiskiem tramwajowym i istniejącymi. Profil podłużny jest zgodny z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43, poz. 430) z zachowaniem wymaganej rozporządzeniem minimalnej widoczności na zatrzymanie.  

5.6. ODWODNIENIE DROGI

Odwodnienie ulic odbywać się będzie systemem zamkniętym. Wodę deszczowa za pomocą spadków podłużnych i poprzecznych na drodze wprowadza się poprzez projektowane wpusty deszczowe do kanalizacji.

Odwodnienie ciągu pieszego odbywać się będzie, podobnie jak ulic, systemem zamkniętym. Woda deszczowa za pomocą spadków podłużnych i poprzecznych poprzez odwodnienie liniowe odprowadzona zostanie do kanalizacji.

5.7. ROBOTY ZIEMNE

Wszelkie wymagania i badania dotyczące drogowych robót ziemnych należy przyjmować zgodnie z normą PN-S-02205
5.7.1. wykopy

Wykonanie wykopów powinno postępować w kierunku podnoszenia się niwelety, aby umożliwić odpływ wód z wykopu. Woda w wykopie pochodząca z opadów zostanie odprowadzona z wykopu z wykorzystaniem pomp.  Odbiornikiem wód pochodzących z odwodnienia wykopu będzie system kanalizacji znajdujący się w bezpośrednim otoczeniu terenu inwestycji.
5.7.2. nasypy

Roboty drogowe na przedmiotowym zadaniu nie przewidują wykonania nasypów.

5.8. WYPOSAŻENIE TECHNICZNE DROGI

W miejscu gdzie mogą występować zagrożenia ruchu pieszych tj. rejony przystanków komunikacji zbiorowej zastosowano wygrodzenia.

Wszystkie skrzyżowania wyposażono w sygnalizację świetlną. 
5.9. Urządzenia ochrony środowiska

W celu wyeliminowania negatywnego oddziaływania akustycznego, związanego z budową odcinka drogi zastosowano urządzenia ochronne w postaci ekranu akustycznego „tzw. zielony” typu ziemnego porośniętego zielenią. Ekran taki to stalowa konstrukcja wypełniona ziemią i obrośnięta zielenią: trawą i pnączami.

Lokalizacja i parametry ekranów ziemnych
	Nazwa ekranu 
	Strona
	Wysokość ekranu 
[m]
	Typ wypełnienia
	Długość ekranu [m]
	Nr drogi
	Kilometraż wg decyzji środowiskowej 

	P1
	lewa
	5,0
	pochłaniający
	102,4
	Trasa Świętokrzyska
	od km 0+720,0
do km 0+825,0


5.10. KOMUNIKACJA PUBLICZNA

W celu zapewnienia komfortu i bezpieczeństwa korzystających ze środków komunikacji zbiorowej zaprojektowano zatoki autobusowe wraz z budową peronów i wiat. Lokalizacja i parametry peronów wynikają z warunków wydanych przez Zarząd Transportu Miejskiego w Warszawie.
5.11. OBIEKTY INŻYNIERSKIE

Przedmiotowa inwestycja nie przewiduje budowy obiektów inżynierskich tj. przepustów, wiaduktów drogowych oraz mostów.
5.12. INFRASTRUKTURA TECHNICZNA PODZIEMNA I NAZIEMNA

Sieci niskiego napięcia
Dla niskiego napięcia zastosowano kable elektroenergetyczne aluminiowe o izolacji i powłoce polwinitowej typu YAKXS 0,6/1kV. Przekroje kabli dostosowano do stanu istniejącego.

Dla kabli zastosowano osłony rurowe koloru niebieskiego typu DVK 110 na skrzyżowaniach z innym uzbrojeniem terenu i SRS 110 oraz SRS 160 na skrzyżowaniach z drogami kołowymi. Należy zastosować mufy przelotowe.
Do zabezpieczenia końców rur należy zastosować piankę poliuretanową lub dławice czopowe dostosowane do średnicy rury.

Sieci średniego napięcia

Dla średniego napięcia zastosowano kable elektroenergetyczne jednożyłowe z żyłą aluminiową o izolacji z polietylenu usieciowanego z żyłą powrotną miedzianą koncentryczną i powłoką polwinitową typu XRUHAKXS 12/20kV. Przekroje żył dostosowano do stanu istniejącego.
Dla kabli zastosowano osłony rurowe koloru czerwonego i typu DVK 160 na skrzyżowaniach z innym uzbrojeniem terenu i SRS 160, SRS-G 160 oraz SRS-G 225 na skrzyżowaniach z drogami kołowymi. Należy zastosować mufy przelotowe oraz mufy przejściowe. 
Do zabezpieczenia końców rur należy zastosować piankę poliuretanową lub dławice czopowe dostosowane do średnicy rury.

Oświetlenie 

Oświetlenia trasy głównej zaprojektowane zostało na słupach aluminiowych anodowanych o wysokości h=12m, z wysięgnikami 1-ramiennymi i 2-ramiennymi o wysięgu 1,5m, 2m oraz 2,5m i oprawami sodowymi wysokoprężnymi ze źródłami światła SON-TPP250W 150W i 100W. Wysokość zawieszenia opraw nad jezdnia h=12m. Wszystkie nowe oprawy drogowe należy wyposażyć w stateczniki elektroniczne.

Obwody oświetleniowe wykonane będą kablami miedzianymi typu YKXS 5x25mm2. Projektowane oświetlenie należy uziemić. W tym celu należy ułożyć bednarkę ocynkowaną typu FeZn 30x4mm we wspólnym wykopie z kablem oświetleniowym, którą należy połączyć do każdego słupa oraz należy uziemić końce obwodów oświetleniowych za pomocą bednarki ocynkowanej typu FeZn 30x4mm oraz prętów pomiedziowanych fi 17,2mm/6m. Oporność uziemienia nie powinna przekraczać Rz
[image: image1.wmf]£

5 (. W przypadku nie spełnienia tego warunku należy dobudować dodatkowe uziomy prętowe. Dla ochrony kabli na skrzyżowaniach z drogami kołowymi zastosowano rury ochronne wykonane z HDPE np. typu SRS, natomiast kabel oświetleniowy na skrzyżowaniu z rowami i innymi urządzeniami na całej długości prowadzony będzie w rurze ochronnej z HDPE (np. typu DVK 75).

Sieci wodociągowe
Projektuję się zabezpieczenie istniejącej magistrali wodociągowej DN 1000 mm rurami ochronnymi stalowymi dwudzielnymi.
Projektuję się przebudowę sieci wodociągowej DN 150 mm w ul. Zamoyskiego wraz z przyłączami oraz przebudowę sieci wodociągowej DN 150 mm w ul. Targowej wraz z przyłączami. Wodociągi zostaną wykonane z rur z żeliwa sferoidalnego o średnicach DN100 i DN150, a przyłącza z rur PE100 SDR17.

Sieci kanalizacji deszczowej (odwodnienie drogi)

Kanały deszczowe projektuje się w technologii rur:

· Typu P, litych o sztywności obwodowej SN 10 kN/m2 łączonych kielichowo na uszczelkę gumową,

· GRP SN 10 kN/m2 łączonych ze sobą poprzez łączniki systemowe z uszczelnieniem dla średnic powyżej Dn 400 mm,

· kanalizacyjnych z żeliwa sferoidalnego kielichowych łączonych na uszczelki.

Przykanaliki projektuje się w technologii rur:

· kanalizacyjnych kamionkowych kielichowych glazurowanych – system C z uszczelką S (dla spadku max. 10%),

· kanalizacyjnych z żeliwa sferoidalnego kielichowych łączonych na uszczelki (dla spadku powyżej 10%).

Sieci gazowe

Projektuje się przebudowę gazociągu średniego ciśnienia ø200 mm stal na PE100 SDR17,6 Dz 225 mm oraz przebudowę gazociągu niskiego ciśnienia ø150 mm stal na PE100 SDR17,6 Dz160 mm. 

Projektowane gazociągi znajdują się w pierwszej klasie lokalizacji.

Sieci cieplne C.O.
Projektuje się przebudowę:

· sieci ciepłowniczej kanałowej 2 x DN 700 mm w ul. Zamoyskiego na sieć preizolowaną 2 x DN 700/900 mm. 

· sieci ciepłowniczej kanałowej 2 x DN 350 mm odchodzącą z komory ciepłowniczej P56 na sieć preizolowaną 2 x DN 350/500 mm.

· przyłącza kanałowej sieci ciepłowniczej 2 x DN 65 mm do budynku Zamoyskiego 4 na preizolowane 2 x DN 65/140 mm z włączeniem w przebudowywaną magistralę 2 x DN 700/900 mm;

· przyłącza kanałowej sieci ciepłowniczej 2 x DN 80 mm do budynku Targowa 15 na preizolowane 2 x DN 80/160 mm z włączeniem w przebudowywaną sieć ciepłowniczą 2 x DN 350/500 mm;

· sieci ciepłowniczej kanałowej 2 x DN 350 mm wyprowadzoną z komory ciepłowniczej P56/L1 w kierunku ul. Targowej na sieć preizolowaną 2 x DN 350/500 mm.

Sieć telekomunikacyjna własności Orange Polska S.A.
Zaprojektowano przebudowy kanalizacji kablowej magistralnej i rozdzielczej poprzez budowę studni kablowych typu SKR-1, SKR-2, SKMP-4.  Zaprojektowano kanalizację kablową rurami typu HDPE Ø110/6,3 a pod drogami rurami HDPE 125/7,1. Studnie kablowe typu SKR-1 i SKR-2 wyposażyć w pokrywy ryglowane, podwójne typu lekkiego natomiast dla studni SKMP-4 należy zastosować pokrywy ryglowane, ciężkie.

Sieć telekomunikacyjna własności Netia S.A.
Zaprojektowano przebudowę kanalizacji kablowej poprzez budowę studni kablowych typu SKMP-3.  Zaprojektowano kanalizację kablową rurami typu HDPE Ø110/6,3 a pod drogami rurami HDPE 125/7,1. Studnie wyposażyć w pokrywy ciężkie oraz pokrywy wewnętrzne zamykane kłódką.

Sieć łączności Stołecznego Przedsiębiorstwa Energetyki Cieplnej S.A.

Zaprojektowano wraz z zasobnikami rurociągi kablowe łączące poszczególne komory ciepłownicze rurami typu HDPE Ø40/3,7.
5.13. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI CZĘŚCI ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedmiotowy projekt swoim zakresem obejmuje rozbudowę następujących obiektów budowlanych:

· droga wojewódzka: powierzchnia ok. 3088 m2
· drogi niższych kategorii: powierzchnia ok. 2886 m2
· chodniki: powierzchnia ok. 3586 m2
· ścieżki rowerowe: powierzchnia ok. 1630 m2
· zjazdy indywidualne: powierzchnia ok. 361 m2
· zieleń: powierzchnia ok. 3447 m2
6. INWENTARYZACJA DENDROLOGICZNA Z PLANEM nasadzeń

6.1. INWENTARYZACJA DENDROLOGICZNA

Inwentaryzacje dendrologiczną wykonano w maju 2014. Inwentaryzacją objęto wszystkie układy drzew i krzewów w granicach opracowania, wyznaczonych przez Zamawiającego.

6.2. STRUKTURA ISTNIEJĄCEGO UKŁADU ROŚLINNOŚCI

Układ istniejącej szaty roślinnej jest drzewostanem wielogatunkowym. Układ zieleni urządzanej towarzyszący komunikacji publicznej, zlokalizowany jest wzdłuż istniejących dróg. Najczęściej występującymi gatunkiem jest lipa szerokolistna.

W granicach opracowania na podstawie wykonanej inwentaryzacji stwierdzono występowanie 20 gatunków drzew i krzewów.

Wykaz dendroflory

	L.p
	Gatunek

	1
	Bez czarny /Sambucus nigra/

	2
	Forsycja pośrednia /Forsythia intermedia/

	3
	Jesion wyniosły /Fraxinus excelsior/

	4
	Klon jesionolistny /Acer negundo/

	5
	Klon zwyczajny /Acer platanoides/

	6
	Ligustr pospolity /Ligustrum vulgare/

	7
	Lilak pospolity /Syringa vulgaris/

	8
	Lipa szerokolistna /Tilia platyphyllos/

	9
	Platan klonolistny /Platanus hispanica/

	10
	Robinia akcjowa /Robinia pseudoacacia/

	11
	Suchodrzew pospolity/ Lonicera xylosteum/

	12
	Śliwa tarnina /Prunus spinosa/

	13
	Topola biała /Populus alba/

	14
	Topola czarna /Populus nigra/

	15
	Wiśnia kolumnowa 'Amanogawa' /Prunus serrulata 'Amanogawa'/

	16
	Wiśnia piłkowana /Cerasus serrulata/

	17
	Żywotnik zachodni /Thuja occidentalis/

	18
	Klon polny /Acer campestre 'Elsrijk'/

	19
	Tawuła /Spiraea sp./

	20
	Wiśnia piłkowana /Cerasus serrulata/


6.3. gOSPODARKA DRZEWOSTANEM ISTNIEJĄCYM

Gospodarka istniejącym drzewostanem zmierza do usunięcia z terenu opracowania drzew 
i krzewów kolidujących z robotami budowlanymi niezbędnymi do wykonania inwestycji. Zgodnie 
z punktem II.9 Decyzji o Środowiskowych Uwarunkowaniach, wycinkę należy przeprowadzić w okresie od 1 września do końca lutego.

· Ilość drzew do usunięcia – 24 szt.

· Powierzchnia krzewów do usunięcia – 17 m2
Zabezpieczenie drzew należy wykonać zgodnie z punktem II.8 Decyzji o Środowiskowych Uwarunkowaniach. 

· Ilość drzew przeznaczonych do zabezpieczenia na okres budowy - 15 szt.

· Ilość drzew do przesadzenia - 9 szt.
· Powierzchnia krzewów do przesadzenia - 121 m2
6.4. Projektowane układy SZATY ROŚLINNEJ

Wzdłuż dróg, projektuje się rzędowe nasadzenie Klonu polnego odm. ‘Elsrijk’ (Acer campestre 'Elsrijk'). Odmiana ta nie osiąga dużych rozmiarów i jest odporna warunki miejskie.

Materiał sadzeniowy ma mieć koronę ukształtowaną na wysokości minimum 220cm z wyraźnie ukształtowanym prostym pniem i równomiernie ukształtowana koroną oraz kształtowaną bryłą korzeniową. Bryła korzeniowa ma mieć minimum 50 cm średnicy i 35 wysokości.
Wykaz materiału roślinnego – drzewa projektowane liściaste
	Oznaczenia
	Gatunek
	Forma
	Rozstawa m
	Obwód pnia cm
	Pojemnik l
	Liczba [szt]

	Kl.p
	Acer campestre 'Elsrijk'

Klon polny'
	Pa
	5m
	16,1-18
	C100
	9

	Razem
	9


W projekcie przewidziano nasadzenia zieleni ozdobnej w formie skupin krzewów. Na terenie gdzie sadzone będą krzewy przewiduje się pokrycie podłoża warstwą agrowłókniny a następnie wysypanie kory, w celu zapobiegnięcia nadmiernemu rozwojowi chwastów. Warstwa kory oraz agrowłókniny powinny sięgać na zewnątrz od skrajnego krzewu na odległość równą połowie rozstawy sadzenia krzewów.

	Symbol
	Gatunel
	Forma
	Rozstawa [m]
	Wysokość [cm]
	Liczba pędów [szt.]
	Pojemnik [L]
	Liczba [szt.]

	Taw
	Tawuła japońska 'Golden Princess'

/Spiraea japonica 'Golden Princess'/
	N
	0,35x0,35
	20-25
	3
	C3
	552

	Razem
	552


· Ilość korzy drzew iglastych do ściółkowania – 6,9 m3
· Powierzchnia agrowłókniny – 69 m2
Na terenie opracowania na powierzchniach płaskich projektuje się założenie trawników parkowych z nawożeniem. W przypadku prowadzenia prac w terminie po 15 września nawożenie przełożyć na termin wiosenny zaraz po rozpoczęciu wegetacji.

· Powierzchnia pod obsianie mieszanką traw - 3447 m2
7. INFORMACJE DOTYCZĄCE PLANU BIOZ 

7.1. Kolejność realizacji robót:



W związku z dużym zakresem robót przewidzianych do wykonania w ramach przedmiotowej inwestycji szczegółowy harmonogram robót sporządzony zostanie przez wykonawcę zgodnie z przyjętą technologią. Poniżej zawarto przykładową kolejność robót niezbędnych do zrealizowania zamierzenia budowlanego, jakim jest budowa Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej: odcinek "a" ul. J Zamoyskiego - ul. Tysiąclecia – etap I – odcinek od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej:

· przejęcie terenu przeznaczonego pod inwestycję,

· organizacja zaplecza budowy,

· przejęcie osnowy geodezyjnej i wykonanie pomiarów kontrolnych,

· wycinka drzew i krzewów,

· rozbiórka elementów istniejącego zagospodarowania terenu kolidujących z inwestycją: elementy małej architektury, nawierzchnie itp.,

· zdjęcie humusu,

· zabezpieczenie i przebudowa istniejącej infrastruktury technicznej,

· wykonanie robót ziemnych,

· budowę elementów uzbrojenia terenu: odwodnienie (kanalizacja deszczowa),

· budowa konstrukcji nawierzchni drogi,

· wykonanie elementów organizacji i bezpieczeństwa ruchu,

· budowa oświetlenia,

· budowa sygnalizacji świetlnej,

· budowa ekranów akustycznych,

· wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

· prace wykończeniowe: humusowanie z obsianiem trawą, nasadzenia zieleni wynikające z projektu zagospodarowania terenu,

· prace porządkowe i likwidacja zaplecza budowy.

7.2. Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi:

Elementami stwarzającymi zagrożenia bezpieczeństwa zdrowia ludzi są:

· istniejące ciągi komunikacyjne w obszarze budowy i związany z tym ruch pojazdów samochodowych, jak również ruch sprzętu budowlanego używanego podczas budowy,

· istniejące uzbrojenie podziemne i nadziemne podlegające przebudowie,

Wykonawca zobowiązany jest zabezpieczyć istniejące uzbrojenie terenu na wypadek uszkodzenia w wyniku prowadzonych robót budowlanych.

7.3. Wskazania dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce ich wystąpienia.


W ramach budowy będą występować następujące roboty stwarzające zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi:

· roboty wykonywane przy użyciu dźwigów,

· roboty w pobliżu przewodów linii elektroenergetycznych,

· roboty wykonywane w pobliżu czynnych ciągów komunikacyjnych,

· roboty wykonywane przy przebudowie sieci istniejącej infrastruktury m.in.: sieci gazowych, telekomunikacyjnych, wodociągowych, kanalizacyjnych, energetycznych, C.O, 

· wykonywanie wykopów o ścianach pionowych bez rozparcia o głębokości większej niż 1,5m oraz wykopów o bezpiecznym nachyleniu ścian o głębokości większej niż 3,0m,

· roboty przy wykonywaniu których występuje szczególne ryzyko upadku z wysokości ponad 5,0m, 

· montaż lub demontaż elementów prefabrykowanych,

· roboty polegające na usuwaniu wyrobów budowlanych zawierających azbest, 

· fundamentowanie konstrukcji budowlanych,

Dla prowadzonych robót Kierownik budowy jest zobowiązany sporządzić lub zapewnić sporządzenie, przed rozpoczęciem budowy, planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, uwzględniający specyfikę realizacji i warunki prowadzenia robót budowlanych uwzględniające między innymi następujące informacje:


Zabezpieczenie terenu budowy

Teren budowy lub robót powinien być w miarę potrzeby zabezpieczony ogrodzeniem.

Drogi i ciągi piesze na placu budowy powinny być utrzymane we właściwym stanie technicznym. Nie wolno na nich składować materiałów, sprzętu lub innych przedmiotów.

Szerokość dróg komunikacyjnych na placu budowy powinna być dostosowana do używanych środków transportowych i nasilenia ruchu.

Wszystkie ulice i ciągi ruchu pieszego oraz przystanki, przejścia itp. objęte obszarem budowy 
a eksploatowane komunikacyjnie w trakcie budowy, zgodnie z etapami realizacji wynikającymi 
z projektów organizacji ruchu na czas budowy, będą podlegały utrzymaniu letniemu i zimowemu (likwidacja ubytków w nawierzchni, likwidacja nierówności, koszenie trawy, czyszczenie jezdni, odśnieżanie, wywóz śniegu itp.)

W czasie wykonywania robót wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: znaki pionowe, poziome, zapory, światła ostrzegawcze, sygnały, sygnalizatory, oświetlenie ciągów komunikacyjnych, itp., zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych.

Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa.


Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót.

Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego.

W okresie trwania budowy i wykańczania robót wykonawca będzie:

a) utrzymywać Teren Budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej,

b) podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół Terenu Budowy oraz będzie unikać uszkodzeń lub uciążliwości dla osób lub dóbr publicznych i innych, a wynikających ze skażenia, hałasu, wibracji, zanieczyszczenia lub innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania. Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na:

1)
Lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych.

2)
Środki ostrożności i zabezpieczenia przed:

· zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami toksycznymi,

· zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami,

· możliwością powstania pożaru.

Lokalizację baz i warsztatów Wykonawca uzgodni z Inspektorem Nadzoru.

Ze względu na lokalizację inwestycji Wykonawca zastosuje takie maszyny, urządzenia i technologie i zabezpieczenia, które nie spowodują znaczącego trwałego przekroczenia norm ochrony środowiska akustycznej w odniesieniu do obiektów budownictwa mieszkaniowego i ludzi wynikających z przepisów Ustawy. Prawo ochrony środowiska z dnia 27.04.2001 oraz Ustawy – O odpadach z dnia 27.04.2001.



Ochrona przeciwpożarowa

Wykonawca będzie przestrzegać przepisów ochrony przeciwpożarowej.

Wykonawca będzie utrzymywać sprawny sprzęt przeciwpożarowy, wymagany przez odpowiednie przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i pojazdach.

Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed dostępem osób trzecich.

Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem wywołanym jako rezultat realizacji Robót albo przez personel Wykonawcy.



Materiały szkodliwe dla otoczenia

Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do użycia.

Nie dopuszcza się użycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stężeniu większym od dopuszczalnego, określonego odpowiednimi przepisami.

Wszelkie materiały odpadowe użyte do Robót będą miały aprobaty techniczne, wydane przez uprawnioną jednostkę, jednoznacznie określające brak szkodliwego oddziaływania tych materiałów na środowisko.

Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie Robót, a po zakończeniu Robót ich szkodliwość zanika (np. materiały pylaste) mogą być użyte pod warunkiem przestrzegania wymagań technologicznych wbudowania. Jeżeli wymagają tego odpowiednie przepisy Wykonawca powinien otrzymać zgodę na użycie tych materiałów od właściwych organów administracji.

7.4. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych


Szkolenie powinno być zorganizowane w formie kursu lub instruktażu – na podstawie szczegółowego programu. Koniecznym jest w szczególności omówienie sposobów zachowania się pracownika na stanowisku pracy podczas wykonywania robót szczególnie niebezpiecznych. 

Zakres instruktażu powinien w szczególności obejmować:

· określenie zasad postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia,

· konieczność stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej, zabezpieczającej przed skutkami zagrożeń,

· zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez wyznaczone w tym celu osoby.

Celem szkolenia (instruktażu) jest uzyskanie przez pracownika wiedzy i umiejętności w zakresie:

· kształtowania warunków pracy w sposób zgodny z przepisami i zasadami bezpieczeństwa i higieny pracy,

· identyfikacji i oceny zagrożeń związanych z wykonywaną pracą,

· metody ochrony przed zagrożeniami dla zdrowia i życia pracownika,

· postępowanie w razie wypadku oraz w sytuacjach zagrożeń.

7.5. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wykonania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń.


Podczas realizacji Robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy oraz opracuje Plan Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia („Plan BiOZ”) wynikający z Art. 21a Prawa Budowlanego w zakresie zgodnym z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003 r. Dz. U. Nr 120, poz 1126. 

W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych.

Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego.

Aby budowa była bezpieczna należy w szczególności zwrócić uwagę, aby:

· operatorzy ciężkiego sprzętu budowlanego muszą posiadać specjalistyczne uprawnienia,

· sprzęt budowlany powinien posiadać aktualne badania techniczne,

· należy opracować projekt organizacji robót,

· teren budowy, w miarę możliwości, powinien być zabezpieczony ogrodzeniem,

· zabronione jest urządzanie stanowisk pracy pod liniami napowietrznymi prądu elektrycznego,

· skrzynki rozdzielcze prądu elektrycznego winny być zabezpieczone przed dostępem osób niepowołanych,

· haki do przemieszczania ciężarów oraz liny winny być atestowane,

· wykopy o wysokości powyżej 1 m winny być zabezpieczone,

· pracownicy na budowie winni być wyposażeni w kamizelki odblaskowe oraz kaski ochronne,

· na terenie budowy winna być przenośna apteczka.

8. INFORMACJE UZUPEŁNIAJĄCE

8.1. Obszar inwestycji nie znajduje się na terenie szkód górniczych.
8.2. W celu ochrony walorów kulturowych w regionie drogi, konieczne jest zapewnienie stałego nadzoru archeologicznego na etapie prowadzenia robót ziemnych, na całym odcinku budowy trasy zgodnie z obowiązującymi aktami prawnymi, innymi przepisami i procedurami m.in.:

· Europejska Konwencja o ochronie dziedzictwa archeologicznego (poprawiona) z La Valetta z 16 stycznia 1992r. (Dz. U. z 1996 r. Nr 120 poz. 564)

8.3. Teren planowanej inwestycji jest stosunkowo zasobny w obiekty zabytkowe, w tym ujęte w Krajowym Rejestrze Zabytków (pismo Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków w Łodzi z dnia 13.01.2014 r., znak KZ-OZ.4120.1.2014.AJG). Większość z nich znajduje się w znacznym oddaleniu od trasy drogi. Inwestycja uzyskała pozytywną opinie Miejskiego konserwatora zabytków w zakresie lokalizacji. Ponadto jest zgodna z proponowanym w MPZP dzielnicy Praga Północ korytarzem drogowym. Stosowne dokumenty zostały zawarte w części uzgodnieniowej.
8.4. Przedmiotowa inwestycja będzie wymagała rozbiórki obiektu kubaturowego będącego na dzień dzisiejszy budynkiem gospodarczym nieużytkowym (pustostan), który zlokalizowany jest na działce 94 obręb 4-15-06 Praga Północ, przy ul. Targowej 11/13. W niniejszym budynku przed opuszczeniem wynajmującego lokal była prowadzona działalność gospodarcza przez firmę „Elektrostart rozruszniki – alternatory”, która zajmowała się m.in.: naprawa i wymianą alternatorów i rozruszników jak i sprzedażą części do alternatorów i rozruszników. Obecnie niniejszy zakład został przeniesiony na ul. Karczewską 12a, 04-112 Warszawa. Powierzchnia zabudowy obiektu wynosi 317 m2.
Pozostałe obiekty to urządzenia reklamowe oraz nieczynne sieci uzbrojenia terenu.
Istniejące instalacje podlegają rozbiórce w ramach rozbiórki obiektów kubaturowych. Przyłącza poszczególnych mediów zostaną odcięte i zaślepione zgodnie z warunkami i uzgodnieniami gestorów.
Obiekty będące przedmiotem opracowania zostały zestawione w poniższej tabeli. 

	Lp.
	typ obiektu
	Powierzchnia zabudowy obiektu
	nr działki
	obręb

	1. 
	Budynek gospodarczy 
nieużytkowy (pustostan)
	317 m2
	94
	4-15-06 Praga Północ

	2. 
	Obiekt reklamowy
	---
	2
	3-01-01 Praga Południe

	3. 
	Obiekt reklamowy
	---
	2

95
	3-01-01 Praga Południe

4-15-06 Praga Północ


8.5. Niniejszy zakres inwestycji budowy Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej (odcinek a ul. J Zamoyskiego - ul. Tysiąclecia – etap I – odcinek od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej) w rejonie ul. Zamoyskiego pokrywa się z rozbudową drogi wojewódzkiej nr 719 – ul. Sokola (odcinek a ul. Wybrzeże Szczecińskie – ul. Zamoyskiego). Dla ulicy Sokolej DW 719 uzyskano decyzję nr 07/20111 o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej wydaną przez wojewodę mazowieckiego pismo znak WIŚ-II.7820.2.243.2011.SMS z dnia 19.08.2011r. Powyższa inwestycja dotycząca rozbudowy ul. Sokolej została zrealizowana i oddana do użytkowania.
8.6. Szczegółowy opis wymagań form ochrony środowiska zawiera decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia. Niniejsza decyzja załączona została do projektu budowlanego w TOMIE 1.2 Warunki techniczne, opinie i uzgodnienia, kopie uprawnień budowlanych, zaświadczeń i wpisów do Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa. 
Pisemne odniesienie się do zapisów uzyskanej decyzji środowiskowej wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Warszawie z dnia 16.04.2009 r. znak: RDOŚ-14-WOOŚ-II-SK-6613/14/08 oraz w decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Środowiska z dnia 21.09.2009 r., znak: DOOŚidk-452/6194/1009/09/ew-30 opisano w tabeli poniżej.
	PKT. DŚ
	DECYZJA ŚRODOWISKOWA
	PROJEKT BUDOWLANY
	UWAGI

	I. RODZAJ I MIEJSCE REALIZACJI PRZEDSIĘWZIĘCIA

	I.1
	Przedmiotowe przedsięwzięcie polegające na budowie Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od skrzyżowania z ulicą Wybrzeże Szczecińskie do skrzyżowania z projektowaną ul. Zabraniecką jest przedsięwzięciem częściowo nowym - obejmuje zarówno przebudowę istniejącego układu ulic, jak i budowę nowej drogi. Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w obrębie Miasta Stołecznego Warszawy, na terenie Dzielnic Praga Północ i Targówek, położonych w prawobrzeżnej części miasta, w powiecie warszawskim, w centralnej części województwa mazowieckiego. Charakterystykę przedsięwzięcia stanowi załącznik Nr 1 do decyzji
	Zakres inwestycji w projekcie budowlanym etapu I stanowi fragment inwestycji objętej decyzją środowiskową.
	---

	II. WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE REALIZACJI I EKSPLOATACJI PRZEDSIĘWZIĘCIA, ZE SZCZEGÓLNYM UWZGLĘDNIENIEM KONIECZNOŚCI OCHRONY CENNYCH WARTOŚCI PRZYRODNICZYCH, ZASOBÓW NATURALNYCH ORAZ OGRANICZENIA UCIĄŻLIWOŚCI DLA TERENÓW SĄSIEDNICH

	II.1
	Czas realizacji przedsięwzięcia ograniczyć do niezbędnego minimum
	---
	Warunek do spełnienia przez wykonawcę robót budowlanych

	II.2
	Prace budowlane w rejonie najbliższych terenów chronionych akustycznie należy prowadzić w godzinach dziennych (600 ÷ 2200).
	---
	Warunek do spełnienia przez wykonawcę robót budowlanych, prace budowlane będą realizowane w wskazanych godzinach

	II.3
	Zorganizować place budowy i ich zaplecza oraz prowadzić drogi techniczne zapewniając oszczędne korzystanie z terenu i minimalne przekształcenie jego powierzchni. Organizować roboty w taki sposób by minimalizować ilość powstających odpadów budowlanych.
	---
	Warunek do spełnienia przez wykonawcę robót budowlanych

	II.4
	W trakcie prowadzenia prac budowlanych należy ograniczać skutki wtórnego zapylenia poprzez zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robót, a w szczególności przez: odizolowanie terenu inwestycji (w miarę możliwości) wysokim szczelnym ogrodzeniem, usytuowanie wjazdów i wyjazdów z budowy w taki sposób aby wjeżdżające i wyjeżdżające pojazdy nic musiały wykonywać zawracania i mogły łatwo opuszczać teren inwestycji, systematyczne sprzątanie placu budowy, zraszanie wodą placu budowy (zależnie od potrzeb), uważne ładowanie materiałów sypkich na samochody, przykrywanie plandekami skrzyń ładunkowych samochodów transportujących materiały sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopów).
	---
	Warunek do spełnienia przez wykonawcę robót budowlanych

	II.5
	Stosować nowoczesne maszyny budowlane będące w dobrym stanie technicznym, spełniające wymagania określone rozporządzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21.12.2005 r. w sprawie zasadniczych wymagań dla urządzeń używanych na zewnątrz pomieszczeń w zakresie emisji hałasu do środowiska (Dz.U.Nr263,poz.2202).
	---
	Warunek do spełnienia przez wykonawcę robót budowlanych

	II.6
	Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi być wyposażona w sprawne urządzenia gospodarki wodno - ściekowej. Zaplecze budowy należy wyposażyć w sanitariaty, których zawartość będzie usuwana przez uprawnione podmioty
	---
	Warunek do spełnienia przez wykonawcę robót budowlanych

	II.7
	Odpady należy segregować i składować w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniając ich regularny odbiór przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogą się pojawić w ramach robót budowlanych należy segregować i oddzielać od odpadów obojętnych i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsiębiorstw zajmujących się utylizacją
	---
	Warunek do spełnienia przez wykonawcę robót budowlanych

	II.8
	Należy ograniczyć do niezbędnego minimum wycinkę drzew i krzewów, drzewa znajdujące się w obrębie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczyć przed uszkodzeniami mechanicznymi typu otarcia kory, uszkodzenie systemu korzeniowego i korony. Prace w bliskim sąsiedztwie planowanych do pozostawienia drzew i krzewów winny być prowadzone ręcznie tak, aby nie uszkodzić ich systemu korzeniowego. W miarę możliwości należy dokonać przesądzeń drzew przeznaczonych do wycinki. Miejsca składowania materiałów budowlanych zlokalizować w odległości zapewniającej ochronę drzew
	Warunek spełniony

W projekcie uwzględniono minimalną wycinkę drzew i krzewów. 

Drzewa i krzewy niepodlegające wycince zabezpieczono zgodnie z zaleceniami. 
	Odpowiednie wykonanie zabezpieczenia drzew i krzewów pozostaje po stronie wykonawcy robót

	II.9
	Wycinka drzew i krzewów może być dokonana wyłącznie poza okresem lęgowym większości prawnie chronionych ptaków czyli w okresie od 1 września do końca lutego
	Warunek spełniony

W projekcie uwzględniono okres wykonania wycinki istniejącej zieleni.
	Warunek do spełnienia przez wykonawcę robót budowlanych

	II.10
	Roboty budowlane powodujące nadmierny hałas, na odcinku planowanej Trasy Świętokrzyskiej pomiędzy Wybrzeżem Szczecińskim a ul. Zamoyskiego czyli na terenie Portu Praskiego prowadzić wyłącznie poza okresem lęgowym ptaków czyli w okresie od 15 sierpnia do końca lutego
	---
	Warunek do spełnienia przez wykonawcę robót budowlanych

	II.11
	Bazy budowy, miejsca poboru kruszyw budowlanych, miejsca magazynowania, przetwarzania i gospodarczego wykorzystania odpadów budowlanych, w tym ziemi z wykopów i gruzu budowlanego, które będą powstawały w trakcie realizacji przedsięwzięcia, lokalizować poza terenami objętymi obszarowymi formami ochrony przyrody, wymienionymi w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92. Poz. 880 ze zm
	---
	Warunek do spełnienia przez wykonawcę robót budowlanych

	II.12
	Realizacja inwestycji nie może spowodować zniszczenia siedlisk chronionych prawem europejskim:

· starorzecze Wisły reprezentujące siedlisko „starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potomion” (3150),

· zlokalizowane na terenie Portu Praskiego zadrzewienia reprezentujące siedliska „łęgi topolowe” i „łęgi wierzbowe” (91E0-l, 91E0-2).
	Nie dotyczy

Niniejsza inwestycja dotyczy etapu I na odcinku od ul. Zamoyskiego do 
ul. Targowej. 
	

	II.13
	W stosunku do usuniętej roślinności należy dokonać wzdłuż planowanej trasy (ul. Sokola), na terenie Portu Praskiego (u zbiegu północnej granicy basenu planowanego do częściowego zajęcia i ul. Sokolej), po zachodniej stronie ul. Wybrzeże Szczecińskie stosownych nasadzeń zastępczych w stosunku 2:1 gatunkami drzew charakterystycznych dla danego rejonu. Na terenie obszaru Natura 2000 należy dokonać nasadzeń krzewów głogu jednoszyjkowego jako elementu pozytywnie kształtującego siedlisko bytowania ptaków.
	Nie dotyczy

Niniejsza inwestycja dotyczy etapu I na odcinku od ul. Zamoyskiego do 
ul. Targowej i znajduje się poza terenem siedlisk chronionych.
	

	II.14
	Po zakończeniu prac teren inwestycji nie objęty infrastrukturą drogową i obiektami towarzyszącymi należy uprzątnąć i przywrócić do stanu funkcjonalności przyrodniczej.
	---
	Warunek do spełnienia przez wykonawcę robót budowlanych

	II.15
	Na budowie należy zapewnić nadzór przyrodniczy.
	---
	Warunek do spełnienia przez wykonawcę robót budowlanych

	III. WYMAGANIA DOTYCZĄCE OCHRONY ŚRODOWISKA KONIECZNE DO UWZGLĘDNIENIA W PROJEKCIE BUDOWLANYM

	III.1
	Budowa następujących zabezpieczeń przeciwhałasowych w miejscach, które podlegają ochronie: 

· ekran nr P1 na odcinku od 0+720 do 0+825 - po stronic północnej trasy

· ekran nr P2 na odcinku od 0+870 do 1+125 po stronie północnej trasy,

· ekran nr P3 na odcinku od 1+175 do 1+775 (oraz ok. 100,00 m odcinek Al. Tysiąclecia) - po stronie północnej trasy,

· ekran nr P4 na odcinku od 2+290 do 2+800 (do nasypu kolejowego) - po stronie północnej trasy,

· ekran nr L1 na odcinku od 0+960 do 1+090 - po stronie południowej trasy,

· ekran nr L2 na odcinku od 1+810 (oraz ok. 90,00 m odcinek Al. Tysiąclecia) do 2+025 - po stronie południowej trasy.

· w uzasadnionych technicznie warunkach dopuszcza się zmianę lokalizacji i długość ekranów akustycznych ± 10 % ich długości przy jednoczesnym zachowaniu standardów, jakości środowiska na terenach wymagających ochrony przed hałasem.
	Spełniono

Niniejsza inwestycja dotyczy etap I na odcinku od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej. 

W związku z powyższym w dokumentacji projektowej ujęty został ekran nr P1 na odcinku od km 0+720 do km 0+825 - po stronic północnej trasy.
	---

	III.2
	Parametry techniczne ekranów należy ustalić w projekcie opracowanym na etapie projektu budowlanego. Parametry nie mogą być gorsze od założonych w raporcie tj.; współczynnik pochłaniania nie mniejszy niż a= 0,65, wysokość minimum 5,00m. Ponadto należy wziąć pod uwagę możliwość wykonania ekranów akustycznych „tzw. zielonych" zakończonych dyfraktorami co pozwoli na zmniejszenie negatywnego oddziaływania trasy w zakresie zanieczyszczeń powietrza oraz oddziaływania akustycznego na wyższych kondygnacjach zabudowy chronionej. W okolicach portu Praskiego i Mostu Świętokrzyskiego ekrany akustyczne winny być nieprzeźroczyste, z wyjątkiem ich planowanej lokalizacji w sąsiedztwie skrzyżowań i rozjazdów, gdzie musi być zapewniona pełna widoczność. Tym samym dopuszcza się stosowanie ekranów przeźroczystych o kolorowym tle, z naklejonymi sylwetkami ptaków drapieżnych lub innych ciemnych figur. W budynkach niedostatecznie chronionych przez ekrany akustyczne tj. w pomieszczeniach mieszkalnych znajdujących się od strony przedmiotowej inwestycji należy wykonać wymianę okien na dźwiękoszczelne oraz zapewnić zgodną z przepisami wymianę po wietrzą.-Ww. prace należy wykonać na koszt i staraniem inwestora po oddaniu trasy do użytkowania na podstawie wyników analizy porealizacyjnej
	Spełniono

Niniejsza inwestycja dotyczy etap I na odcinku od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej. 

Zaprojektowano ekran akustyczny ekranu akustycznego „tzw. zielony” typu ziemnego porośniętego zielenią. Ekran taki to stalowa konstrukcja wypełniona ziemią i obrośnięta pnączami.
	Izolacyjność przeciwdźwiękowa nie mniejsza niż Rw=32dB

	III.3
	Wzdłuż planowanej trasy na odcinkach, na których nie zaproponowano ekranów akustycznych należy zastosować w miarę możliwości obustronne pasy zwartej, zimozielonej zieleni izolacyjnej. Wprowadzając zieleń towarzyszącą należy brać pod uwagę uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania związane z architekturą krajobrazu, jak również wymogi bezpieczeństwa
	Spełniono
	Wzdłuż budowanego odcinka Trasy Świętokrzyskiej po stronie zabudowy projektowany jest ekran akustyczny P1. Natomiast po stronie przeciwnej znajduje się nasyp kolejowy – teren niewymagający ochrony akustycznej.

	III.4
	W projekcie założenia zieleni - straty w zieleni należy uzupełnić poprzez wprowadzenie nowych nasadzeń, oraz nasadzeń dogęszczających drzew i krzewów. W projekcie założenia zieleni przyulicznej należy wykluczyć nasadzenia drzew i krzewów z mrozoodpornymi owocami, spożywanymi przez ptaki np. jarzębu szwedzkiego głogu, tarniny, dzikiej róży, śliwy ałycza, śnieguliczki, dzikiego bzu czarnego, rokitnika itp.), a także wykluczyć używanie torfu naturalnego przy odtwarzaniu siedlisk Parku na Szmulowiźnie, Nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny być objęte co najmniej trzyletnią gwarancyjną pielęgnacją polegającą na odpowiednim ściółkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawożeniu, usuwaniu chwastów i koszeniu traw.
	Spełniono

Niniejsza inwestycja dotyczy etap I na odcinku od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej. 
	Projekt nie przewiduje założeń zieleni dogęszczającej, gdyż nie jest to konieczne. Na tym odcinku nie ma zwartych skupin drzew oraz krzewów

	III.5
	Należy wykonać nawierzchnie odporne na powstawanie kolein z odpowiednim doborem frakcji kruszywa dające niski poziom hałasu projektowanej drogi
	W projekcie zastosowano „ciche” nawierzchnie dostosowane do prognozowanego natężenia ruchu kołowego odporne na powstawanie kolein i zapewniające minimalizacje oddziaływania akustycznego.
	---

	III.6
	Zaprojektować system odwadniający na całym odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej, wyposażony w urządzenia podczyszczające ścieki opadowe, czyli separatory koalescencyjne i osadniki szlamowe, a na odcinku od ul. Zamoyskiego do ul Zabranieckiej w urządzenia retencjonujące ścieki opadowe i kontrolujące wielkość zrzutu do kanalizacji ogólnospławnej.
	Na ciągach kanalizacyjnych z wylotami do kanalizacji ogólnospławnej, w celu przetrzymania wód deszczowych powstających w wyniku wystąpienia deszczy o zwiększonym natężeniu, projektuje się kanały o powiększonych średnicach.

Podczyszczanie wód opadowych z zawiesin będzie zachodzić w osadnikach wpustów deszczowych. Związki ropopochodne będą podczyszczane w istniejącym systemie zrzutu ścieków deszczowych.
	---

	III.7
	Planowane poszerzenie trasy w rejonie Portu Praskiego należy zaprojektować w sposób najmniej ingerujący w krajobraz i środowisko przyrodnicze, korzystając z terenu w sposób racjonalny i oszczędny, zapewniający ochronę środowiska gruntowo-wodnego
	Nie dotyczy

Niniejsza inwestycja dotyczy etapu I na odcinku od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej.
	---

	III.8
	Zaprojektować 2 przejścia dla małych zwierząt w formie przepustów na odcinku od skrzyżowania z ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Sokolskiej wraz z systemem naprowadzającym (np. płotki betonowe, naprowadzające zwierzęta do przepustów)
	Nie dotyczy

Niniejsza inwestycja dotyczy etapu I na odcinku od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej.
	---

	III.9
	Dokonać adaptacji dwóch przepustów znajdujących się pod ul. Sokolą i łączących tereny łęgowe rozdzielone nasypem drogowym na ul. Sokolej i stanowiące przejście ekologiczne dla drobnych zwierząt
	Nie dotyczy

Niniejsza inwestycja dotyczy etapu I na odcinku od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej.
	---

	III.10
	Przejścia dla płazów i gadów oraz innych małych zwierząt, zmodyfikowanym przepustem o średnicy min. 1,5 m. Dno przepustów suchych powinno być pokryte warstwą ziemi mineralnej
	Nie dotyczy

Niniejsza inwestycja dotyczy etapu I na odcinku od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej.
	---

	IV. WYMAGANIA DODATKOWE

	IV.1
	Opracować szczegółowe zasady odtworzenia siedlisk przyrodniczych, w szczególności zieleni miejskiej, oraz części parku na Szmulowiźnie, którego powierzchnia wskutek realizacji przedsięwzięcia ulegnie zmniejszeniu w porozumieniu z władzami Dzielnicy Praga Północ i na koszt Inwestora.
	Spełniono

Niniejsza inwestycja dotyczy etapu I na odcinku od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej.
	Na projektowanym odcinku dotyczy tylko zieleni miejskiej

	IV.2
	Prowadzić monitoring:

a) udatności odtworzenia siedlisk przyrodniczych wymienionych w ust. IV pkt 1 przez okres 5 lat od momentu oddania Trasy do eksploatacji;

b) stopień wykorzystania przejść dla małych zwierząt pod ulicą Sokolą przez okres 3 lat od momentu oddania trasy do eksploatacji
	Nie dotyczy

Niniejsza inwestycja dotyczy etapu I na odcinku od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej.
	Niniejsze wymagania pozostają do spełnienia po stronie Inwestora (zarządcy drogi tj. Zarządu Miejskich Inwestycji Drogowych w Warszawie)

	IV.3
	Przedsięwzięcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej, w której zostanie dokonane porównanie ustaleń zawartych w raporcie o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko i w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach z rzeczywistym oddziaływaniem przedsięwzięcia na środowisko i działaniami podjętymi w celu jego ograniczenia w zakresie hałasu, zanieczyszczenia powietrza, pierwsze wyniki prowadzonego monitoringu określonego w ust. IV pkt 2. Analizę należy wykonać w terminie po upływie 1 roku od dnia oddania obiektu do użytkowania i przedstawić organowi ochrony środowiska w terminie 18 miesięcy od dnia oddania obiektu do użytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczeń wartości dopuszczalnych poziomu hałasu, należy zastosować odpowiednie środki ochrony tj. wymianę stolarki okiennej. W sytuacji, w której standardy w środowisku nie będą mogły być dotrzymane, należy podjąć działania mające na celu utworzenie obszaru ograniczonego użytkowania.
	Nie dotyczy

Niniejsza inwestycja dotyczy etapu I na odcinku od ul. Zamoyskiego do ul. Targowej
	Wszelkie działania naprawcze pozostają do spełnienia po stronie Inwestora (zarządcy drogi tj. Zarządu Miejskich Inwestycji Drogowych w Warszawie) poprzez wykonanie analizy porealizacyjnej wykonanej rok po oddaniu inwestycji do użytkowania.
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B.
CZĘŚĆ FORMALNO PRAWNA

1. Tabela uzgodnień międzybranżowych

	Branża
	Podpis projektanta i sprawdzającego

	Drogowa
	

	Sanitarna
	

	Elektroenergetyka
	

	Telekomunikacja
	

	Inżynieria ruchu
	

	Zieleń
	

	Rozbiórki
	


2. Spis uprawnień i zaświadczeń o przynależności 
do Izby Inżynierów Budownictwa:

Kopie uprawnień i zaświadczeń o przynależności do Izby Inżynierów Budownictwa zawarte zostały w Tomie 1.2 Warunki techniczne, opinie i uzgodnienia, kopie uprawnień budowlanych, zaświadczeń i wpisów do Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa
3. Decyzje, warunki techniczne i uzgodnienia
Kopie uzyskanych decyzji, warunków przebudowy oraz uzgodnień zawarte zostały w Tomie 1.2 Warunki techniczne, opinie i uzgodnienia, kopie uprawnień budowlanych, zaświadczeń i wpisów do Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa
C.
CZĘŚĆ GRAFICZNA
	Str.

10
	Budowa drogi ekspresowej S-14 – zachodniej obwodnicy Łodzi na odcinku od DK91(DK1) 
w m. Słowik do węzła „Łódź Lublinek” 
w ramach zadania „Zachodnia obwodnica Łodzi w ciągu drogi ekspresowej S14 wraz z obwodnicą Pabianic”
Odcinek I Węzeł „Łódź Lublinek” – węzeł „Łódź Teofilów”
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	BUDOWA TRASY ŚWIĘTOKRZYSKIEJ NA ODCINKU 

OD UL. WYBRZEŻE SZCZECIŃSKIE DO UL. ZABRANIECKIEJ:

ODCINEK "A" UL. J ZAMOYSKIEGO - UL. TYSIĄCLECIA. 

– ETAP I – ODCINEK OD UL. ZAMOYSKIEGO DO UL. TARGOWEJ
	Str.

8
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