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A.
CZĘŚĆ OPISOWA

1. Podstawa opracowania
Umowa zawarta między: 
Miasto Stołeczne Warszawa, Zarząd Miejskich Inwestycji Drogowych, 

01-999 Warszawa, ul. Sokratesa 15
a firmą: 
MOSTY Katowice Sp. z o.o., 40-555 Katowice, ul. Rolna 12.

2. Przedmiot umowy
Przedmiotem umowy jest wykonanie dokumentacji projektowej  dla zadania pn.: 

Budowa Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej: Odcinek "a" ul. J Zamoyskiego - ul. Tysiąclecia. 

– etap II – odcinek od ul. Targowej do ul. Tysiąclecia.

3. Przedmiot i zakres opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany wstępny branży drogowej. 
Opracowanie obejmuje swoim zakresem wykonanie następujących robót:
· wyburzenia budynków kolidujących z projektowaną drogą,

· budowę nowych i przebudowę istniejących skrzyżowań,
· budowę dwujezdniowej drogi w nowym śladzie na parametrach drogi klasy Z,

· budowę ścieżek rowerowych,

· budowę chodników ,

· budowę przystanków komunikacji zbiorowej.

4. Stan istniejący
4.1. Informacje ogólne
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie dzielnicy Praga Północ.  

Dokumentację projektową zgodnie z zamówieniem opracowano wykorzystując jako materiał wyjściowy dokumentację projektową dla „budowy Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej, 

· odcinek a ul. Wybrzeże Szczecińskie – ul. Tysiąclecia, 

· odcinek b ul. Tysiąclecia – ul. Zabraniecka”, 

opracowaną przez B.P. Baks Sp. z o.o. w 2010 roku. Ponadto dokumentację projektową opracowano na podstawie warunków określonych w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia znak: RDOŚ-14-WOOŚ-II-SK-6613/14/08 z dnia 16.09.09 r. w takim zakresie jakim pozwalają obowiązujące przepisy, w tym w szczególności Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 1 października 2012 r. zmieniające rozporządzenie w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku.  

W dokumentacji projektowej uwzględniono projekty: 

· „budowy Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej (rozbudowa drogi wojewódzkiej 719 – ul. Sokola), odcinek a ul. Wybrzeże Szczecińskie – ul. Zamoyskiego” zatwierdzony przez Wojewodę Mazowieckiego decyzją o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej nr 7/2011 znak WIŚ-II.7820.2.243.2011.SMS z dnia 19.08.2011 r., opracowany w 2011 r. przez B.P. Baks Sp. z o.o.   

· „budowy Trasy Świętokrzyskiej na odcinku od ul. Wybrzeże Szczecińskie do ul. Zabranieckiej, odcinek b ul. Tysiąclecia – ul. Zabraniecka” opracowany w 2011 r. przez B.P. Baks Sp. z o.o.
4.2. Powiązanie z innymi drogami
Przebieg ulicy wpływa bezpośrednio na następujące skrzyżowania:

· ul. Świętokrzyska - ul. Targowa (nowe),

· ul. Zamoyskiego - ul. Sprzeczna (przebudowa),

· ul. Targowa – ul. Kijowska (przebudowa),

· ul. Targowa – ul. Marcinkowskiego (przebudowa),

· ul. Kijowska – ul. Brzeska (przebudowa),

· ul. Świętokrzyska – ul. Markowska (nowe),

· ul. Świętokrzyska – Dworzec Warszawa Wschodnia.

5. Stan projektowany
5.1. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu
Trasa świętokrzyska spełni ważną rolę w obsłudze powiązań centrum Lewobrzeżnej i Prawobrzeżnej Warszawy. Umożliwi podniesienie standardu obsługi ruchu wewnętrznego związanego z istniejącymi obiektami jak Stadion Narodowy i Dworzec Wschodni. Ciąg Trasy Świętokrzyskiej dalej na wschód  przez projektowany ciąg ul. Ks. Ziemowita wzbogaci układ drogowy wschodnich dzielnic Warszawy podnosząc zdolność przepustową tras drogowych na tym kierunku.
5.2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Droga (ulica) publiczna, ogólnodostępna klasy Z. Przekrój poprzeczny – droga dwujezdniowa z dwoma pasami ruchu na każdej jezdni (2x2). Nawierzchnia drogi – z betonu asfaltowego.
5.3. Parametry techniczne projektowanej drogi
· Trasa Świętokrzyska

klasa techniczna
- G,

kategoria
- droga wojewódzka nr 719,

prędkość projektowa
- Vp = 50 km/h,

prędkość dopuszczona przepisami
- Vo = 60km/h

prędkość miarodajna
- Vm = 70 km/h

liczba pasów ruchu
- 2/2,

szerokość pasa ruchu
- 3,50, 3,00 m,

skrajnia pionowa
- 4,60 m,

dopuszczalne obciążenie nawierzchni
-115 kN/oś.

· Ul. Targowa

klasa techniczna
- G,

kategoria
- droga wojewódzka,

prędkość projektowa
- Vp = 50 km/h,

prędkość dopuszczona przepisami
- Vo = 60km/h

prędkość miarodajna
- Vm = 70 km/h

liczba pasów ruchu docelowo
- 2/2,

szerokość pasa ruchu
- 3,50, 3,00 m,

skrajnia pionowa
- 4,60 m,

dopuszczalne obciążenie nawierzchni
-115 kN/oś.

· Ul. Markowska

klasa techniczna
- Z,

kategoria
- droga powiatowa,

prędkość projektowa
- Vp = 50 km/h,

liczba pasów ruchu
- 1/2,

szerokość pasa ruchu
- 3,50 m,

skrajnia pionowa
- 4,60 m,

dopuszczalne obciążenie nawierzchni
-115 kN/oś.

· Ul. Tysiąclecia

klasa techniczna
- Z,

kategoria
- droga wojewódzka,

prędkość projektowa
- Vp = 50 km/h,

liczba pasów ruchu docelowo
- 2/2,

szerokość pasa ruchu
- 3,50 m,

skrajnia pionowa
- 4,60 m,

dopuszczalne obciążenie nawierzchni
-115 kN/oś.

· Ul. Kijowska (odcinek Trasy Świętokrzyskiej)

klasa techniczna






- G,

kategoria







- droga wojewódzka nr 719,

prędkość projektowa






- Vp = 50 km/h,

prędkość dopuszczona przepisami




- Vo = 60km/h

prędkość miarodajna






- Vm = 70 km/h

liczba pasów ruchu






- 2/2,

szerokość pasa ruchu






- 3,00 m,

skrajnia pionowa






- 4,60 m,

dopuszczalne obciążenie nawierzchni




-115 kN/oś.

· Ul. Kijowska (w śladzie istniejącej jezdni w kierunku północnym)

klasa techniczna
- L,

kategoria
- droga gminna,

prędkość projektowa
- Vp = 40 km/h,

liczba pasów ruchu docelowo
- 1/2,

szerokość pasa ruchu
- 3,00 m,

skrajnia pionowa
- 4,50 m,

dopuszczalne obciążenie nawierzchni
-115 kN/oś.

· Ul. Mackiewicza

klasa techniczna
- D,

kategoria
- droga gminna,

prędkość projektowa
- Vp = 40 km/h,

liczba pasów ruchu docelowo
- 1/2,

szerokość pasa ruchu
- 2,50 m,

skrajnia pionowa
- 4,50 m,

dopuszczalne obciążenie nawierzchni
-100 kN/oś.

5.4. Obciążenie ruchem
Prognoza została wykonana metodą modelowania komputerowego ruchu. Metoda ta polega na matematycznym rozkładzie ruchu drogowego na numerycznym modelu odwzorowanej sieci rzeczywistych dróg. 

Model ruchu został udostępniony p UM St. Warszawę (model warszawski). 
Model sieci drogowej został przygotowany w specjalistycznym programie Visum służącym do modelowania i prognozowania ruchu. 

Warszawski model opracowany na podstawie wyników WBR 2005 wyróżnia następujące etapy: 

 Generacje ruchu z podziałem na: 

- Ruch wewnętrzny w którym wyodrębniono podróże mieszkańców i ruch samochodów dostawczych i ciężarowych 

- Ruch zewnętrzny w którym wyodrębniono ruch tranzytowy i ruch docelowy do i z Warszawy, dla samochodów osobowych, dostawczych i ciężarowych, 

Rozkład przestrzenny ruchu wewnętrznego ruchu do i z Warszawy oraz ruchu tranzytowego, 

Wydzielenie podróży niepieszych, 

 Podział zadań przewozowych w podróżach niepieszych 

 Rozkład ruchu na sieć 

Model ruchu został opracowany przy następujących założeniach:

Model warszawski został opracowany na podstawie Warszawskich badań ruchu przeprowadzonych 2005 roku 

[image: image1.emf]
Kartogramy ruchu dla godziny szczytu popołudniowego i porannego na skrzyżowaniach na skrzyżowaniach dla roku 2025 przedstawiono na rysynkach Planów Sytuacyjnych. 
5.5. Konstrukcja nawierzchni
· Trasa Świętokrzyska, ul. Targowa
	Konstrukcja nawierzchni – KR5

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej BBTM 8B 
	3 cm

	Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W
	9 cm

	Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P
	14 cm

	Podbudowa pomocnicza kruszywa stabilizowanego mechanicznie 
	20 cm

	Kruszywo stabilizowane cementem klasy C1,5/2,0 

(nie mniej niż 2,5 MPa)
	15 cm

	Razem 
	  62 cm


· Trasa Świętokrzyska, ul. Targowa
	Konstrukcja nawierzchni – KR2

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	Warstwa ścieralna z SMA 11 S 
	4 cm

	Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W
	8 cm

	Podbudowa pomocnicza kruszywa stabilizowanego mechanicznie 
	20 cm

	Kruszywo stabilizowane cementem klasy C1,5/2,0 

(nie mniej niż 2,5 MPa)
	15 cm

	Razem 
	47 cm


· Konstrukcja zatoki autobusowej
	Konstrukcja nawierzchni – KR6

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	Warstwa ścieralna z betonu cementowego, beton klasy C35/45
	27 cm

	Geowłóknina o gęstości 550 g/cm2 grubości 2,0 mm 
	

	Warstwa podbudowy z chudego betonu o R=6-9 MPa 
	20 cm

	Kruszywo stabilizowane cementem klasy C1,5/2,0 

(nie mniej niż 2,5 MPa)
	20 cm

	Razem
	67 cm


· Konstrukcja ścieżki rowerowej
	Konstrukcja nawierzchni

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego (barwiony na czerwono)
	3 cm

	Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
	10 cm

	Razem
	13 cm


· Konstrukcja chodników
	Konstrukcja nawierzchni

	Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
	Grubość warstwy

	Warstwa ścieralna z kostki betonowej koloru szarego
	 8 cm

	Podsypka z grysu kamiennego 2/5 mm stabilizowanego mechanicznie
	5 cm

	Razem
	13 cm


5.6. Trasa i niweleta drogi
Droga w planie zgodna z korytarzem wyznaczonym w zamówieniu odpowiadająca klasie drogi G o prędkości projektowej Vp=50 km/h. 
Elementy trasy w profilu podłużnym determinują istniejące zagospodarowanie terenu, poziomy istniejących dróg, skrzyżowań z torowiskiem tramwajowym i istniejącymi zjazdami np. do dworca Warszawa Wschodnia i będą zgodne zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43, poz. 430) z zachowaniem wymaganej rozporządzeniem minimalnej widoczności na zatrzymanie.  
Szczegóły geometrii projektowanych dróg w planie z opisem projektowanych, charakterystycznych wielkości pokazano na rysunkach D-02.02 do D-02.04.
5.7. Odwodnienie drogi
Odwodnienie ulic odbywać się będzie systemem zamkniętym. Woda deszczowa za pomocą spadków podłużnego i poprzecznego poprzez wpusty deszczowe odprowadzona zostanie do kanalizacji.

Odwodnienie ciągu pieszego odbywać się będzie, podobnie jak ulic, systemem zamkniętym. Woda deszczowa za pomocą spadków podłużnego i poprzecznego poprzez odwodnienie liniowe odprowadzona zostanie do kanalizacji.

5.8. ROBOTY ZIEMNE

Wszelkie wymagania i badania dotyczące drogowych robót ziemnych należy przyjmować zgodnie z normą PN-S-02205

5.8.1. wykopy

Wykonanie wykopów powinno postępować w kierunku podnoszenia się niwelety, aby umożliwić odpływ wód z wykopu. Odsłonięte podczas wykonywania wykopów źródła wody należy ująć za pomocą rowów lub drenów. Wody opadowe i źródlane należy odprowadzić poza teren robót. Czasowe obniżenie zwierciadła wód gruntowych można wykonać za pomocą igłofiltrów.

5.8.2. nasypy
Roboty drogowe na przedmiotowym zadaniu nie przewidują wykonania nasypów.
5.9. Wyposażenie techniczne drogi
W miejscu gdzie mogą występować zagrożenia ruchu pieszych tj. rejony przystanków komunikacji zbiorowej zastosowano wygrodzenia.
Wszystkie skrzyżowania wyposażono w sygnalizację świetlną.

5.10. Komunikacja publiczna
Projekt przewiduje budowę 5 zatok autobusowych w ciągu ulic Świętokrzyska i Targowa.
6. Dostosowanie obiektu dla osób niepełnosprawnych
Zaproponowane rozwiązanie zapewnia bezpieczeństwo ruchu na drodze z prędkością dostosowaną do warunków widoczności i stanu nawierzchni. Nie ogranicza ono dostępności do drogi osobom niepełnosprawnym. Pochylenia podłużne wszystkich projektowanych ciągów pieszych, chodników będą pozwalały na korzystanie z nich przez osoby niepełnosprawne i nie będą przekraczały 6%. W obrębie proj. przejść dla pieszych projektuje się obniżenie krawężnika.

7. Charakterystyka energetyczna obiektu
Na całym odcinku drogi zaprojektowano oświetlenie uliczne. Zapotrzebowanie energetyczne zawarto w oddzielnym opracowaniu.
8. Warunki ochrony przeciwpożarowej
Projekt uwzględnia potrzeby i nie ogranicza dostępności służb ratowniczych do miejsca zdarzenia min. pożaru lub innego miejscowego zagrożenia. 

	Katowice, kwiecień 2016
	Podpis projektanta
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