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REGIONAINY DVREKTOR
OCHRONY SRODOWISEA
W WARSZAWIL

RDOS-14-WOOS-11-8K-6613/14/08
DIRCYZIA

O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACIE PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie art. 46a ust. 7 pkt 1 lit. b, art. 46 ust. 1 pki 1 ustawy z 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, zwanej dalej ,,Po§”), w zwiazku z art.153 ust. 1 pli 2
ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udosiepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczefisiwa w ochronic Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na rodowisko (Dz. U. Nr 199,
poz.1227), art. 104 i 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 1. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z pdzn. zm., zwanej dalej ,.Kpa™), po rozpatrzeniu wniosku Pana
Jacka Wroblewskiego reprezentujacego Miasto Stoleczne Warszawa - Zarzad Miejskich Inwestycji
Drogowych z dnia 07 grudnia 2007 r. w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsigwzigcia polegajacego na budowie Trasy Swictokrzyskiej na odeinku od ul.
Wybrzeze Szezecinskie do ul. Zabranieckiej, odcinek a — od ul. Wybrzeze Szczecinskie do ul.
Tysiaclecia, odcinek b - od ul. Tysiaciecia do ul. Zabranieckie;.

ekreslam

nastgpujgee Srodowiskowe nwarunkowania zgody na realizacje opisancgo wylej przedsigwzigeia

1. Rodzaj | micjsee realizacii preedsigwuipcia
Przedmiotowe przedsigwziceie polegajace na  budowic Trasy Swietolazyskiej na odcinku od
skrzyzowania z ulica Wybrzese Szcrecidskie do slazyzowania z projcktowana ul. Zabraniecks jest
przedsigwzigciem ezgdciowo nowym -~ obejmuje zaréwno przebudowe istniejacego ukladu ulic, jak
ibudowe nowej drogi. Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w obrebie Miasta Stolecznego
Warszawy, na terenie Dzielnic Praga Pélnoc i Targdwek, polozonych w prawobrzeznej czesci miasta,
w powiecie warszawskim, w centralngj czgsci wojewddziwa mazowieckiego.
Charakterystyke przedsiowriceia stanowi zatgeznik Nr | do decyzji.

1S, Waranki wyloezystania terenn w fazgic vealizacji § ckeploatocii przedsipwriecia, 7e szczegtlnyun
wwiglpdnicnicnm konieczassel ochyony conmych wartodel prazyrodmiczych, zasohéw naturalnych
eraz ogranicenia ncigdliwosci dis torenbw sysiednich.

I Czas vealizacii przedsigwzigeia ograniczyé do niezbednego minimuam.

2. Prace budowlane w rcjonic najblizezych (erendw chronionych akustycznie nalezy prowadzié w godzinach
daziennych (6“0--22"0).

3. Zorganivowad place budowy i ich vapleeza oraz prowadzit drogi lechiniczne zapewniajac oszezedne
korzystanie 7 teremi i minimalne pracksztaloenic jego powicrschni. Organizowad roboty w taki sposob by
annimalizowad o8¢ powesiajaeych adpaddw budowlanych. o
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W trakeie prowadzenia prac budowlanyeh unalezy ograniczad skuiki widmepo zapylonia popracs,

zachowanie wysokiej kultury prowadzenia roboi, a w szezepdlnodel praez: odizolowanic teren

inwestycii (w miare mozliwosei) wysokim szezelnym ogrodzenicm, usytuowanie wiazdow 1 wyjazdow

z budowy w taki sposdb aby wjezdzajace i wyjerdzajace pojazdy nic musialy wykonywad zawracania

i mogly fatwo opuszcezad teren inwestycji, systematyczne spragtanie placu budowy, zraszanic wody placu

budowy (zaleimie od poirzeb), uwazne fadowanic malerialow sypkich na samochody, praykrywanie
plandekami skrzyf tadunkowych samochoddw transportujgeych materialy sypkie (dotyezy tez ziemi

z wykopow),

Stosowaé nowoczesne maszyny budowlane bedace w  dobrym  stanie technicznym, spelniajgce
wymagagia okreslone rozporzadzeniu Ministra Gospodarki 7z duia 21.12.2005 1. w sprawic zasadniczych
wymagain dla urzadzefi uzywanych na zewnglrz pomicszeren w zakvesic emisji halasu do $rodowiska
(Dz U. Nr 263, p0z.2202),

Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w sprawne urzadzenia pospodarki
wodno - Sciekowej. Zaplecze budowy nalezy wyposazyé w sanilariaty, ktorych zawartosé bedzie
usuwana przez uprawnione podmioty.

Odpady nalezy segregowaé i skladowa¢ w wydziclonym micjscu, w pojemnikach, zapewniajac ich
regularny odbidr przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczue, jakic moga si¢ pojawié w ramach
robdt budowlanych nalezy segregowaé i oddziclaé od odpadéow obojetnych i nieszkodliwych celem
wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych sie utylizacjg.

Nalezy ograniczy¢ do niezbgdnego minimum wycinke drzew i kizewow, drzewa znajdujqee si¢ w obrebic
placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczyé przed uszkodzeniami mechanicznymi typu
otarcia kory, uszkodzenie sysiemu korzeniowego i korony. Prace w bliskin sgsiedziwic planowanych do
pozostawienia drzew i krzewow winny byé prowadzone reczuie tak, aby nie uszkodzié¢ ich systemu
korzeniowego. W miarg¢ mozliwosei nalezy dokonaé przesadzen dirzew przeznaczonych do wyeinki.
Migjsca sktadowania materiatéw budowlanych zlokalizowaé w odleglosei zapewniajacej ochrong drzew.

Wycinka drzew i krzew6éw moze byé dokonana wylaeznie poza okresem legowym wickszodci prawnie
chronionych ptakéw czyli w okresie od 1 wrzesnia do konica lutego.

10. Roboty budowlane powodujace nadmiemy hatas, na odcinku planowanej Trasy Swicgtokizyskiej pomiedzy

Wybrzezem Szezecifiskim a ul. Zamoyskiego czyli na terenie Portu Praskiego prowadzié wylaczaie poza okresem
legowym ptakow czyli w okresie od 15 sierpria do kotica lutego.

1. Lokalizacja baz budowy jak réwniez micjsca skladowania, przetwarzani i gospodarczego wykorzystywania

odpadéw budowlanych, w tym ziemi z wykopéw i gruzu budowlanego, ktére beda powstawaly w trakcie
realizacji przedsiewzigcia powinny byé zlokalizowane poza terenami objetymi obszarowymi formami
ochrony przyrody, wymienionymi w art. 6 ust. [ ustawy z duia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.
U. Nr 92, poz. 880 ze zm.). Skiadowanie i przetwarzanie odpadéw bedzie moglo si¢ odbywaé jedynie w
migjscach do tego przeznaczonych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego Iub
okreslonych w stosownej decyzji o warunkach zabudowy.

12. Realizacja inwestycji nie moze spowodowad ziszczenia siedlisk chronionych prawem europejskim:

- starorzecze Wisly reprezentujace siedlisko ,,starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze
zbiorowiskami z Nympheion, Potamion” (3150),

- zlokalizowane na terenie Portu Praskiego zadrzewienia reprezentujace siedliska ,tegi topolowe” i Jegi
wicrzbowe™ (91120-1, 91 E)-2),

13. W stosunku do usunigtej roslinaosci natezy dokonadé wzdtuz planowanej trasy (ul. Sokola), na terenie

Portu Praskiego (u zbiegu polnocnej granicy basenu planowanego do czeSciowego zajecia i ul. Sokolej),
po zachodniej stronie ul. Wybrzeze Szezecinskie stosownych nasadzed zastepczych w  stosunku
2 gatunkami drzew charakterystycznych dla danego rejonu. Na terenie obszaru Natura 2000 nalezy
dokona¢ nasadzed krzewdw glogu jednoszyjkowego jako elementu pozytywnie ksztattujacego siedlisko
bytowania ptakéw.

4. Po zakohczeniu prac teren inwestycji nic objety infrastrukiurg drogowa i obiektami towarzyszacymi

nalezy uprzatngé i praywrécié do stanu funkejonalnodei prayrodnicze}.

[5. Na badowie nalezy zapewnié nadzor przyrodniczy.

Tk Wymagania detyczgee ockrony Srodowiska konicezne do wwzglednieuia w projeleie buuw. ~tamyus,

Budowa nastgpujacych zabezpicezen przeciwhalasowych w miejscach, ktére podlegaja ochronie:

ekran nr P1 na odcinky od 04720 do 0:+825 - po stronie pdlnocncj trasy -

ekran nr P2 na odeinku od 04870 do 1 +125 - po sironic pdinocnej trasy,

ckran nr P3 na odeinku od 11175 do 14775 (oraz ok, 100,00m odeinek Al 1ysigelecia) - po stronle
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poinocns] trasy,
elkran nr P4 na odeinku od 24290 do 24800 (do nusypu kolsjowego) - po stronie phinocne] rasy,
ekran nr L1 va odeinku od 0-:960 do | +090 - po sironie poludniowej trasy, _
ckran nr L2 na odcinku od [+810 (oraz ok, 90,00m odcinek Al Tysigelecta) ao 21022 - po stronie
poludniowej trasy. :
w uzasadnionych technicznic warunkach dopussuea si¢ zmiang lokalizacgjii i dlugosé ckrandw
akustycanych & 10 % ich dlugodei przy jednoczesnym zachowaniu standardéw jakoded Srodowiska na
terenach wymagajacych ochrony przed halasem.
Parametry techniczne ckrandw nalezy wstalié w projekeic opracowanym na etapie projektu budowlanepo.
Parametry nie moga byé gorsze od zatozonych w raporeie 4j.: wspdiezynnik pochlaniania nie mnicjszy niz
a= 0,65, wgglgoéé minimmum 5,00m. Ponadio nalezy wzigé pod uwage mozliwosé wykonania ckrandw
akustyczmych tzw: zielonych" zakoficzenych dyfrakiorami co pozwoli na zmnigjszenic negaty wicgo
oddzialywania trasy w zakresie zanieczyszezeh powicirza oraz oddzialywania akustycznego na wyZszych
kondygnacjach zabudowy clironionej. W okolicach portu Praskiego 1 Mosiu Swictokrzyskicpo clrany
akustyezne winny by¢ nieprzefroczysie, 2z wyjatkiem ich planowanej lokalizacji w sasiedziwic
skrzyzowan i rozjazdéw, gdzie musi by¢ zapewniona pelna widoczno$é. Tym samym dopuszeza sic
stosowanie ekrandw przezroczystych o kolorowym tle, 7 nakicjonymi sylwetkami ptakéw drapieznych
tub innych ciemnych figur. W budynkach niedostatecznic chronionych przez ekrany akustyczne .
w pomieszezeniach mieszkalnych znajdujacych sie od strony przedmiotowej inwestycii nalerzy wykonad
wymiang okien na diwigkoszczelne oraz zapewnié¢ zgodng 7 przepisami wyntang powietrza-Ww. prace
nalezy wykonaé na koszt i staraniem inwestora po oddaniu trasy do uzytkowania na podstawic wynikow
analizy porealizacyjnej.
Wzdtuz planowanej trasy, na odcinkach na ktérych nie zaproponowano ekrandw akustycznych nalezy
zastosowac w miarg mozliwosci obustronne pasy zwartej, zimoziclonej zieleni izolacyjnej. Wprowadzajac
zielefi towarzyszaca nalezy braé pod uwage vwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania Zwigzane
z architekturg krajobrazu, jak réwniez wymogi bezpieczenstwa,
W projekcie zaloZenia zieleni - straty w zieleni nalezy uzupelni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzed,
oraz nasadzeni doggszezajacych drzew i krzewow W projekeie zalozenia zieleni przyulicznej nalezy
wykluczy¢ nasadzenia drzew i krzewdw z mrozoodpornymi owocami, spozywanymi przez ptaki np.
jarzebu szwedzkiego glogu, taminy, dzikiej rozy, §liwy alycza, $nieguliczki, dzikiego bzu czarnego,
rokitnika itp.), a takze wykiuczy¢ uzywanie torfu naturalnego przy odiwarzaniu siedlisk Parku na
Szmulowiinie. Nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny byé objete co najmniej (rzyletnig
gwarancyjng pielegnacja polegajaca na odpowiednim 4cidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu,
nawoZzeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw.
Nalezy wykonaé nawierzchnie odporne na powstawanie kolein z odpowiednim doborem frakeji kruszywa
dajace niski poziom halasu projekiowanej drogi.
Zaprojektowaé system odwadniajacy na calym odcinku od ul. Wybrzeze Szezecinskie do
ul.Zabranieckiej, wyposazony w urzadzenia podezyszezajace  $cieki opadowe, czyli separatory
koalescencyjne i osaduiki szlamowe, a na odcinku od ul. Zamoyskicgo do ul Zabranieckiej w urzadzenia
retencjonujace $cieki opadowe i kontrolujace wielkosé zrzutu do kanalizacji ogdlnosplawnej.
Planowane poszerzenie trasy w rejonie Portu Praskicgo nalezy zaprojektowal w sposob najmniej
ingerujacy w krajobraz i $rodowisko przyrodnicze, korzystajge z terenu w sposob racjonalny ¥ oszezedny,
zapewniajacy ochrong $rodowiska grantowo-wodnego.
Zaprojektowaé 2 pregjscia dla malych zwierzat w formic przepustow na odeinku od skrzyZzowania z ul.
Wybrzeze Szezecinskic do ul. Sokolskicj wraz z systemem naprowadzajacym (np. plotki betonowe,
naprowadzajace zwierzeta do przepustow).
Dokonac adaptacji dwéch preepustow zoajdujacych sig pod ul. Sokolg i laczacych tereny tegowe
rozdziclone nasypem drogowyim na ul. Sokolej i stanowiaee prrejscie ekologiczne dla drobnych zwierzat,
Przejscia dia plazéw i gaddw oraz innych malyceh zwierzal, zmodyfikowanym przepustem o $rednicy
win. 1,5 m. Dno przepustow suchych powinno byé pokryte warsiwg ziemi mineralnej.

IV Wymagsnin dedathowe;
L Opracowad szezegblowe zasady odiworzenia siedlisk prayrodniczych, w svezegdlnosel zieleni miejskie],

oraz. czgdel parku na Szmulowbinie, kKtorego powicrzchnia wskuiek realivacii przedsigwziecia ulegnie

zinnigjszenin w poroznmieniu » wladvami Drichicy Praga Potnoc i na koszt Inwestora.

L. Prowadzié moniiorine:



a) udainoser odiworzenia siedlisk przyrodiiceych wymisaivayeh w ust 1V pki | pezez okies 5 lal o
mowmentu oddania Trasy do eksploalacji;

b) stopich wykorzystania przejsé dla malyeh wwicrzgt pod wlicy Sokoly przez okres 3 lat od mornentu
oddania trasy do eksploatacjz.

3. Preedsigwrigeie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w kiorej zostanic dokonane pordwnanic
ustalei zawartych w raporcie o odduialywaniu przedsiewziceia na  $rodowisko i w  decyzji
o drodowiskowych uwarunkowaniach z rzeczywistym oddzialywaniem przedsigwzigeia na $rodowisko
i dzialaniami podjgtymi w celu jego ograniczenia w zakresie halasu, zanicczyszezenia powictrza,
pierwsze wyniki prowadzonego monitoringu okrestonego w ust. IV pkt 2. Analize nalezy wykonadé w
terminie po uplywie 1 roku od dnia oddania obickiu do uzytkowania i przedstawié organowi ochrony
srodowiska w terminie 18 miesigey od dnia oddania obiekiu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia
przekroczef wartodci dopuszezalnych poziomu hatasu, nalezy zastosowaé odpowicdnic Srodki ochrony (.
wymiang stolarki okienncj. W sytuacji, w kidrej standardy w Srodowisku nie bedg mogly by
dotrzymane, nalezy podjaé dzialania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowe] wykonalnofei.

UZASADNIENIE

W dniu 18 lutego 2008 roku do Wojewody Mazowieckiego wplyngto postanowienie Prezydenta
Miasta Stolecznego Warszawy nr 30/0S/2008 z dnia 12 lutego 2008 roku przekazujace zgodanie
z wlasciwodcia wniosek Zai?qdu Drog  Migjskich reprezentujacego Miasto  Stoleczne Warszawa
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigeia
polegajacego na budowie Trasy ‘QWtQtokr/yslucj na odecinku od ul. Wybrzese Szezecinskie do ul.
Zabranieckiej, odcinek a — od ul. Wybrzeze Szezecifskie do ul. Tysiaclecia, odeinek b — od ul.
Tysiaelecia do ul. Zabranieckiej. Pismem z dnia 08 lipca 2008 roku Zarzad Drog Migjskich w Warszawie
poinformowal organ o tym, ze uchwala Rady Miasta Stolecznego Warszawy nr XXXIV/1024/2008 z 29
maja 2008 roku powolana zostala nowa jednostka organizacyjna tj. Zarzad Miejskich Inwestycji
Drogowych, kiéra kontynuuje prace zwigzane z realizacja zadan inwestycyjnych prowadzonych
wezesniej przez Zarzad Drég Miejskich w Warszawie.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko oraz szczegdélowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzania raportu o oddzialywaniu
na $rodowisko (Dz. U. z 2004 r. Nr 257, poz. 2573 z pésniejszymi zmianami) przedsigwziecie zalicza sie
do przedsigwzig¢ wymienionych w § 3 ust. I pkt. 56, dla kidrych raport moze byé wymagany. W zwigzku
z faktem, ze przedsiewzigcie realizowane jest w czgéei na terenie zamknietym dla calego przedsigwzigcia
decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje Regionainy Dyrektor Ochrony Srodowiska. Akta
przedmiotowej sprawy zostaly przekazane do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie przez Wojewodg Mazowieckiego zgodnie z art. 160 ust. 1 pkt 7 lit. a ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa
w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227). Inwestor
pismem z dnia 08 grudnia 2008 r. zostat poinformowany o zmianie organu.

Stosownie do art. 48 wst. 1 Po$§ orpam przeprowadzil postepowanie w sprawie ocemy
oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowiskoe uwzgledniajac =zasade pierwszefistwa prawa
wspoinotowego oraz obowigzek pro-wspoinotowej wyktadni przepiséw prawa krajowego tj. Pos.

Organ prowadzgcy postepowanie administracyjne poddat ocenie wymienione ponizej dokumenty:

1. Whiosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zpody na realizacj¢ przedsigwzigeia.

Informacja o planowanym przedsiewziceiu.

3. Raport o oddzialywaniu na S$rodowisko planowanego przedsiewzigeia drogowego, polegajacego na

budowie Trasy gwu(iokuyskm na odeinku od ul. Wybrzese Szezecifiskie do ul, Zabranieckiej, odcinek
- od ul. Wybrzeze Szezectiskic do ull Tysigelecia, odeinek b - od ul. Tysigelecia do ul. Zabranieckiej.

ln,s(, przediozonego raportu OOS8 wraz z ancksem, fest zgodna z art. 52 Pos oraz odpowiada wymogom

okreslonym w prawodawstwic Unil Europejskie].

Wypis | wyrys z migjscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Mapy ewidencyjne z zaznaczonym przebicgiem granic terenu, kidrepo dotyczy wniosek oraz obejmujaca

obszar, na kiory bedzie oddzialywad preedsigwziceie.

6. Plan sytuacyiny- koncepcja programowo - preestrzenna.

R

SE D A e

[



Powyzsze dokumenty byly podstawg do oceny wplywu planowancgo przedsigwzigeia na srodowisko.

W trakcie postepowania uzyskano wymagang prawem opinte Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie —~ postanowienie 2 dnia 19 marca 2008 roku znak: ZNS-712/20/MS/08,
0 koniecznosei sporzadzenia raportu o oddzialywaniu przedmiotowego przedsiewzigcia na §rodowisko.

Wojewoda Mazowiecki na podstawie art. 51 ust. 2 Po§, kierujgc sie kryteriami, o kitérych mowa
w art. 51 ust. 8 pki 2 Pos, okre$lonymi w § 5 rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r.
w sprawie okreflenia rodzajow przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywad na $rodowisko oraz
szezegolowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do sporzadzania raportu
0 oddzialywaniu na srodowisko i biorac pod uwage wskazane wyzej postanowienie opiniujace, dnia 29
kwietnia 2008 roku wydal postanowienie, ktérym natozyt na Inwestora obowiazek sporzadzenia raportu
oddzialywania przedsiewziecia na srodowiske.

Podstawowym celem inwestycji jest odcigZenie istniejacego ukiadu drogowego, obshigujacego
dzielnice Praga Pdoinoc, Praga Poludnie i Targowek.

Realizacja inwestycji przyczyni sig do: poprawy obstugi powiazafi centrum lewobrzeznej i prawobrzeznej

Warszawy, podniesienia standardu obshugi ruchu wewnetrznego, zwiazanego z istnicjacymi

i projektowanymi obiektami, takimi jak Stadion Narodowy i Dworzec Wschodni, wzbogacenia ukladu

drogowego wschodnich dzielnic Warszawy — budowa Trasy Swictokrzyskiej dalej na wschod przez

projektowany ciag ul. Ks. Ziemowita przyczyni si¢ do podniesienia zdolnosci przepustowej tras
drogowych, bezpieczniejszego podrézowania pomiedzy dzielnicami miasta, poprawy warunkow
spoleczno-ckonomicznych w obrebie dzielnic.

Zakfadanym efektem inwestycji, po jej zrealizowaniu dla uzytkownikéw drog bedzie: skrocenie czasu
podrézowania, zmniejszenie kosztow eksploatacji pojazddw, podniesienie poziomu bezpieczefistwa ruchu
a dla zarzadcy drogi zmniejszenie kosziéw utrzymania drég sasiednich co w rezultacie przyniesie spadek
liczby wypadkéw, ograniczenie ilodci zanieczyszczen emitowanych do powietrza. Projektowana frasa
bedzie obcigzona najwiekszymi natezeniami ruchu w godzinie szczytu porannego okolo 2030 roku, kiedy
to wyksztalci si¢ centrum na Porcie Praskim oraz wypelni nowymi obiektami obszar Stadionu
Narodowego, ciagu ul. Zamojskiego-Jagielloiska i ciagu ul. Kijowskiej. Realizowana inwestycja
drogowa stanowi kolejny etap szerszego przedsigwzigcia, planowanego do realizacji na terenie Miasta
Stofecznego Warszawy i bezpodrednio powiazana jest z innymi inwestycjami planowanymi do realizacji
w najblizszej okolicy takich jak: budowa Stadionu Narodowego, budowa ul. Nowo-Zabranieckicj,
budowa Al. Tysiaclecia.

W celu zminimalizowania wplywu przedsiewziecia na srodowisko w sentencji decyzji okreslono:

I, warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegdlnym uwzglednieniem
koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych oraz ograniczenia
uciazliwosci dla terendéw sasiednich (pkt Il sentencji decyzji);

2. wymagania dotyczace ochrony §rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym
{pkt III sentencii decyzji),

3. wymagania dodatkowe (pkt IV sentencji decyzji);

Adl),2

Inwestycja polegaé bedzie na budowie Trasy Swigtokrzyskiej] w Warszawie. Trasa na
projektowanym odcinku bgdzie ulica zbiorcza polozona centralnie w obszarze miasta o kierunku
wschod-zachéd i wigZzaca centrum lewobrzezne Warszawy z centralng Praga. Na projektowanym odeinku
stanowiacym przediuzenie trasy mostowej znajduja sie obiekty m. in. zabudowy mieszkaniowej oraz
ushugowej.

Zgodnie z przedstawionym raportem oddzialywania inwestycji na $rodowisko szerokos¢ pasa
drogowego w liniach rozgraniczajgcych wyniesie 35-60m ( z wyjatkiem placu przed Dworcem
Wschodnim). Na odeinku od Wybrzeza Szcezecinskiego do ul. Targowej w przekroju ulicy przewiduje sie
budowe dwéch jezdni jednokierunkowych dwupasowych z poszerzeniami na wlotach skrzyzowan dla
przeprowadzenia lewo i prawoskretéw. Na tym odeinku przewiduje sie pasy zieleni, dwusironne ciggi
piesze oraz jednostronng sciezke rowerowa. Na odcinku od u). Targowej do ul. Tysiaclecia przewiduje si¢
nawigzanie do stanu istnicjacego ul. Kijowskiej, tzn. beda tu dwie jezdnie jednokierunkowe po 2 pasy
ruchu z torowiskiem tramwajowym w pasie $rodkowym, pasy zieleni, dwustronne ciagi piesze i §ciezki
rowerowe. Na odcinku od ul. Tysiaclecia do ul. Zabranieckiej proponuje sie¢ przedluzenie przekroju
poprzecznego ulicy z poprzedniego odcinka z rezerwg pasa Srodkowego dla rozbudowy trasy
tramwajowej. Na calym odeinku Trasy Swictokizyskiej przewiduje si¢ komunikacje transportu
publicznego. Projektowana szerokogé pasa ruchu wyniesic 3,25-3,50m. Minimalna szeroko$é chodnikéw
2,00m, Sciezki rowerowej 2,50m.
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Wedlug przedstawionego raportu {rasa przebiegac bedzie:

- na odcinku od Wybrzeza Szezecinskiego do ul. Zamoyskiego (Nowo-Jagicloniskiej) po trasie ul.
Sokola, obecnie ul. Sokola posiada jedng jezdnie dwukierunkowa dwupasmowa, w okolicy znajdujg
si¢ obiekty ustugowe i magazynowe,

- na odeinku od ul. Zamoyskiego do wiaczenia w ul. Kijowskg na wysokodci ul. Brzeskiej nowym
korytarzem drogowym, w okolicy znajduja si¢ obiekty ustugowe,

- na odcinku od ul. Brzeskiej do ul. Tysigclecia po trasie ul, Kijowskiej, w okolicy przewaZa zwarta
zabudowa mieszkaniowa wiclorodzinna,

- na odcinku od ul. Tysigclecia do ul. Zabranieckiej nowym Kkorytarzem drogowym przez tereny
czesciowo zabudowane m. in. stare mlyny warszawskie - w ztym stanie technicznym, tereny PKP,
ogrodki dziatkowe, nastepnie poprzez tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej.

Nawierzchpia jezdni wykonana zostanic z betonu asfaltowego o zwickszonej odporno$ci na

odksztalcenia. Sciezki rowerowe wykonane zostang z asfaltu lanego a chodniki wykonane zostana

z kostki betonowej. Zgodnie z przedstawiong prognozg nateZenie ruchu po projektowanej trasie wyniesie

w godzinach szezytéw ok. 2500 pojazddw/godzine.

Budowa Trasy Swietokrzyskiej rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z ul. Wybrzeze Szczecifiskie,
graniczac bezposrednio w strefie przyvkorytowej z obszarem NATURA 2000 Dolina Srodkowej Wisty
"PLB140004. W rejonie ul. Sokolej, po stronie wschodniej Wybrzeza Szczecifiskiego, obejmowaé bedzie
niewielki fragment Portu Praskiego, nalezacego do Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,
powolanego Rozporzadzeniem Wojewody Mazowieckiegoe w 1997 roku.

Analizowano dwa warianty przedsigwzigcia: wariant zerowy polegajacy na catkowite] rezygnacji

7 przedsigwrigcia oraz. wariant inwestycyiny zakladajacy budowe rozpatrywanej drogi. W przypadku
odstgpienia od realizacji inwestycji, stan $rodowiska i sytuacja komunikacyjna nie ulegng zmianie. Ruch
bedzie si¢ odbywat istniejacyms ukladem drogowym. Natezenie ruchu wzrastaé¢ bedzie coroczuie,
niezaleznie od istniejacej przepustowosci drog. Ruch odbywaé sie bedzie obecnie juz przecigZonymi
ulicami: Wybrzeze Szczecinskie, Al. Solidarnodci, Targowa, Radzymifiska, Jagiellofiska, Okrzei czy
Klopotowskiego. Czedé kierowcOw wybierac bedzie mozliwodé przejazdu jeszeze odleglejszymi ulicami,
w celu uniknigeia korkéw komunikacyjnych, emitujac przy tym wigcej zanieczyszezen do atmosfery. Nie
istnieje koncepcja alternatywnego rozwigzania komunikacyjnego, umozliwiajacego skierowanie
planowanego ruchu z projektowanej trasy innymi drogami. Rezygnacja z realizacji przedsigwzigeia
doprowadzi wkrétce do znacznego pogorszenia i tak juz zlego stanu sasiadujacych drég. Czas przejazdu
pojazdow ulegnie wydluzeniu, co wplynie niekorzystnie na emisje zanieczyszczen do powietrza i ich
deponowanie w srodowisku. Pogorszeniu ulegnie réwniez klimat akustyczny wokét sasiednich drog.
Stosunki wodne na terenach przyleghych nie ulegng zmianie. Zachowany zostanie obecny uktad krazenia
wdd podziemnych i powierzchniowych oraz nie ulegnie zasadniczej zmianie, wzajemne oddziatywanie
Srodowisk: ladowego i wodnego. Wplyw na obszar Natura 2000 bedzie sie corocznie negatywnie
zwiekszal, gdyz wrrastajace stale natgzenie ruchu na ul. WybrzeZe Szezeciniskie, powodowaé bedzie
wzrost emisji hatasu i zanieczyszezen na odcinku graniczacym z obszarem Natura 2000. Obecnie pojazdy
jadace Mostem Swigtokrzyskim od strony Srodmiescia, w przewazajacej czesci wiezdzajg w ul. Wybrzeze
Szczecinskie, w wyniku braku alternatywnego przejazdu w strone Pragi.
Jako korzystniejszy do realizacji wybrano wariant inwestycyjny.
Opracowanic projektu budowlano — wykonawczego Trasy Swigtokrzyskiej poprzedzilo opracowanie
koncepcji programowo- przestrzennej, w ktorej ustalono podstawowe parametry techniczne, przekrd;
ulicy oraz przebieg korytarza drogowego. Ostatecznego wyboru przebiegu trasy dokonano na posiedzeniu
Komisji Ocen Przedsigwzigé Inwestycyjnych przy Zarzadzie Drég Miejskich w Warszawie w dniu
10.04.2008 roku. W wybranym wariancie , bedacego podstawa do opracowania projektu budowlanego
uwzgledniono zawezenie pasa drogowego do dwu jezdni po dwa pasy ruchu z rezerws pasa Srodkowego
na potrzeby prowadzenia tramwaju do Zabek, obnizenie parametrow technicznych dla fukéw pionowych
i poziomych do dopuszezalnych wartodci minimalnych oraz maksymalne zblizenie przebiegu osi Trasy
do terenéw PKP w miejscu przejécia przez tory kolejowe (na styku granicy dzielnic Praga Péinoc
i Targéwek). Takie rozwigzanie pozwolilo na unikniecie kolizji z terenem centrum sportowo —
rekreacyjnym przy ul. Kawegczyfskiej oraz pozostawienie kilku budynkéw Miynow Michla. Linie
rozgraniczajace ciagu Trasa Swictokrzyska-Ziemowita na terenie Dzielnicy Targdwek sa ustalone
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. W zwigzku z planowanym przebiegiem czgsei
Trasy Swigtokrzyskiej przez teren Parku na SzmulowiZnie, Inwestor opracuje szczegdlowe zasady
odtworzenia siedlisk przyrodniczych, w szczegélnodel zieleni migjskiej, oraz czgdci parku na
Szmulowiznie, kidrego powierzchnia wskutek realizacji przedsiewzigcia ulegnie zmniejszeniu.
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W wariancie inwub[ycyinym rozpalrywanym w integraluym zwigzku 2 perspektyws rozwoju dzielnic
Praga Polnoc i Targéwek i biorge pod uwage istniejgce i prognozowane natezenie ruchu na drogach
sgsiadujacych z projektowang Trasg Swigtokrzyska (ul. Wybrzeze Szezecinskie, Al Solidarnodet,

Targowa, Radzyminska, Jagiellofiskg, Okrzei czy Kilopotowskiego), zrealizowanic inwestycji moze
okaza¢ si¢ korzystne dla otaczajacych te drogi zabudowan wiclorodzinnych oraz obszaréw chronionych.
Przeprowadzenie inwestycji ograniczy kumulowanie sig zanieczyszezenn powietrza we wszystkich
clementach §rodowiska naturalnego. Kierowcy dotychezas korzystajacy z istnigjacych przecigzonych ulic,
przemieszezajacy si¢ pomigdzy dzielnicami Srodmiedcie, Prapa Poluoc i Targéwek, dzigki zrealizowaniu
inwestycji, znacznie skroca swéj czas przejazdu, ze wzgledu na skrocenie odlegloéei | korzysing
organizacje ruchu. Wody opadowe zostang ujete w system kanalizacii, odprowadzajacy $cieki opadowe
po oczyszczeniu do kanalizacji ogdlnosplawne] oraz Kanatu Portu Praskiego i Wisly, nie pogarszajac ich
stanu czystosel. Inwestycja nie spowoduje pogorszenia stosunkow wodnych w rejonie inwestycji.
Zrealizowanie inwestycji poprawi klimat akustyczny w okolicy drdg, z ktérych zostanie przejeta duza
¢zg$¢ ruchu, pogorszy natomiast klimat akustyczny w okolicy projektowanej trasy. Przy budynkach
znajdujacych sie w bezposrednim oddzialywaniu akustycznym planowanej inwestycji, zainstalowane
zostang ekrany diwiekochtonne i ewentualnie déwigkochlonna stolarka okienna. Wprowadzenie
nowoczesnego ukladu ruchu na skrzyzowaniach wplynie korzystnie na bezpieczenstwo korzystajacych
z drogi.

Negatywny wplyw oddziatywania na $rodowisko obserwowaé bedziemy na terepie obecnego
Parku na SzmulowiZnie. W wyniku zrealizowania inwestycji zmniejszony zostanie obszar tego Parku
oraz wyc1@tych zostanie wiele drzew. Po zrealizowaniu inwestycji mozliwy jest scenariusz przejecia
przez Trase Sw1qtokrzyskq czgdel ruchu z obecnej ul. Wybrzeze Szezecinskie, wplywajac korzystnie na
klimat akustyczny obszaru Natura 2000, przylegajacego do ul. Wybrzeze Szczecifiskie. Port Praski,
nalezacy do Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, zrealizowanie inwestycji odczuje
w wigkszym stopniu niz sasiadujacy z nim obszar nalezacy do systemu Natura 2000. Ulica Sokola
zostanie poszerzona praktycznie na cale] dlugo$ci — kosztem obszaru Porty Praskiego. W wyniku
poszerzenia ul. Wybrzeze Szczecifskie w kierunku potoenym zostanie dosypana skarpa i poszerzona
Jjezdnia wraz z chodnikiem. Po zrealizowaniu inwestycji, analogicznie jak w przypadku obszaru Natura
2000, poprawie moze vlec klimat akustyczny wzdtuz ul. Wybrzeze Szczecinskie, pogorszy si¢ natomiast
wzdhuz ul. Sokolej Do rozbiorki przeznaczony jest jeden obiekt wpisany do ewidencji zabytkow (w ztym
stanie technicznym.). Inne obiekty przeznaczone do rozbiérki nie przedstawiaja wartoéci historycznej, sg
to przewaznie obiekty ustugowe i handlowe.

W okresie realizacji przedsiewziecia mozna spodziewaé sig uciazliwosci w zakresie wplywu na
powietrze zwiazanych z emisjg substancji zanieczyszczajacych z procesu spalania paliw w silnikach
spalinowych samochodéw i innych pojazdéw wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np.
koparek, fadowarek, spycharek). Ponadto, podczas prac ziemnych (wykopy, nasypy) moze wystapié
zjawisko pylenia. Zasieg jego oddzialywania ograniczy sie jednak do najblizszego otoczenia. Bmisja
substancji zanieczyszczajacych w okresie realizacji przedsigwzigcia bedzie miata charakter grednio
terminowy, a ucigzliwosci z nia zwigzane ustang wraz z zakonczeniem prac budowlanych. Przy
odpowiedniej, standardowej organizacji rob6ét budowlanych, ucigzliwodci te powinny byé
zminimalizowane i nie powinny przekroczyé pozioméw dopuszczalnych, zastosowany sprzet powinien
mie¢ mozliwie najlepsze parametry ekologiczne.

Dla prognozowanych natezenn ruchu przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania sie
zanieczyszezen wokol drogi. Prognozy wykazuja, ze najwickszy zasieg negatywnego oddziatywania na
srodowisko pod wzgledem przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw stezen zanieczyszezenn powietrza
bedzie miata emisja tlenkow azotu - do 250m od osi jezdni, w rejonie Portu Praskiego. Moga wystgpowad
przekroczenia dopuszezalnych stezefi tlenku wegla i weglowodoréw aromatycznych w bezposrednim
sasiedztwie drogi, W celu ochrony terenéw graniczacych z droga zostana zastosowane odpowiednie
srodki zabezpieczajace $rodowisko. Elementami w pewnym stopniu ograniczajacymi rozprzestrzenianie
si¢ zanieczyszczen na tereny przylegle, gdzie zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa, sg ekrany
akustyczne. Jednakze nie zahamuja one w pelni zanieczyszezen, dlatego w celu dodatkowej ochrony
przed rozprzestrzenianiem sie zanieczyszoezen powietrza zostanje zaprojektowana zielen izolacyjna.

W okresie realizacji przedsiewzigcia podezas wykonywania prac budowlanych, na obszarach
sgsiadujacych z terenem budowy, moze lokalnie Wystaplc pogorszenie sig klimatu akustycznego i mogg
nastapi¢ okresowe przekroczenia dopuszezalnego poziomu dzwicku. Poniewaz beda one mialy charakter
krotkotrwaty i bedzie je charakteryzowala duza dynamika zmian, nie ma poirzeby stosowania
tymezasowych urzadzen ochrony przed halasem. Nalezy jednak tak zoptymalizowad czas pracy, aby
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ograniczy¢ liczbg przejazdow cigzkich samochoddéw i maszyn. Prace budowlane w sasicdziwie
zabudowy mieszkalnej bgda prowadzone tylko w porze dnia (od godziny 6:00 do 22:00). Teren zaplecza
budowy i parku maszyn nalezy lokalizowa¢ w miare mozliwodei w jak najwickszej odleglodei od terenéw
z zabudowa mieszkaniows. Ponadto lokalizacja baz budowy jak réwniez micjsca skladowania,
przetwarzani i gospodarczego wykorzystywania odpadéw budowlanych, w tym ziemi z wykopow i gruzu
budowlanego, ktére beda powstawaly w trakeie realizacji przedsigwziecia powinny by¢ zlokalizowane poza
terenami objetymi obszarowymi formami ochrony przyrody, wymienionymi w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Skiadowanie i przetwarzanie odpadéw bedzie moglo sie odbywagé
jedynie w miejscach do tego przeznaczonych, w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
lub okreslonych w stosownej decyzji o warunkach zabudowy.

Na etapie uzytkowania przedsigwziecia wewnairz prognozowanej strefy ponadnormatywnego
oddzialywania halasu drogowego, bedq znajdowaé sie budynki mieszkalne, ktére powinny podlegaé
ochronie akustycznej. W celu zabezpieczenia przed ponadnormatywnym halasem zaproponowano
rozwigzania majace na celu poprawg (prognozowanego) klimatu akustycznego w  sasiedztwie
projektowanej drogi. W okolicach portu Praskiego i Mostu Swigtokrzyskiego ekrany akustyczne winny by¢
nieprzeZroczyste, z wyjatkiem ich planowanej lokalizacji w sasiedztwic skazyzowan i rozjazdow, gdzie
musi by¢ zapewniona petna widocznos$é. Tym samym dopuszeza sie stosowanie ekranow przezroczystych
o kolorowym tle, z naklejonymi sylwetkami ptakow drapieznych Iub innych ciemnych figur. Wszystkie
ckrany akustyczne zaprojektowane zostaly w celu zredukowania lub wyeliminowania zasiegu
i ucigzliwodei hatasu. Skuteczno$¢ ich zweryfikowana zostanie na etapic analizy porealizacyjuej.
Wykonane prognozy halasu, przy uwzglednieniu zaproponowanych zabezpieczen, wykazaly, ze wzdhuz
projektowanej ulicy nie wszystkie budynki sasiadujace z ta ulica beda dostatecznie chronione przed
hatasem. Dla budynkéw niedostatecznie chronionych przed hatasem proponuje si¢ zastosowanie
rozwigzat  technicznych i technologicznych  zabezpieczajacych  przed  oddziatywaniem
ponadnormatywnego halasu w postaci wymiany okien na diwickoszezelne w pomieszczeniach
mieszkalnych od strony Zrédla halasu drogowego oraz zapewnié zgodng z przepisami wymiang
powietrza.

Po zakonczeniu projektowanych drogowych robdt ziemnych i kanalizacyjno-odwodnieniowych nie
nastapia trwale zmiany w stosunkach gruntowo-wodnych. Projektowana Trasa Swigtokrzyska bedzie
odwadniana kanalizacja deszczowa. W celu zabezpieczenia przed negatywnym oddziatywaniem
inwestycji na wody powierzchniowe zastosowany bedzie systemu zbierania wod opadowych
i roztopowych poprzez wpusty uliczne, transport przewodami rurowymi do urzadzen podczyszezajacych
i retencyjnych, odprowadzenie do uzgodnionych z Miejskim Przedsigbiorstwem Waodociggéw
i Kanalizacji w m. st. Warszawa (MPWIiK) punktéw odbioru wéd opadowych. Na odeinku od ul,
Wybrzeze Szezecifiskie do ul. Zamoyskiego, po uzyskaniu pozwolenia wodno-prawnego, odprowadzanic
wod opadowych mozliwe bedzie do wdéd Wisly i Kanaléw Portu Praskiego. Na odeinku od ul.
Zamoyskiego do ul. Zabranieckiej, zgodnie z wstgpnym uzgodnieniem z MPWIK, mozliwe bedzie
odprowadzanie wdd opadowych do kanalizacji ogéinosptawnej. Dno zbiornikéw retencyjnych i wnetrza
separatoréw bedg okresowo oczyszczane z zatrzymanych osadéw, przy czym ich usuwanie, transport
i skfadowanie powinno byé zgodne z przepisami. Ponadto wszelkie dzialania z zakresu gospodarki
wodno-scickowej w trakcie poszczegdlnych etapow realizacji przedsiewziecia muszgq byé zgodne
z wymogami ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. prawo wodne. Natomiast na wprowadzanie wody opadowej
do wod Iub do ziemi, wykonywanie zwigzanych z tym urzadzefi wodnych nalezy uzyskaé pozwolenie
wodno- prawne zgodnie przepisami ww. ustawy prawo wodne. Oczyszczone $cieki wprowadzane do wéd
i gruntéw muszg spetniaé wymagania okre$lone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawic
warunkow, jakie nalezy speiniaé przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szkodliwych dla $rodowiska wodnego.

Realizacja inwestycji wymaga przeprowadzenia wycinki drzew kolidujacych z przedsiewzieciem,
ktdra zostanie ograniczona do niezbednego minimum, drzewa znajdujace sie w obrebie placu budowy, nie
preeznaczone do wycinki, zostang zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi. Wycinka drzew
i krzewdw moze by¢ dokonana wylacznie poza okresem legowym wickszosci prawnie chronionych
ptakow czyli w okresie od 1 wrzednia do konea lutego. Roboty budowlane powodujace nadmierny halas, na
odcinku planowanej Trasy SWiQtOkI‘Z}’Sijj pomigdzy Wybrzezem Szczeciiskim a ul. Zamoyskiego czyli na terenic
Portu Praskiego prowadzi¢ wylacznie poza okresem legowym ptakdw czyli w okresie od 15 sierpnia do korica
lutego. W celu zrekompensowania strat spowodowanych wycinka zostana wykonane nasadzenia
uzupelniajace oraz pasy zieleni, ktére zminimalizuja ubytki w szacie roslinnej i pozwola wkomponowad
obiekt drogowy w otoczenie, a jednoczednie ograniczg oddziatywanie drogi na tereny sasiednie. Dizewa i
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krzewy beda dobrane gatunkowo (odporne na zanicczyszezenia, mrozoodporne, dostosowane do
warunkow gruntowo-wodnych oraz dostosowane do istniejacej zieleni). W projekcie zalozenia zieleni -
straty w zieleni, w miar¢ mozliwosci ze wzgledu na przebieg drogi w warunkach zabudowy migjskiej,
nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, oraz nasadzen doggszezajacych drzew
i krzewdéw, biorac pod uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania zwiazane
z architekturg krajobrazu i ochrona zabytkow, jak réwniez wymogi bezpieczefistwa. Nalezy jednak
wykluczyé nasadzenia drzew i krzewdw z mrozoodpornymi owocami, spozywanymi przez ptaki np.
Jjarzebu szwedzkiego glogu, tarniny, dzikiej rozy, $liwy alycza, $nieguliczki, dzikiego bzu czarnego,
rokitnika itp.), a takze wykluczyé uzywanie torfu naturalnego przy odtwarzaniu siedlisk Parku na
SzmulowizZnie..

Prace budowlane beda prowadzone we wspolpracy z nadzorem przyrodniczym w sposdb
zapewniajacy oszezedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzehni. Z uwagi na
wystepujace w rejonie przedsigwziecia populacje zwierzal (plazy, drobne ssaki) ktére w wyniku jej
realizacji utracy laczno$é pomiedzy sobg Inwestor zaadoptuje dwa oraz zaprojektuje i wykona 2 przejscia
dla tych zwierzat w formie przepustéw na odcinku od skrzyzowania z ul. Wybrzeize Szczecifiskie wzdiuz,
ul. Sokolej wraz z systemem naprowadzajacym (np. plotki betonowe, naprowadzajace zwierzeta do
przepustow). Stopiefi wykorzystania przejéé dla malych zwierzat pod ulicg Sokoly zostanie oceniony na
podstawie prowadzonego monitoringu przez okres 3 lat od momentu oddania trasy do eksploatacji. Po
zakonczeniu prac teren zostanie uporzadkowany i zagospodarowany. Odpady budowlane, w tym ziemia z
wykopow i gruz budowlany nie beda skladowane, przetwarzane i gospodarczo wykorzystywane na terenach
objetych obszarowymi formami ochrony przyrody, beds segregowane i skladowane w wydzielonym
miejscu oraz regularnie odbicrane przez odpowiednie podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogy sic
pojawi¢ w ramach robot budowlanych beda segregowane i oddzielane od odpadéw obojetnych
i nieszkodliwych i wywozone do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych sie ich utylizacja.
Prawidlowa organizacja systemu biezacego gospodarowania odpadami oraz wladciwa organizacja placu
budowy, jej zaplecza i parku maszyn wplynie na minimalizacje bezposredniego oddziatywania odpadéw
na zdrowie i zycie ludzi oraz na $rodowisko. Zaplecze budowy zostanie wyposazone w sanitariaty,
ktérych zawarto$¢ bedzie systematycznie usuwana przez uprawnione podmioty. Podczas eksploatacii
drogi powstang typowe odpady stale i ciekie wynikajace z uzytkowania tej drogi. Odpady beda usuwane
przez przeznaczone do tego celu jednostki.

W otoczeniu Trasy Swietokrzyskiej nie wystepuja zinwentaryzowane stanowiska archeologiczne,
W trakcie prac drogowych moga jednak zostaé ujawnione zabytki archeologiczne, dlatego tez zaleca sie,
aby na etapie budowy wszelkie prace ziemne prowadzié tak, zeby w razie odkrycia zabytkéw archeologii
przeprowadzié ratunkowe prace wykopaliskowe.

W zwiazku z przebiegiem planowanej Trasy Swistokrzyskiej i wystepujacymi tam obiektami
zabytkowej architektury zostanie wyburzony obiekt wpisany do ewidencji Stotecznego Konserwatora
Zabytkow, zlokalizowany przy ul. Objazdowej 2 — magazyn (budynek w stanie bardzo ztym — pozostaty
praktycznie same $ciany). Beda prowadzone prace bezposrednio przy budynkach wpisanych do ewidencii
I rejestru zabytkéw, w tym w odleglodei kilkuset metréw od terenu Zajezdni Tramwajowej przy ul.
Kawegczyiiskiej jednak ze wzgledu na zakres robét i odleglosé od inwestycji nie ma niebezpieczenstwa
narazenia tych obiektéw na uszkodzenia.

.3)

Inwestor opracuje szczegdtowe zasady odtworzenia siedlisk przyrodniczych, w szezegdlnosci zieleni
miejskiej, oraz czgdci parku na Szmulowiznie, ktérego powierzchnia wskutek realizacji przedsiewzigcia
ulegnic zmniejszeniv w porozumieniu z wladzami Dzielnicy Praga Pélnoc i na koszt Inwestora,
Udatnosci odtworzenia siedlisk przyrodniczych zostanie stwierdzona w oparciu o prowadzony przez
okres 5 lat od momentu oddania trasy do cksploatacji monitoring.

Na Inwestora nalozono obowigzek wykonania monitoringu przez okres 3 lat od momentu oddania trasy
do eksploatacji w ramach ktérego Inwestor uzyska informacje na temat wykorzystania przejsé dla
zwierzat oraz monitoringu udatnodci odiworzenia siedlisk przyrodniczych wymienionych w ust. V.1
przez okres 5 lat od momentu oddania trasy do eksploatacji, ktdérego pierwszy wynik przedstawi w
analizie.

Na Inwestora natozono obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresic hatasu i ochrony
powietrza, w ktérej dokona si¢ poréwnania ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na drodowisko i w decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach, w szczegdlnosci
ustalen dotyczacych przewidywanego charakteru i zakresu oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko
oraz planowanych dzialan zapobiegawczych z rzeczywistym oddzialywaniem przedsiewzigcia na
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srodowisko it dzialaniami podjetymi dla jego ograniczenin. W odniesieniv do oddzialywania
przedsigwzigeia na powietrze nalezy wykonad serig pomiarows stezen dwutlenku azotu w powietrzu, co
umozliwia stwierdzenie dotrzymania wartodei dopuszezalnych stezen dwutienku azotu w powietrzu
usrednionych dla okresu 1 godziny i dla okresow roku kalendarzowego. Analiza bedzie wykonana po
uplywie 1 roku od dnia oddania obicktu do uzytkowania i przedstawiona w terminie 18 miesigcy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszezalnych wartoscei
poziomu hafasu oraz dopuszezalnych wartoscei stezen zanieczyszezen zostang podjete odpowiednie $rodki
ochrony. (np. wymiana stolarki okiennej). W sytuacji, w ktérej standardy w $rodowisku nie beda mogly
by¢ dotrzymane, bedg podjete dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Stosownie do art. 48 ust. 2 pkt. 1a Po$ organ prowadzacy postgpowanie dokenal wymaganych
przepisami prawa wegodnien. Uzgodnil warunki realizacji przedsigwzigeia 7 Panstwowym Powiatowym
Inspektorem Sanitarnym w Warszawie - postanowienie z dnia 13 lutego 2009 r., znak: ZNS.713-
170/MS/08. Warunki zawarte w uzgodnieniach znalazly sic w sentencji ninigjszej dbc}’le

Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ zapewnil stronom czynny udzial w kazdym stadium postgpowania,
a przed wydaniem decyzji umozliwil im wypowiedzenie sig, co do zebranych dowodéw i materialéw oraz
zgloszonych zadan. Stosownie do art. 49 Kpa oraz art. 46a ust. 5 Po§ strony byly zawiadomione
o decyzjach i innych czynnosciach organu prowadzacego postepowanie przexz obwieszezenia —
zawiadomienia (zawiadomienie o wszcz¢eiu postepowania, zawiademienic o nalozeniu raportu,
zawiadomienie o wystapieniu o uzgodnienia, zawiadomienie o umieszczeniu w publicznie dostepnym
wykazie danych o wniosku, Zawiadomienie o wydanym uzgodnieniu, zawiadomienie o zakonczeniu
postgpowania). Zawiadomienia umieszczane byly na tablicy ogloszen Mazowieckiego Urzedu
Wojewddzkicgo, siedzibie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, w Urzedzie
Miasta Stotecznego Warszawy, Urzedzie m.st. Warszawy Dzielnicy Praga Poludnie, Urzedzie m.st. Warszawy
Dzielnicy Praga Pétnoc, Urzedzie m.st. Warszawy Dzielnicy Targéwek oraz na stronie internetowej organu
prowadzgcego postgpowanie. W zawiadomieniach wskazywano, gdzie strony moga sie zapoznaé
z wnioskiem i dokumentacja oraz gdzie mogg kierowaé uwagi i wnioski dotyczace sprawy.

W zwigzku z art. 53 Po$ organ zapewnil moZliwoé¢ udzialu spoleczefistwa w postgpowaniu,
w ramach, ktérego sporzadzony byl raport ¢ oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko. Na
podstawie art. 32 ust. 1 powyzej przywolanej ustawy, organ prowadzacy postepowanie OOS podal do
publicznej wiadomodei informacje o zamieszczeniu w ,Publicznie dostepnym wykazie danych
o dokumentach zawierajacych informacje o $rodowisku i jego ochronie” danych o wniosku o wydanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowego przedsiewzigcia
i raporcie oddzialywania przedsigwziecia na $rodowisko. Jednoczesnie poinformowal ,zainteresowane
spoleczefisiwo” o: organie wlasciwym w sprawie, prowadzeniu postgpowania w sprawie oceny
oddzialywania na $rodowisko dla ww. przedsiewziecia, organach wilasciwych do wydania uzgodnien,
mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentacjg w sprawie, terminic i miejscu wylozenia dokumentéw,
mozliwosci skladania uwag i wnioskow, organie whasciwym do ich rozpatrzenia, o sposobie podania do
publicznej wiadomosei (w Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie, na stronie internetowej organu prowadzacego postepowanie, siedzibie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, w Urzedzie Miasta Stolecznego Warszawy,
Urzedzie m.st. Warszawy Dzielnicy Praga Poludnie, Urzedzie m.st. Warszawy Dzielnicy Praga Pélnoc, Urzedzie
m.st. Warszawy Dzielnicy Targéwek .

W obwieszczonym przez organ terminie na skladanie uwag i wnioskéw .. od 03.02.2009 r. do
23.02.2009 r. uwagi i wnioski zlozyli:
1. Praskie Stowarzyszenie Mieszkancow ,,Michalow” — pismo z dnia 20.02.2009r.
2. Przewodniczaca Rady Dzielnicy Praga Péinoc m.st. Warszawy z dnia 19.02.2009 r.
3. Zarzad Wspolnoty Mieszkaniowej przy ul. Siedleckiej 56 w Warszawie — pismo z dnia
19.02.2009r.
4. Stowarzyszenie ,,Ziclone Mazowsze”, ul. Nowogrodzka 46 lok.6, 00-695 Warszawa - pismo z dnia
23.02.2009 r.
5. Andrzej Siborenko pismo z dnia 18.02.2009 r.
6. Stowarzyszenie Integracji Stolecznej Komunikacji ul. Mroczna 5/23, 01-456 Warszawa — pismo z dnia
20.02.2009r,
7. Ogolnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw, ul. Odrowaza 24, 05-270 Marki pismo z dnia
23.02.2009 v,
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Sposdb rozpatrzenia uwag i wnioskéw zloforych preez ,spoleczensiwo w terminie ,,21 dri”:

Praskie Stowarzyszenie Mieszkanetw ,Michaléw” pismem z duia 20.02.2009r, zglosilo nastgpujgee
awagi | woioski

Ad. II. Wnioski - Ad, I a-m

1.

Whiosek o nie wydanie decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach
dla ww. inwestycji dla odcinka b do
czasu  opracowania  najbardzigj
korzystnego dla srodowiska
przebiegu Trasy Swictokrzyskie]

Whniosek nie zosial uwzgiedniony, poniewaz takic
analizy byly prowadzone i ostatecznie przebieg Trasy
uvwzgledniajacy maksymalne zblizenie do  toréw
kolejowych i minimalne parametry techniczne dla ul. kl.
Z tramwajem, zostal zatwierdzony na Komisji Oceny
Przedsigwzie¢ Inwestycyjnych przy ZDM  w  dniu

10.04.2008r. jako  obowigzujacy do  projekiu
budowlanego.
1. Wnioski — Ad. 11

2.1 1) Ograniczenie szerokoéci trasy do Wniosek  zostal  uwzgledniony w opracowaniu
dwu pasow ruchu w kazda strong na | wybranym do realizacji j. w projekcie budowlanym.,
catym odcinku b.

3.1 2) Zwezenie Trasy na odcinku od | Wniosek nie zostal uwzgledniony w zwigzku z
wys. ul. Objazdowej do przecigcia | przepisami § 15 1 § 16 zawarlymi w Rozporzgdzeniu
tordbw kolejowych do dwu paséw | Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
ruchu o szer. 2,75m. marca 1999 r. dotyczacymi parametrow technicznych

paséw ruchu dla trasy z duzym nat¢zeniem ruchu
pojazddw autobusowych.

4. | 3) Zaglebienie trasy w poltunelu lub | Wniosek  zostal uwzgledniony w  opracowaniu

tunelu na wys. terenn zielonego przy
ul. Kaweczynskiej lub oddzielenie od
terenu zielonego walem ziemnym,

wybranym do realizacji tj. w projekeie budowlanym.

5. 4) Zaprojektowanie po poludniowej ; Wniosek nie zostal uwzgledniony ze wzgledu na
stronie Trasy na odcinku od ul. | niezgodno$é¢ 2z przepisami § 47 zawartymi w
Objazdowej do ul. Kaweczyniskiej | Rozporzadzeniu Ministra Transportu i  Gospodarki
wylacznie ciggu pieszo-rowerowego | Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. dotyczacymi
0 szer. 2,5m bez odrebnej édciezki | parametréow technicznych dla dciezki dwukierunkowej
rowerowe;j. Jjaka projektuje si¢ na tej trasie.

6. | 5) Poprowadzenie $ciezki rowerowej | Wniosek nie zostal uwzgledniony. Przekrdj Trasy zostal
na odcinku b wylacznie po poinocnej | potwierdzony  opiniami  komunikacyjnymi  Biura
stronie trasy. Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy

nr 797/08 i ZDM nr 1493/08. Na calej trasie wystgpuja
dwustronne ciggi piesze i rowerowe na ode. b,

7. | 6) Poprowadzenie $ciezki rowerowej | Wniosek zostal uwzgledniony w wariancie wybranym
na odc. od wys. ul. Objazdowej do | do realizacji, poniewaz tylko jezdnia i srodkowy pas pod
przecigcia toréw kolejowych poza | trase tramwajowa prowadzone sa wykopem, natomiast
linlami  rozgraniczajacymi  Trase | ciagi piesze i rowerowe w poziomie istnigjgcego terenu.
przez tereny zielone i wlaczenie jej w
linie rozgraniczajace Trase na wys.
ul. Kaweczynskiej.

8. | 7) Poprowadzenie linii tramwajowej | Wniosek nie  zostal  uwzgledniony, poniewaz
na odc. od Al Tysigclecia do ul. | symetryczny ukiad prowadzenia linii tramwajowej to
Nowozabranieckiej po pdélnocnej | jest w pasie érodkowym ciggu Trasy Swictokrzyskiej
stronie (wariant A) lub { dale] na Targdwku ul. Ziemowita, przyjeto jako
poprowadzenie linii tramwajowej od | korzystniejszy z punktu widzenia bezpieczenstwa i
tunelu pod torami kolejowymi linii | organizacji ruchu na skrzyZowaniach zgodnie z
gdanskiej ul. Kaweczynska (wariant | ustaleniami ze spotkania w Urzedzie m.st. Warszawy w
B.) dniu 3Tmarca 2008 r. w sprawie projektu koncepeyinego

Trasy Swigtokrzyskiej.
9.18) Max. zwezenie pasa | Wniosku zostal uwegledniony w wariancie wybranym

tramwajowego do 8 na ode. od ul.

do realizacji.
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)

kolejowych

Objazdowej przecigeia do  tordw

10 9)  Zaprojektowanie  preystanku | Wniosku nie uwzgledniono z przyczyn formalnych.
tramwajowege  na wys. ul. | Postgpowanie nie obejmuje projekiv budowlanego trasy
Objazdowe;. tramwajowej, a jedynie pas rezerwy ferenu w ramach

projektu drogowego.

11} 10) Odstapienie od budowy facznika | Wniosku nie uwzgledniono z przyczyn formalnych. Z
pomigdzy Trasa éwigtokrzyskq, a ul. | informacji przedstawionej przez Inwestora wynika, Zze w
Podlaska i ul. Otwocka. opinii Biura Drogownictwa 1 Komunikacji ur 797/08

nalezy w tym miejscu zarezerwowaé mozliwoéé budowy
skrzyzowania.

124 11) Odstapienie od budowy facznika | Wniosku nie uwzgledniono, gdyz jego przyjecie zalezy
pomigdzy Trasg Swigtokrzyska a ul. | od uzgodnienia z PKP. W projekcie przewiduje sig
Boruty. wlaczenie ul. Boruty jako droge wew. PKP, a nie jako

droge publiczna.

13 12) o wykonanie kompensaty

przyrodniczej w zakresie ochrony
srodowiska naturalnego i krajobrazu
kulturowego:

a) zabezpieczenie przed negatywnym
oddzialywaniem i  rewitalizacje
pozostatych po wykonaniu
inwestycji zabytkowych zabudowan i
terenu Miyna Michla

b) kompensate przyrodnicza w
postaci rewitalizacji pozostalej po
realizacji inwestycji czesei terenu
zielonego przy ul. Kaweczynskie]

¢} kompensaci¢ przyrodniczg w
postaci powigkszenia i rewitalizacji
terenu publicznej zieleni potozonego
pomigdzy ul. Otwocka i
Kaweczynska

a)Whniosku nie uwzgledniono. Rewitalizacja pozostatych
(po wykonaniu inwestycii) zabytkowych zabudowan i
terenu Miyna Michla lezy w gestii ich wlasciciela.

b), ¢)Wniosek zostal uwzgledniony w ust. 1V pkt 1
niniejszej decyzji.

14,

Wykonanie 1 przedlozenie przez

inwestora analizy porealizacyjnej

Whiosek uwzgledniono w ustepie TV pkt 3 sentencji
decyzji.

Ad. 1. Uwagi

13

Ad. 1. Wedhig planowanego
przebiegu inwestycja Trasa
Swietokrzyska na  wysokosci  ul.
Objazdowej skreca na péinoc poprzez
tereny  zabudowan  zabytkowego
Miyna Michla oraz teren parkowy
przy ul. Kawgcezynskiej przed torami
linii  gdafskiej co  spowoduje
nicodwracalne straty w $rodowisku
naturalnym i krajobrazie kulturowym.

Uwagi te uwzgledniono w raporcie 00S oraz w
niniejszej decyzji, gdzie wprowadzono  warunki
minimalizujgece  oddzialywanie przedsigwzigeia na
srodowisko, w tym nakazujgce uzupelnienie strat w
zieleni poprzez wprowadzenie nowych nasadzen oraz
nasadzen dogeszczajacych drzew i krzewdw, biorae
pod uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne,
wskazania zwiazane z architektura krajobrazu i ochrong
zabytkow, jak rowniez wymogi bezpieczenstwa.

16

Ad2 Raport nie =zawiera analizy
wariantu alternatywnego.

Uwagi te uwzgledniono w raporcie QOS, oraz w
uzasadnieniu decyzji i w pkt 30 ninigjszej tabeli.

| Ad. 3 Przedlozony projekt przebiegu

Trasy na tym odcinku jest niezgodny z
obowigzujacym Stadium
Zagospadarowania Przestrzennego
Miasta Stolecznego Warszawy.

Uwaga nie ma znaczenia dla realizacji przedsigwzigcia
i ustalenia dla niej $rodowiskowych uwarunkowan
gdyz Pos nie uzaleznia wydania decyzji srodowiskowe;
od zgodnodci przebiegu przedsigwzigeia ze Studium
Zagospodarowania Przestrzennego.

18]

Ad. 4 Przedlozony projekt w zakresie
przebiegu  linii  tramwajowej  jest
niespojny z réwnolegle prowadzonym
projektem  linii  tramwajowej do

Postepowanic w sprawie trasy tramwajowej do Zabek
jest przedmiotem odrebnie prowadzonego
postgpowania.
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Zabek,

19

Ad. 5 Przedlozony projekt priehiegu
Trasy na tym odcinku  jest
nieakceptowany spofecznic.

Realizacja kazdej inwestycji drogowej przyczynia sie
do  powstawania konfliktdw pomiedzy inwestorem
planowanego  przedsigwzigeia, a  mieszkancami,
Dotyczy  to  szezegdlnie  lokalizacji  nowych
preedsigwzied, do ktéryeh zaliczana jest planowana
inwestycja. Zawarty w Raporcie projekt przebiegu
trasy jest racjonalnym kompromisem pomicdzy
potrzebami  komunikacyjnymi a  koniecznoscig
zachowania terendw  zielonych oraz  obiektéw
zabytkowych. Patrz — pkt 26 (SISKOM - popiera
przebieg Trasy Swietokrzyskiej).

20

Ad. 6 Przedtozony
przewiduje
przyrodniczych.,

projekt  nie
kompensat

Uwaga jest bez znaczenia, bowiem to decyzja o
$rodowiskowych uwarunkowaniach moze nalozyé na
Inwestora  obowiazek  wykonania  kompensacji
przyrodniczej o ile jest to uzasadnione i poparte analizg
wielokryterialng zawarta w raporcie QOS. Niniejsza
decyzja wprowadza szereg warunkow
minimalizujacych  ktére w  pelni  zabezpieczy
srodowisko przed ewentualnym jej negatywnym
wplywenmn.

Przewoduiczgca Rady Dzielnicy Praga Pélnoc przekarala wniesione pismem z dnia 19.02.2009 .
Stanowisko nr 14 Rady Dzielnicy Praga Pélno

¢ 7z dnia 09.12,.2008 r.

21

Uznajac waznosé i potrzebg budowy
Trasy Swigtokrzyskiej, Rada
Dzielnicy stoi na stanowisku, ze
budowa Trasy nie moze naruszaé
drzewostanu Parku  przy  ul
Kawgczynskiej oraz doprowadza¢ do
wyburzen budynkéw Miyna Michla .

Whniosek Rady Dzielnicy nie moze byé uwzgledniony,
bez zmiany korytarza drogowego okre$lonego w
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy przyjetego uchwala nr
LXXXI11/2746/2006 z dnia 10.10.2006r. oraz w
obowiazujacym miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego ,, Targoéwek Przemystowy 17

Na odcinku dzialki Miynéw Michla i Parku tereny
kolejowe bezposrednio przylegaja do tych obiektéow i
dlatego zawgzony korytarz drogowy do 34,0m
przebiega przez fragmenty dzialki Miynéw Michla i
parku.

Stowarzyszenie Integracji Spolecznej Ko

munikacji pismem z dnia 20.02.2009r. waiosle o:

22. | 1) uzupelienie sieci przystankéw o | Wniosku nie uwzgledniono na etapie  decyzji
przystanek autobusowy przy wejsciu | drodowiskowej. Whniosek bedzie uwzgledniony w
na stacj¢ metra Stadion i na stacje | projekcic budowlanym zgodnie z opinia Zarzadu
PKP Warszawa Stadion przy jezdni | Transportu Miejskiego w Warszawic — pismo  z dnia
pld. w okolicy km 0+500. 18.02.2008 v, nr ZTM/PP/2-631/3/2-08/1C.

23. | 2) zmiane organizacji  ruchu | Wniosek nie moze byé uwzgledniony poniewaz
tramwajowego w refonie zajezdni | wykracza poza granice przedsiewziecia oraz zakres
tramwajowej Praga: przebudowy ukladu tramwajowego.

a) poprowadzenie toréw

tramwajowych w pasie dzielacym

Al Tysigclecia

b) budowa wjazdu do zajezdni

tramwajowej Praga od  strony

wschodniej, wl. Kaweczyniska na

wschod  a nastepnie ul. Otwocka do

Trasy Swi@tokrzyskiej N
24, | 3) dzialania w ramach rekompensaty | Wniosek zostal uwzgledniony w ust. IV pkt 1 sentencji

za utracony w wyniku realizacji
fragment parku
a) rewitalizacjc pozostatej czesci

parku przy ul, Kaweczynskiej

decyzii.
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b) rewitalizacje 1 zagospodarowanic

obszaru zieleni przy skrzyzowaniu
ul. Otwockiej | Kawgczynskiej

¢} zaproponowanic w porozuntieniu
z lokalnymi organizacjami innych
obszaréw zieleni i utworzenie parku
dla  mieszkancow Michatowa i
Szmulowizny.

25,

4) wykonanie ckspertyzy stanu
budynku spichlerza nalezgcego do
zespolu miynu parowego Michla
przy ul. Objazdowej 2 oraz
zobowigzanie Inwestora do pokrycia
czgscl kosztodw zabezpieczenia
konstrukeji budynku fub
rewitalizacji budynku

Whiosek nie zostal uwzgledniony, uzasadnienie - pkt
13 niniejszej tabeki.

26.

5) SISKOM niniejszym popiera
przebieg Trasy Swigtokrzyskiej
zawarty w Raporcie i uwaza go za
racjonalny kompromis pomiedazy
potrzebami komunikacyjnymi a
koniecznoscia zachowania terendw
zielonych oraz obiektow

Whniosek popierajacy przebieg Trasy Swigtokrzyskiej.

zabytkowych.
Zarzad Wspdlnoty Mieszkaniowej przy ul. Siedleckiej 56 w W-wie pismem z dmia 19.02.2009r.
wnidst o:
27. | O odrzucenie projektu przebiegu | Wniosek nie moze byé uwzgledniony poniewaz

Trasy i o nie wydanie pozytywngej
opinii dotyczacej projektu przebiegu
Trasy Swietokrzyskiej na odcinku B
tj. od Al Tysigclecia do

ul. Zabranieckiej

proponowany przebieg trasy za torami kolejowymi jest
aiezgodny z korytarzem drogowym ustalonym dla
Trasy Swietokrzyskiej w Studium uwarunkowan i
kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego dla m.st.
Warszawy z dnia 10.10.2006r. Ponadto w Raporcie
Ochrony Srodowiska szczegélowo przeanalizowano
zastosowanie $rodkéw zapobiegawczych, aby nie
przekroczyé obowiagzujgeych norm  zwigzanych z
ochrona $rodowiska. Jednoczeénie nalezy zwrdcié
uwage na fakt, ze Trasa Swigtokrzyska jest
kontynuowana w  dzielnicy  Targéwek  jako
przediuzenie do ul. Ziemowita, na ktdra to trasg istnieje
miejscowy plan zagospodarowania ze $cisle okreslong
linig rozgraniczajaca

Ziclone Mazowsze pismem z dnia 23.02.2009r. wnosi 0:

28.

Dyzweryfikowanie  zawartych w
aktach sprawy niezgodnosci
prognoz ruchu =z Programem
Ochrony Powietrza dla aglomeracji
Warszawskiej p.I, oraz celu
inwestycjip. 2

2) nafozenie na inwestora
obowigzku kompensacji wzrostu
przepustowosci  poprzez  zwezenie

jezdni ulic, ktdre wg raporlu zostang

odcigzone z ruchu przez budowang
trase.

3, 4 i 5) zwrdcenie raportu
Inwestorowi z nakazem urealnienia
Progioz ruchu i usunigcia

Whniosek nie zostat uwzgledniony z uwagi na Prognozy

ruchu jakie zostaly opracowane przez  Biuro
Planowania Rozwoju Warszawy (BPRW) S.A.
uwzgledniajgce rozbudowe ukiadu drogowego o

wschodni odcinek Obwodnicy Srédmiejskicj i Al
Tysiaclecia. W oparciu o wartoSci podane w tej
prognozie zostaly wykonane obliczenia zakresu
ucigzliwosdei trasy. Prognozy te nalezy uznaé za
prawidlowe. Kwestie dolyczace ograniczenia ruchu
samochoddw  osobowych  wewnatrz  obwodnicy
srodmiejskiej naleza do  polityki  komunikacyjnej
urzedu miasta i sa poza zakresem postgpowania.




bezzasadnych zafozen oraz.
uzasadnienia stwierdzen o
korzystnym wplywie inwestycji na
srodowisko.

6) o zwrdcenic raportu Inwestorowi

z nakazem uzupelnienia go o
sposoby minimalizacji
oddzialywania na  $rodowisko
dostosowane do  uwarunkowaii
terenowych

Whniosek nie zostal uwzgledniony. W decyzji,
wprowadzono  warunki  minimalizujace negatywne
oddzialywanie przedsiewziecia na srodowisko biorac
pod uwage ochrong terenéw  chronionych,
uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania
zwiazane z architektura krajobrazu i ochrong zabytkow,
jak réwniez wymogi bezpieczenstwa.

7) 0 zwrdcenie raportu Inwestorowi
z¢ wzgledu na brak analizy wariantu
ZETOWELO

Wniosek ten uwzgledniono w raporcie  QOS,
W dokumencie tym przeanalizowano szczegdlowo
oddziatywaniec nowej drogi na okoliczne siedliska
ludzkie  izaproponowano  odpowiednie  $rodki
lagodzace.  Analizie  poddano dwa  warianty
przedsigwzigeia: wariant ,,0” i wariant inwestycyjny.
Wariantowanie rozpatrywano w konteksécie rozwigzan
komunikacyjuych m. st. Warszawy. Jednoczes$nie
dokonano analizy oddziatywania przedsiewziccia na
$rodowisko przyrodnicze. Uwzgledniono rdéwniez
wplyw planowanej trasy na obszar Specjalnej Ochrony
Ptakéw “Dolina Srodkowej Wisly” (PLB 140004) oraz
Port Praski nalezacy do Warszawskiego Obszary
Chronionego Krajobrazu. Ponadto zostalo wzigte pod
uwage oddzialywanie przedsigwziecia na zwierzeta, na

zmiany w  krajobrazie 1  szacie  rodlinnej,
zanieczyszczenie powiettza, wod, gleb, klimat
akustyczny.  Analiza objeta réwniez  kwestie

powstawania odpadow, ucigzliwos$é robdt drogowych,
Pordwnanie wykazalo, 7e wariantem
najkorzystniegjszym dla $rodowiska i zdrowia ludzi jest
wariant inwestycyjny ze wzgledu na wprowadzenie
nowoczesnego ukiadu ruchu na skrzyzowaniach
(wptynie korzystnie na bezpieczenstwo korzystajacych
z drogi), ograniczy kumulowanie sie zanieczyszczen
powietrza, wprowadzi srodki ochrony srodowiska,

zwrocenie
z

B i 9 o
Inwestorowi nakazem
przeanalizowania  wariantéw o
wezszej jezdni, nie ingerujacych w
Park na SzmulowizZnie,
korzystniejsze dla ekologicznych

srodkéw transportu.

raportu

Whniosku nie uwzgledniono. Przebieg (rasy oraz
rozwigzania - projektowe zostaly uzgodnione i przyjete
na posiedzeniu KOPL.

10)Warunki dla ruchu rowerowego:

a)o  bezkolizyjny przejazd dla
rowerdw pod Mostem
S‘;wiegtokrzyskim wzdiuz
Wybrzeza Szezecinskiego

b) o przebudowe istnicjgcych

wjazdéw drogi rowerowe] na

Most éwie;tokrzyski

¢) o zachowanie ciaglodci tragy

rowerowej po wschodnigj stronie

ul. Sokolej.

d) Przewidzenic pasdéw rowerowych

po_obu  stronach jezdni Iub

Whnioski zostaly uwzglednione - w  rozwigzaniu
podanym do opinii komunikacyjnej nr 797/08 Biura
Drogownictwa 1 Komunikacji w konsultacji 2z
HZielonym Mazowszem”,
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pid. stromic Jezdni ul.
Zamojskiego
e) Polaczenie krétkim odcinkiem

drogi TOWEIrowej $lepego
zakonczenia vl. Kawegczynskiej z
droga rowerowg wzdluz Trasy

wydzielonej drogi rowerowej po

swigtokrzyskigj

33, | 11O wpisanie  do  decyzji | Wniosku nie uwzgledniono. Wezly przesiadkowe;
srodowiskowej minimalizacji | tramwaj, autobus, metro, PKP zostaly narzucone
odlegloéei  dojé¢  pieszych  do | uwarunkowaniami terenowymi,  Qraz innymi
przystankow komunikacji | planowanymi  przedsigwzigciami  komunikacyjnymi.
zhiorowej, Szczegdlowe rozmieszezenie przystankdw podlega

vzgodnieniv z Zarzadem Transportu Miejskiego i w
tym zakresie uwagi ZTM beda wprowadzone do
projekiu budowlanego.

34, | 12) o ograniczenie liczby przecie¢ | Wniosku nie uwzgledniono, poniewaz lokalizacja trasy
torowiska tramwajowego z jezdnia | tramwajowej wraz z petla przy Dworcu Wschodnim i

rozbudowa wezla przy ul. Targowej zostala
zatwierdzona w  projekcie  koncepeyjnym, jako
rozwiazanie najlepsze z punktu widzenia transportu
publicznego.

35. 1 13) o rozwazenie  wariantu | Wniosku nie uwzgledniono, ze wzglgdu na kolizje
przebudowy trasy z zaglebieniem | tunelu z projektowang stacja metra na placu przed
jezdni w plytkim tunelu na odcinku | Dworcem Wschodnim, oraz ograniczona szerokoscia
ok. 100 m przed Dworcem | linii rozgraniczajgcych.
wschodnim z pozostawieniem trasy i
petli tramwajowej na powierzchai.

36. | 14) 0 zwrocenie raportu : Wniosek uwzgledniono w ust. II pkt 3, ust. T pkt 7
Inwestorowi z nakazem | sentenc)i decyzji.
dostosowania do wymogdw art. 74
Pos .

37. 1 15) 0 zwrdcenie raportu | Wniosku nie  uwzgledniono. Wniosek  zostanie
Inwestorowi z nakazem rozwazenia | uwzgledniony ~w  projekcie  budowlanym  po
zastosowania rozwiazan | szczegdlowym uzgadnianiu konstrukeji z Tramwajami
alternatywnych technologii ; Warszawskimi.
konstrukeji torowiska,

38. | 16) o wprowadzenie wymogu Wniosku nie uwzgledniono. Wniosek  zostanie
sytuowania wpustdw kanalizacji uwzgledniony w projekcie budowlanym.
poza pasem ruchu na calej dlugosei
trasy.

39. | 17} o uznanie Stowarzyszenia Stowarzyszenie uczestniczy w  postgpowaniu  na

Zielone Mazowsze za strone w
postepowaniu.

prawach strony.

Andrzej Siborenko — Radny Dzielnicy Praga Péinoc pismem z deia 18.02.2009r. wai6st o:

40.

o odrzucenie projekiu preebiegu
Trasy Swietokrzyskiej Przeniesienic
odcinka przebiegu trasy wzdiuz
kierunku wyznaczonego przez tory
kolejowe linii Gdanskiej ¢j. wadluz
Boruty

Whniosek nie moze by¢é uwzgledniony. Przebieg
przedsiewziccia zostal przyjety na posiedzeniu Komisji
Ocen Przedsiewzied Inwestycyjnych (KOPH  przy
Zarzadzie Drég Miejskich w Warszawie w  dniu
10.04.2008 roku.

Ogéinopslskie Towarzystwo Ochrony

Piakéw pismen z dnia 23.02.2009r. wiiosio o:

41,

Koniecznosé uzupelnienia
sporzadzonego raportu
oddzialywania przedsigwzigcia na

$rodowisko o liczbe 1 lokalizacje

Whniosek  zostal  uwzgledniony. W projekcie
budowlanym uwzgledniono  adaptacie  dwoch
przepustow znajdujacych sie pod ul. Sokolq i aczacy

tereny fegowe rozdzielone nasypem drogowym na ul
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przejsé dla plazéw i innych zwicrzal

na terentie Parku Praskiego.

Sokolej i stanowigee  przejécie  ckologiczne  dla
drobnych zwierzat oraz zostang zaprojektowane 2
przej$cia dla malych zwierzgl w formie przepustdw na
odeinku od skrzyzowania z ul. Wybrzeze Szezecinskie
do ul. Sokolskiej wraz z systemem naprowadzajacym
(np. plotki betonowe, naprowadzaigce zwierzeta do
przepusiéw — patrz ust. 111 pkt 9 i 10 sentencji decyzji.

42. 1 Opracowanie szczegdtowych zasad | Wniosek uwzgledniono w ust. IV pkt | sentencji
kompensacji przyrodniczej. decyzji.

43. | 1) Wycinka drzew i krzewdw moze | Wniosek uwzgledniono w ustepie 1 pkt 9 sentencii
by¢ wykonane poza  okresem | decyzii.
legowym wickszosci prawnie
chronionych ptakéw czyli w czasie
od 1 wrzesnia do konca lutego

44. ] 2) Nakaz wykonania i zawieszenia | Wniosku nie uwzgledniono ze wzgledu na brak

pod nadzorem ornitologa (na koszt
inwestora) 300 sztuk  skrzynek
legowych réznych typéw terminie do
6 miesiecy po uprawomocnieniu sie
wydanej decyzji przede wszystkim w
zadrzewieniach  prawego  brzegu
Wisly w dz. Praga Pdlnoc, na terenie
zieleni Portu Praskiego i w ocalalej
czesei Parku na Szmulowiznie.

wyszezegOhienia ilogci poszezegdlnych typdw budek,
Jjak réwniez brak ustalenia odleglosei jaka powinna je
dzielié. Dyskusyjna jest kwestia ilosci budek
proponowanych do =zawieszenia. Odleglo$é jaka
powinna dzieli¢ budki legowe nie jest jasno ustalona.
W dawniejszych publikacjach (Jablonski ef al. 1979)
zaleca si¢ wieszal je w odleglosci 20-50 metréw od
siebie, a na duzych obszarach i w $rodowiskach
ubogich nawet co 100 m. Nowsze publikacje podaja, ze
w lesie nie warto wieszaé wiecej niz 3-4 budki na 1 ha
(Kruszewicz 2005), gdyz w wigkszym zageszczeniu
budki moga nie byé zasiedlane. Gesto zawieszone
budki mogg tez zwraca¢ uwage drapieznikow, a takze
dzigciotow, kitdre czasem rozkuwajg budki i niszcza
legi. Zadrzewienia legowe prawego brzegu Wisly w
dzielnicy Praga Polnoc oraz tereny zieleni Portu
Praskiego nie s z pewnoscia siedliskami ubogimi,
Wedlug atlasu ptakéw Warszawy (Luniak er al. 2001)
w tej okolicy stwierdzono gniazdowanie 3 gatunkdw
dzigcioldow oraz 11 gatunkéw innych dziuplakéow.
Sposrdd nich bogatka i modraszka osiagaly na tle
Warszawy wysokie zageszozenia wilasnie w okolicy
Portu Praskiego. Zadrzewienia na prawym brzegu
Wisty w dzielnicy Praga Pélnoc, wraz z zielenig Portu
Praskiego i parku na Szmulowiznie zajmujg okolo 60
ha, z czego cze$é zadrzewien nadrzecznych ma
charakter liniowy. Biorac pod uwage powyisze
uwarunkowania wydaje sig, ze liczba 300 budek
proponowanych do wywieszenia na tym terenie jest
zawyzona. Zapewne bardziej odpowiednia bylaby
liczba 150-200 budek, z ktdrych znaczng czesd
powinny stanowi¢ budki dla szpaka - gatunku
wykazujacego silny terytorializm tylko w bliskim
sgsiedztwie gniazda.

Jednakze wniosek OTOP-u zostanie uwzgledniony na
ctapie wydania decyzji zezwalajacej na realizacje
inwestycji drogowej pod warunkiem uszezegdtowienia
wriosku w ww. zakresie. W zwigzku z powyzszym
Inwestor, przed zlozeniem wniosku o wydanie ww,
decyzii, zwrdci sie do  Towarzystwa celem

b7




doprecyzowania ww. kwestii.

45,

3} Wszelkie (nie tylko inicjalne)
roboty budowlanc 1na odcinku
planowanej Trasy Swictokrzyskiej,
pomigdzy Wybrzezem
Szezecifiskim a ul.
Zamojskiego(czyli na terenie Porfu
Praskiego) bedzie mozna prowadzié
wylacznie poza okresem legowym
ptakow, czyli w okresie od 15
sierpnia do konca lutego,

Whniosck uwzgledniono w ustepie I pkt 10 sentencji
decyzji.

46.

4) W okolicach portu Praskiego 1 Mostu
Swietokrzyskiego ckrany akustyczne
powinny by¢é nieprzefroczyste, 2z
wyjgtkiem ich planowangj
lokalizacji w sasiedztwie
skrzyzowan i rozjazdow, gdzie musi
by¢ zapewniona pelna widocznodé.
W iego typu miejscach zaleca sie
stosowanie ckranéw
przezroczystych o kolorowym tle, z
naklejonymi sylwetkami ptakow
drapieznych lub innych ciemnych
figur

Wniosek uwzgledniono w ustepie IIT pkt 2 sentencji
decyzii.

47,

5) Skladowanie i przetwarzanie
odpadéw bedzie moglo sie odbywaé
jedynie w miejscach do tego
przeznaczonych w  miejscowych
planach zagospodarowania
przestrzennego lub okredlonych w
stosownej decyzji o  warunkach
zabudowy.

Whniosek uwzgledniono w ust. II pkt 1lsentencji
decyzji,

48.

6) Na budowie nalezy zapewnié
pelnienie statego nadzoru
przyrodniczego

Wniosek uwzgledniono w ust. 11 pkt 15 sentencji
decyzji.

49,

7y Lokalizacja baz budowy, jak
réwniez miejsc poboru kruszyw
budowlanych na potrzeby budowy -
poza obszarowymi formami ochrony
przyrody, o ktérych jest mowa w art,
6 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 1. o
ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92 poz.
880, z poz. zm,) powyzsze dotyczy
takze lokalizaciji skladowania i/lub
gospodarczego wykorzystania
wszelkich odpadéw budowlanych i
ziemi z wykopdw.

Wrniosek uwzgledniono w ust. Il pkt 11 sentencji
decyzji.

50.

8} W projekcie nowych nasadzen
zieleni przyulicznej nalezy wykluczyé
nasadzenia drzew i krzewow z
mrozoodpornymi owocami, czgsto
spozywanymi przez ptaki (np. jarzab
szwedzki, glog, tarnina, dzika roza,
§liwa alyczy, $nieguliczka, dziki bez
czarnego, rokitnik,

Whniosek uwzgledniono w ust. 11 pkt 4 sentencji
decyzjl.
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S119) Do nawozenia nowe zalozonej | Waiosek uwrzgledniono w ust. 111 pki 4 sentenc)i
zicleni a takze przy odtwarzaniv | decyzji.
siedlisk Parku na SzmulowizZnie
wykluczyé uZywanie torfh
naturalnego.
52. 1 10) Wprowadzenie warunku | Wniosek 10) a) i ¢) uwzgledniono w ust. 1V pkt 2

wykonania (w okresic 3-letnim, po

sentenciji decyzji.

oddaniu  Trasy éwi@tokrzyskiej) Whniosek 10) b) nie uwzgledniono~ uzasadnienie w pkt
monitoringe  przyrodniczege  w | 44 tabeli. Ta cze$é wniosku miesci si¢ w zadaniach
zakresie: statutowych OTOP { nie ma przeciwwskazan

a) udatnosci wykonania zasadniczej
kompensacji przyrodniczej-
odiworzenie siedlisk przyrodniczych
Parku na Szmulowiznie- musi by¢

formalnych, aby podane dzialania nie byly przez OTOP
prowadzone.

Wniosku nie uwzgledniono.

realizowany w okresie diuzszym-
up. 5 lat

b} monitoring zajecia
fegowych

¢) monitoring wykorzystania przej$é
podziemnych pod ulica Sokola przez
plazy i inne drobne zwierzeta.

skrzynek

Poza ,terminem okreslonym przez organ do wniesienia uwag i wnioskow™ uwagi i wnioski ztozyli:
Zarzad Wspolnoty Mieszkaniowej przy ul. Siedleckiej 62 w Warszawie (data nadania 25.02.2009 r.).
Stosownie do art. 32 ust. 1a Po$ uwagi i wnioski zfozone poza terminem ,,21 dni” pozostawia si¢ bez
rozpatrzenia.

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnofei. Inwestor stosownje do art. 108 kpa
wnidst o nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnoéci ze wzgledu na wazny interes spoleczny.
Przedmiotowa trasa jest jednym z gléwnych ciagéw komunikacyjnyeh obstugujacych nowo budowany
Stadion Narodowy. Jest wainy z punktu widzenia Furo 2012. 7 tego wzgledu zostala wpisana w ustawe
dotyczaca Euro 2012 i niezbednym jest jej wybudowanie przed planowanymi rozgrywkami w 2012 roku.
Od strony wschodniej przedmiotowa trasa laczy obwodnice srédmiejska z Dworcem Wschodnim oraz
budowanym ukladem komunikacyjnym obshigujacym Stadion Narodowy, co ma zapewni¢ bezkolizyjng
obstuge ruchu samochodowego. Od strony zachodniej zapewni skomunikowanie Stadionu Narodowego z
centralnymi dzielnicami Warszawy poprzez Most Swigtokrzyski. Dzieki budowie Trasy Swigtokrzyskiej
tatwiejsze bedzie skomunikowanie stadionu jak réwniez prawo i lewo-brzezne] Warszawy systemami
transportu komunalnego. W zakresie budowy zostaly uwzglednione powiazania zaréwno ze stacia metra
jak réwniez z dworcem kolejowym.

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie:
Od niniejszej decyzji shizy prawo wniesienia odwotania, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora

Ochrony Srodowiska w Warszawie, do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w terminie 14 dni
od daty doreczenia.
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Petnomocnik

Pan Jacek Wroblewski

Prezes Firmy ,.BAKS” Sp. z 0.0.

ul. Zywiczna 22

03-179 Warszawa

Zarzad Micjskich Inwestyciji Drogowych
ul. Chmielna 120

00-801 Warszawa

Strony postepowania — zgodnie z art. 49 Kpa.

aa

Do wiadomodci:

I.

Paistwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny

ul. Kochanowskiego 21
01-864 Warszawa
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LA . .
Warszawa, dnia ! E kwietnia 2009 r.

Zalgeznik Nr [ do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwziecia, wydanej przez Regionalnego Dyrektora  Ochrony Srodowiska w
Warszawie z dnia . f £ kwietnia 2009 1. (znak: RDOS-14-WOOS-I1-SK-6613-14/08).

Charaktervstyka przedsiewziecia pn.:

budowa Trasy Swietokizyskiei na odcinku od ul. Wybizeze Szczecinskie do ul
Zabranieckiej, odcinek a — od ul, Wybizeze Szczeciniskie do ul. Tysiaclecia, odeinek b — od
ul. Tysiaclecia do ul. Zabranieckiel.

Catkowita diugos¢ odcinka budowanej i przebudowywanej trasy na terenie Dzielnicy

Praga Péinoc i Targéwek wynosi ok. 3055 m. Na odeinku od skrzyzowania z Wybrzezem
Szezecifiskim (pik 0+000) do skrzyzowania z ul. Zamojskiego (pik 0+700) projektowany
korytarz drogowy o szerokosci okolo 45,0 — 60,0 m pokrywa si¢ z istniejacym przebiegiem ul.
Sokolej. Korytarz ten graniczy z jednej strony zterenami kolgjowymi, z drugiej za$ z
terenami Portu Praskiego.
Na odcinku od pik 0+700 do pik 1+175 korytarz drogowy Trasy Swictokrzyskiej przebiega
przez tereny zabudowy ustlugowo-mieszkaniowej o szeroko$ci zmiennej 35-45 m, gdzie
zaobserwowano najwicksza ilo§¢ kolizji z istniejaca zabudows i uzbrojeniem terenu. Na
odcinku tym wystapi réwniez przeksztalcenie ul. Kijowskicj w uklad lokalny, tworzacy
z ul. Brzeska system obstugujgcy istnicjaca zabudowe. )

Na odeinku od pik 1-+175 do pik 1+800 korytarz Trasy Swietokrzyskiej pokrywa sie
z korytarzem drogowym ul. Kijowskiej. Na tym odcinku projektowana trasa z jednej strony
strony graniczy z budownictwem mieszkaniowo-ustugowym, z drugiej za$ z terenami
kolejowymi z dominujacym elementem jakim jest Dworzec Wschodni. Na tym odeinku
szerokos¢ korytarza jest zmienna i wynosi okolo 40 — 60 m.( z wyjatkiem placu przed
Dworcem Wschodnim). Od Al. Tysigclecia (pik 1+800) do skrzyzowania z ul. Zabraniecka
(pik 3+150) korytarz drogowy jest nowym elementem zagospodarowania. Projektowany
przebieg korytarza graniczy z jednej strony z terenami kolejowymi, z drugiej za$ z zabudowa,
mieszkaniowo-ushigowo-przemystowa. Jednoczesnie od pik 2+800 do pik 2+950 przechodm
zespolem tuneli pod terenami kolejowymi. Na tym odeinku wystepuje jednoczesnie przejscie
Trasy SWIQtOkIZYSkIB_] z Dzielnicy Praga Pélnoc do Dz1eln1cy Targéwek. Na odcinku od pik
1+800 do pik 3+150 szerokos¢ korytarza drogowego jest zmienna i wynosi 35,0-60,0 m
Planowana inwestycja podzielona zostata na dwa etapy:

Btap 1 - Wybrzeze Szczecifiskie - Al Tysiaclecia
Etap I - Al Tysigclecia - ul. Zabraniecka.

Przedmiotem projektu jest budowa Trasy Swietokrzyskiej na odecinku od Wybrzeza
Szezecinskiego do Al Tysigelecia okreslanym jako etap 1 inwestycji i na odeinku od
Al. Tysiaclecia do wezla z ul. Zabranieckq (etap II).

Uksztattowanie trasy drogowej planowanej inwestycji nawigzuje do przyjetych
parametrow technicznych. Dla calej projektowanej drogi przyjeto parametry drogi klasy ,,2”,
Przyjety przekrdj ulicy stanowia dwie jezdnie jednokierunkowe o dwach pasach ruchu.
Przyjete do opracowania parametry techniczne dla ulicy klasy zbiorczej wedlug
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanic (Dz.
U. Nr 43, poz.430).

Zatozenia techniczne - etap I;



—  klasa drogi 7 - zbiorcza na terenie zabudowanym

— predkosé projektowa Vp = 60 km/h

- szerokos¢ paséw ruchu 3,5 m kazdy

— tuki poziome o promieniach R — 150, 300, 600 m

- pas dzielacy $rodkowy o szerokodei 5,0 m- 15 m.

— dwustronne clagi piesze i rowerowe o szerokosei 2,0-2.5 m.
Zalozenia techniczne — etap 11

— klasa drogi Z - zbiorcza na terenie zabudowanym

- predkosé projektowa Vp = 60 km/h

~  szerokosé pasdw ruchu 3,5 m kazdy

— tuki poziome o promieniach R — 150, 400 m

~ pas dzielacy $rodkowy o szerokodci zmiennej od 8-15 m przeznaczony do prowadzenia
trasy tramwajowej

- dwustronne ciagi piesze i rowerowe o szerokosei 2,0-2,5 m
Na odcinku od skizyzowania z Wybrzezem Szezecifiskim do Al Tysiaclecia trasa biegnie

w poziomie terenu przy zachowaniu istniejgcych rzednych, ze wzgledu na istnigjgce

zagospodarowanie.

Projektowane skrzyzowania:

- Skrzyzowanie Trasy Swictokrzyskiej z Wybrzezem Szezecifiskim
W projekcie przewidziano rozbudowe skrzyzowania skanalizowanego, z poszerzonymi
wlotami dla lewych 1 prawych skretow. Obliczenie przepustowosci wlotéw dla
sygnalizacji zmienno-czasowej, wyrazonej przepustowoscig grupy pasdéw i wlotow oraz
poziomem swobody ruchu wykazato, ze przepustowosé wlotdéw i catego skrzyzowania jest
speiniona w proponowanym rozwigzaniu.

- Skxzyzowanie Trasy Swietokrzyskiej z ul. Zamojskiego
W projekcie przewidziano rozbudowe skrzyzowania skanalizowanego, z poszerzonymi
wilotami dla lewych i prawych skretéw. Obliczenie przepustowosci wlotdéw dla
sygnalizacji zmienno-czasowe], wyrazonej przepustowoscia grupy paséw 1 wlotdéw oraz
poziomem swobody ruchu wykazato, ze przepustowosé wlotdéw i catego skrzyzowania jest
spelniona w proponowanym rozwigzaniu.

- Skizyzowanie Trasy Swietokrzyskiej z ul. Targows
W projekcie przewidziano rozbudowe skrzyzowania skanalizowanego jednopoziomowego
z wezlem tramwajowym.

- Skizyzowanie Trasy Swietokrzyskiej z ul. Markowska
W projekcie przewidziano budowe skrzyzowania jednopoziomowego skanalizowanego
teowego. Sprawdzenie zdolnosci przepustowe] wykazato duze rezerwy w przepustowosci

- Skizyzowanie Trasy Swictokrzyskiej z wjazdem i wyjazdem na teren Dworca
Wschodniego
W projekcie przewiduje si¢ budowe skrzyzowan jednopoziomowych teowych =z
sygnalizacja zmienno-czasows, skoordynowang z sygnalizacjg typu tramwaj - ulica.
Obliczenie przepustowosci wykazato spelnienie wymogdw przepustowosct z duzymi
rezerwamni.

- Skrzyzowanie Trasy Swigtokrzyskiej z Al Tysiaclecia

W projekcie przewidziano budowe skrzyzowania skanalizowanego jednopoziomowego z

rozszerzonymi wlotami  irezerwag terenu na rozjazd tramwajowy. Obliczanie

przepustowoscl wlotow dla sygnalizacji zmienno-czasowe], wyrazonej przepustowoscig

grupy pasow 1 wlotu oraz poziomem swobody ruchu wykazato, ze przepustowost

skrzyzowania jest spelniona w proponowanym rozwigzaniu.

Skrzyzowaniu Trasy Swictokrzyskiej z ul. Podlasks
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W projekcie przewidziano budowe skrzyzowania skanalizowanego teowego. Obliczenia
przepustowosci skrzyzowania dla szezytu porannego i popoludniowego wykazaly duze
ICZErWY.
- Skrzyzowanie Trasy SwiQtokrzyskiej z ul. Zabraniecky
Wariant z estakada na ciagu ul. Zabranieckiej.
W projekeie przewidziano etapowe wiaczenie do ul. Zabranieckiej jako skanalizowane
jednopoziomowe.
Projekiowany profil podhuzny
Profil podiuzny na odeinku od Wybrzeza Szezecinskiego do pr zekroczenia przez tory
kolejowe dostosowano do istnicjacych warunkéw ter enowych 1 zagospodarowania. Na
odcinku przejécia przez tory kolejowe przewidziano przejécie tunelowe pod torami,
wykorzystujac fakt, Ze tory biegng na nasypie wyniesionym o okoto 4-5 m nad poziom terenu
istniejacego. Przejécie przez tory kolejowe zaprojekiowano przy zastosowaniu maksymalnych
spadkdéw i - 2-3%,
Projektowane przekroje normalne
Przekr6j normalny zaprojektowano uwzgledniajac:
—  szerokos¢ jezdni 7,0 m z poszerzeniami na skrzyzowaniach
— $Srodkowy pas dzielacy 5,0 m
-~ chodniki o szerokosci 2,0-2,5 m
sciezki rowerowe o szerokodci 3,0 m z bezpiecznikami.
Pro;ektowany przekréj konstrukeyjny
Przekrdj konstrukeyjny jezdni dostosowano do kategorii obcigzenia KRS, ze wzgledu na duzy
udziat autobuséw w potoku ruchu.
Opis rozwigzania konstrukeyjnego przy przebiegu trasy przez tereny kolejowe
Na odcinku od ul. Tysiaclecia do ul. Zabrameclaej projektowana Trasa Swigtokrzyska
przebiega czgsciowo przez tereny PKP, przecinajac linie kolejowe. Przy zachowaniu warunku
mozliwosci eksploatacji linii kolejowych w trakcie budowy, zaproponowano przebieg trasy w

tunelu.
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