Warszawa, dniz kwictnia 2012 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOO0S-11.4201.3.2011.TS

DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 75 ust. 1 pkt [ lit. a tiret drugie oraz art. 82 i arl. 85 ust. 1 i ust.
2 pkt lustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronic srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na érodowisko (Dz. U,
Nr 199, poz. 1227, ze zm., zwanej dalej ,,ustawg 00$”), a takze § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
grodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397), w zwiazku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwea 1960r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071, ze zm., zwangj dalej ,,Kpa”), po

rozpatrzeniu wniosku z dnia 14 lutego 2011 r., przedsigbiorstwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,,
reprezentowanego przez pelnomocnika - Pana _ i przeprowadzeniu

postgpowania w sprawic oceny oddziatywania na $rodowisko
ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla  przedsigwrzigeia pn. ~Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego
Wezta Kolejowego™ wedhig wariantu inwestyeyinego nr T 1 jednoczesnie:

1. Okreslam:
L1, Rodzaj i micjsce realizacji prredsiewzigcia

Realizacja inwestycji polegajacej na modernizacji i rozbudowie Warszawskicgo Wezta Kolejowego
ma na celu poprawg stanu infrastruktury kolejowej, a tym samym poprawg atrakcyjnoscei oferty
kolejowej na rynku transportowym.

Cale przedsigwzigeie pn. Warszawski Wezel Kolejowy podzielone zostalo na dziesigé projektow:
projekt nr | — modernizacja linii $rednicowe;,
----- projekt nr 2 — modernizacja linii Warszawa Wlochy — Grodzisk Mazowiecki,
projekt nr 3 -- zwigkszenie przepustowosci linii obwodowe;j,
projekt nr 4 - zwigkszenic przepustowosci linii Warszawa - Otwock — Pilawa,
projekt nr 5 — zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Minsk Mazowiecki,

- projekt nr 7 - zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa ~ Nasielsk,
projekt nr 8 - zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew,
- projekt nr 9 - zwigkszenie przepustowosci linii Warszawa - Czachowek,



----- projekt nr 10 -~ wprowadzenie linii Kolei Duzych Predkosci (KDP) do Warszawskiego Wezta
Kolejowego.

Na dwa projekty z wyzej wymienionych - projekt nr 6 i 7, oraz na | projekt z wyjatkiem czgéei
dotyczacej branzy telckomunikacyjnej - zostaly juz wydane odrebne decyzje $rodowiskowe, i s one
w ftrakcie realizacji. Pozostate projekty — nr 1 w zakresie jego czesei dotyczacej branzy
telekomunikacyjnej, oraz projekty nr 2, 3, 4, 5, 8,9, i 10 ~ s3 przedmiotem niniejszej decyzji. Opis
poszczegdlnych projektow wchodzacych w skiad inwestycji znajduje si¢ w charakterystyce
przedsigwziecia, stanowiacej zatacznik do niniejszej decyzji.

Zakres prac na poszczegolnych liniach potraktowano jako jedno rozbudowanc przedsigwzigcie
dotyczgee wezta kolejowego.

Warszawski Wezet Kolejowy zlokalizowany jest na obszarze wojewodztwa mazowieckiego.
Analizowane projekty lezg w obszarze nastgpujacych powiatdéw oraz gmin lub dzielnic:

- projekt nr | ~ powiat m. st. Warszawy dzielnice: Warszawa Wola, Warszawa Srédmiescie,
Warszawa Praga Poludnie;

~ projekt nr 2 — powiat m. st. Warszawy dziclnice: Warszawa Wiochy, Warszawa Ursus; powiat
pruszkowski: gmina miejska Piastéw, gmina miejska Pruszkéw, gmina miejsko - wiejska
Brwinéw; powiat grodziski: gmina miejska Milanéwek, gmina migjsko-wiejska Grodzisk
Mazowiecki;

~  projekt nr 3 — powiat m. st. Warszawy dziclnice: Warszawa Wola, Warszawa Bemowo, Warszawa
Zoliborz, Warszawa Praga Potnoc, Warszawa Targéwek, Warszawa Rembertow;

- projekt nr 4 — powiat m. st. Warszawy dzielnica Warszawa Wawer; powiat otwocki: gmina
miejska Jozefow;
projekt nr 5 — powiat m. st. Warszawy: dzielnicc Warszawa Rembertéw, Warszawa Wesola;
powiat mifski: gmina migjska Sulejowek, gmina miejsko-wiejska Halindw, gmina wiejska Debe
Wielkie, gmina miejska Mifisk Mazowiecki;
projekt nr 8 — powiat m. st. Warszawy: dzielnica Warszawa Bemowo; powiat warszawski
zachodni: gmina wiejsko-migjska Ozaréw Mazowiecki;

—  projekt nr 9 — powiat m. st. Warszawy: dzielnice Warszawa Ochota, Warszawa Mokotdw; powiat
piascczynski: gmina Plaseczno;
projekt nr 10 - powiat m. st. Warszawy: dzielnice Warszawa Bemowo, Warszawa Wola; powtat
warszawski zachodni: gmina wiejska Ozarow Mazowiecki.

Pod wzgledem podziatu geograficznego analizowane linie kolejowe przebiegaja przez obszar Niziny
Srodkowomazowieckigj.

Prace prowadzone bgda czeSciowo w obrgbie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu -

projekt nr 2, nr 3 i ar 5.

Ponadto prace przebiegac beda w sasicdztwie:
obszaru Natura 2000 majgcego znaczenie dla Wspdlnoty Poligon Rembertow PLH140041,
ktorego fragment pokrywa si¢ z rezerwatem przyrody Bagno Jacka w odleglosci ok. 50 m -
projekt nr 3,

~ obszaru Natura 2000 ustanowionego na podstawie Dyrektywy Ptasiej Dolina Srodkowej Wisty
PLB 140004 ok. 535 m - projekt nr 3,

- Rezerwatu Kawgezyn w odleglosei 155 m -~ projekt nr 3, w odleglosci 603 m - projekt nr 5,

- Rezerwatu Olszynka Grochowska w odleglosci 760 m — projekt nr 3,
Rezerwatu Swider w odlegloéei 850 m projekt nr 4.
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Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia ze
szczegblnym  uwzglednicniem  koniecznosci  ochrony  cennych  wartoSci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla
terendw sasiednich

Zaplecza budowy (park maszynowy, baza materialowa i miejsca sktadowania odpadow)
nalezy: zorganizowal na tercnie przeksztalconym antropogenicznie, poza terenami
podmoklymi, jak réwniez poza obszarami o slabej izolacji gléwnego poziomu
uzytkowego wod podziemnych oraz zabezpieczyé przed przedostawaniem  sig
zanicczyszezef do gruntu i wod. W przypadku koniecznoscei ich lokalizacji na obszarze o
wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia wéd podziemnych nalezy zaprojektowaé
i zastosowac przegrodg zapewniajqeg szczelng izolacje wéd gruntowych.

Zaplecza budowy oraz drogi dojazdowe nalezy zlokalizowaé:

W odlegtodci min. 50 m od koryt rzecznych,

Poza nastepujacymi odcinkami kilometrazowymi linii: km 19+500 —~ 21+100 na linii nr
447 (projckt nr 2) w okolicy Parzniewa oraz km 23+500 - 24+450 w okolicy Grudowa;
km 224400 — 22+600 na linii nr 3 (projekt nr 8); km 22:+500 - 21+800 na linii nr 2
(projekt nr 5); km 8+000 - 10+500 oraz km 6+500 - 8+000 (projekt nr 3), km 16+500 -
18+000 oraz km 20+000 — 20+500 (projekt nr 5) oraz poza przytorzami w Rembertowic
i Legionowie,

Plac budowy, dojazdy i micjsce skladowania materiatéw nalezy lokalizowad poza
terenami cennymi przyrodniczo takimi jak rezerwaty przyrody i obszary Natura 2000.
Tereny zaj¢te pod zaplecza budowy i drogi dojazdowe w obszarze chronionego
krajobrazu powinny zosta¢ ograniczone do niczbednego minimum, a tereny
preeksztatcone po zakoticzeniu prac nalezy poddaé rekultywaci.

Prace modernizacyjne na wysokosci rzeki Utraty nalezy wykonywaé ze szczegolng
ostroznoseig, a zaplecze budowy nalezy lokalizowad poza doling rzeki.

W zakresie ochrony drzew nalezy:

Prace w sasiedztwic drzew i krzewdw nieprzeznaczonych do usuniecia prowadzié
z zabezpieczeniem ich systemow korzeniowych, pni oraz koron. Miejsca skladowania
materiatéw budowlanych czy drég dojazdowych zlokalizowaé poza zasiggiem koron
drzew.,

Zabezpieczy¢ sasiadujgce z inwestycjg drzewa pomnikowe poprzez ogrodzenic ich na
czas trwania prac oraz lokalizacje zaplecza budowy w odleglodci minimum 15 m od
poszezegodinych drzew.

W zwigzku z modernizacja toréw na linii 447 (projekt nr 2) i budowa dodatkowych toréw

na linii 2 (projekt nr 5), ktére kilkukrotnic przecinaja rzeki, wprowadza si¢ ponizsze
warunki:

Wszelkie prace nalezy wykonywaé tak, aby nie spowodowaly one zasypania lub

zaweZenia koryt rzecznych oraz ich zamulenia.

W sasiedztwie dolin rzecznych nalezy ograniczy¢ stosowanie herbicydéw w odleglosc

min. 30 m od krawedzi koryt rzek tak, aby zapewni¢ mozliwic naturalny rozwoj

rodlinnodcei dolinnej.

Warstwg gleby zdjety 7 pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowaé i po zakoficzeniu

prac ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu.

W zakresic  ochrony ptakow: w  trakcie prowadzenia prac nalezy korzystac

7. nowoczesnych maszyn o niskiej emisji  halasu, szczegdlnie w  miejscach

wyszezegolnionych w ponizszych podpunktach.

Na trasie linii nr 447 (projekt nr 2) na lgkach w km 19+500 — 21+100.

Na trasie linii nr 3 (projekt nr 8) na lakach na odcinku tuz za Plochocinem w km 22+400

- 22+600.

Prace zwigzane 7 wycinkg drzew i krzewow nalezy prowadzié od 15 wrzesnia do konica

lutego czyli poza sezonem lggowym ptakow.

W przypadku koniecznosei prowadzenia wycinki w okresie legowym, nalezy kazde

drzewo i kazdy krzew sprawdzi¢ pod wzgledem wystepowania na nich gniazd ptasich za$
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konieczng wycinke¢ prowadzi¢ pod nadzorem ornitologicznym z  uwzglednieniem
przepiséw dotyczacych ochrony gatunkowej.

W zakresie ochrony plazow nalezy prowadzi¢ prace pod nadzorem herpetologicznym
z uwzglednieniem przepisow dotyczacych ochrony gatunkowe;j.

Prace przy uzyciu cigzkiego sprzgtu nalezy prowadzié w sposob uniemozliwiajgey
powstawanic zastoisk wody, w ktorych mogloby dojéé do skladania skrzeku.

Likwidacji roslinnosci na terenach podmokiych nalezy dokonaé poza sezonem
wegetacyjnym, ktdrego termin zostanie okre$lony przez nadzor przyrodniczy.

Ewentualne pracc ziemne zwiazane z zasypywaniem oczek wodnych i terenow
podmoklych nalezy wykonaé w okresie jesienno-zimowym bezposrednio po inspekcji
tereny, a w przypadku koniccznosei przenoszenia zwicrzgt — niczwlocznie po jcj
zakonezeniu,

W zakresie ochrony pazia zeglarza w przypadku koniecznodci wycinki drzew i krzewdw,
stanowiacych rosliny zywicielskie pazia zeglarza, nalezy dokona¢ nasadzen zastgpezych
w rejonie wycinki, poza 15 m pasem ochronnym, z gatunk6éw rodzimych z rodzaju glog,
grusza, $liwa tarnina w stosunku 1:1.

W przypadku koniccznosei umocnien rowdw naleZy stosowaé wytacznie korytka plytkie
typu Gara lub stowackiego.

W zakresie ochrony obszaru Natura 2000 Poligon Rembertéw PLIH140041 i Rezerwatu
Bagno Jacka nalezy wszelkie prace budowlane w sasiedztwie obszaru Natura 2000
i rezerwatu przyrody prowadzi¢ w sposéb minimalizujacy zmiany stosunkéw wodnych,
ograniczajac do minimum ingerencj¢ w pierwszy poziom wodono$ny.

Nalezy zapewni¢ nadzor przyrodniczy, ze szezegdinym uwzglednieniem miejsc cennych
przyrodniczo takich jak: lokalne korytarze migracji, obszarowe formy ochrony przyrody,
siedliska priorytetowe, cieki wodne, tereny lesne. W przypadku identyfikacji zwicrzat na
terenie inwestycji nalezy dokona¢ ich ewakuacji z terenu budowy. W przypadku
wydanych decyzji administracyjnych z zakresu ochrony gatunkowej, nalezy objaé ich
wykonanie nadzorem. Nadzdr przyrodniczy winien obejmowaé réwniez realizacje przejéé
dla zwierzat.

Podezas usuwania roélinnoscei zarastajacej nasyp kolejowy nalezy stosowaé herbicydy
biodegradowalne.

Po zakonczeniu prac, teren inwestycji nalezy uporzadkowac i przywrocic do stanu
funkcjonalnodci  przyrodniczej  oraz  oczy$eié,  odpowiednio  uksztaltowad
1 zrekultywowaé,

Posadzony material rodlinny nalezy objad 3 letnia pielegnacja. W przypadku nie przyjecia
sig roslin nalezy dokonad powtéraych nasadzen.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych nalezy: systematyczne sprzata¢ plac budowy
i zrasza¢ go woda (w zaleznosci od potrzeb), ograniczyé predkosé jazdy pojazdow
samochodowych w rejonic budowy, uwaznie tadowaé materialy sypkie na samochody,
przykrywaé plandekami skrzynie ladunkowe samochodéw transportujgcych materialy
sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopow).

Wszelkie prace prowadzi¢ przy uZyciu sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego i
konserwowanego w sposéb prawidtowy, o niskim poziomie emisji spalin i malej
ucigzliwodci akustycznej.

Najbardziej ucigzliwe prace budowlane ze wzgledu na generowany hatas w sasiedztwie
terendw zamieszkalych nalezy wykonywaé jedynie w porze dziennej w godzinach od
6 do 22. W przypadku koniceznodci wykonywania prac w porze nocnej nalezy zapewnié
odpowiedni dobér maszyn budowlanych o mozliwie najmniejszej mocy akustycznej.
Zaplecze budowy i parku maszyn budowlanych nalezy lokalizowaé tak, aby prace nic
stanowity uciazliwosdci ponadnormatywnych w terenach z zabudowa chroniona.

Nalezy opracowaé i wdrozy¢ taki plan robdt, aby urzadzenia emitujace halas o duzym
natgzeniu, w poblizu zabudowan mieszkalnych nie pracowaly jednoczesnie oraz aby
zoptymalizowad wykorzystanie sprzetu budowlanego i $rodkéw transportu (np. poprzez
zminimalizowanie zbednych przejazdow).



1.2.30.

1.2.31

1.2.32.

Nalezy oszezednie korzystaé z terenu w sposdb zapewniajacy ochrong $rodowiska
grunitowo - wodnego; nic pozostawiajac niczasypanych wykopdw, ktére moglyby stac sig
tymezasowymi zbiornikami retencyjnymi splywajacych wod opadowych i roztopowych
infiltrujaeych stad bezposrednio do wod podziemnych; nic odkladaé ziemi z wykopow,
gruzu i odpadéw na drodze splywu powierzchniowego wod. Nalezy unikad usuwania
pomej  warstwy gruntu  ponizej  gichoko$ci  wystgpowania  zwicrciadta  wody
podpowierzchniowego poziomu wodonosnego, za wyjgtkiem budowy tuneli obiektow
kubaturowych.

Plac budowy oraz zaplecze budowy nalezy wyposazyé w $rodki do neutralizacji
rozlanych substancji ropopochodnych. W przypadku awaryjnego zanieczyszezenia gruntu
ww. substancjami, nalezy go niezwlocznie zebrac i przekaza¢ do utylizacji podmiotowi
posiadajacemu  stosowne uprawnienia w tym zakresie. Substancje ropopochodne
z zanieczyszczonych powierzehni utwardzonych nalezy zebraé przy uzyciu odpowiednich
sorbentow i przekaza¢ do utylizacji jw. Nalezy rdwniez zabezpicczyé uZytkowane
maszyny, sprzet budowlany i transportowy przed wyciekiem paliw i olejow.

NaleZzy stosowal sprawny system odwadniania torowiska, obicktéw inzynierskich
i kubaturowych. Na etapie eksploatacji nalezy utrzymywaé droznosé drenazu, studzienek
i innych urzadzef kanalizacyjnych, a takze rowdéw odwadniajgcych podtorze; dokonywaé
systematycznych przegladow urzadzen zapewniajgcych skutecznosé dzialania poziomego
drenazu odwadniajacego oraz rowdéw odwadniajacych podtorze; osadniki studzienck
zbiorczych  oraz  osadniki  zawiesiny  ogdlnej systematycznic  oprozniad
z nagromadzonych osadow,

Scieki sanitarne nalezy gromadzié w przeno$nych zbiornikach bezodplywowych
i wywozi¢ odpowiednimi pojazdami do najblizszej oczyszczalni $ciekdw.

Nalezy minimalizowac ilo$¢ powstajacych odpadéw poprzez wdrozenie systemu
gospodarowania odpadami na etapie robdt wykonawczych, majacego na celu
selekcjonowanie, zabezpieczanie i systematyczne usuwanie odpadéw - przekazywanie
ich w pierwszej kolejnosci do odzysku lub unieszkodliwiania, w ostatecznodei na
skladowisko odpaddw.

Nalezy wyposazy¢ place budowy i zaplecza techniczno - socjalne w  pojemniki
(kontenery) zapewniajgce selcktywna zbidrke odpadéw w zaleznodcei od ich rodzajow,
mozliwosci dalszego zagospodarowania czy przetworzenia.

Odpady nichezpicczne gromadzi¢ w  zamknigtych szezelnych 1 oznakowanych
pojemnikach odpornych na dzialanic skladnikéw umieszezanych w nich odpadéw.
Pojemniki nalezy zlokalizowaé w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym miejscu
o utwardzonym podtozu. Miejscc magazynowania odpadéw niebezpiecznych nalezy
oznaczy¢ i zabezpieczy¢ przed dostgpem osob nieupowaznionych i zwierzat oraz przed
wptywem warunkow atmosferycznych. Odpady moga by¢ przekazywane wylgeznie
uprawnionym odbiorcom. Zuzyte drewniane podkiady kolcjowe zaliczane do odpadow
nicbezpiecznych o kodzie 17.02.04 nalezy przekazaé do utylizacji uprawnionej do tego
firmie.

Odpady w postaci gruzu budowlanego oraz gleby iziemi, w tym kamienie oraz gruz
ceglany w miarg mozliwosci nalezy wykorzystaé we wlasnym zakresie (np. do
wyrdwnania terenu) lub przekazaé uprawnionym odbiorcom.

Odpady powstajace w trakcie robdt ziemnych nalezy zagospodarowywaé tylko wiedy,
gdy nie sy zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi.

Odpadowe masy roélinne — czgsei zielone, kora, galezie, korzenic — nalezy rozdrabniad
i kierowaé w miarg mozliwosci do kompostowania.

Nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje budynkdéw 1 obiektow przeznaczonych do
rozbiorki pod katem wystepowania azbestu. W przypadku jego wystapicnia, nalezy
powicrzyC rozbiorke uprawniongj do tego firmie.

Nalezy ogrodzié, dozorowaé i oznakowal teren budowy znakami zawicrajacymi
informacje o zagrozeniach panujgcych w jej poblizu, a teren wydziclony pod stacje
bazowe systemu radiolgeznosei GSM-R nalezy ogrodzi¢ i zabezpieczyé przed dostgpem
056b postronnych.
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Wymagania  dotyczgce ochrony Srodowiska komieczne do  uwizglednienia
w dokumentacji potrzebnej do wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust, 1
ustawy 0o§:

Zaplecze budowy — park maszynowy, bazg i miejsca sktadowania odpadéw i innych
materialow nalezy zaprojektowaé poza: km 194500 — 21+100 na linii nr447
(projektnr 2) w okolicy Parzniewa oraz km 23+500 — 24+450 w okolicy Grudowa,
km 224400 - 22+600 na liniinr3 (projekt nr 8), km 22+500 — 21+800 na linii nr2
(projektnr 5 ), km 8+000 — 10+500 oraz 6+500 — 8+000 (projekt nr3), km 164500 -
18+000 oraz 20+000 — 20+500 (projekt 5), przytorzami w Rembertowie i Legionowie {j.
obszarami cennymi przyrodniczo.

W zakresie przejs¢ dla zwicrzat nalczy:

Zaprojektowaé przejécie dla $rednich zwierzat w km 31+801 poprzez przebudowe badz,
rozbiorke istniejacego 1 budowe nowego mostu masywnego na rowie; minimalne
parametry nowego mostu to $wiatlo poziome ok. 7,5 m, $wiatlo pionowe minimum 1,8 m,
oraz wyposaZenie w suchg polke polozong ponad lustrem wody o szeroko$ci min. 1,5 m
(linia nr 2 - projekt 5).

Zaprojektowa¢ nowe lub dostosowa¢ istniejace przejscia dla malych zwierzat i plazow
o podanych ponizej parametrach i okreslonej kilometrazem lokalizacji:

km 8+210 - istnicjacy przepust dostosowa¢ do wymiardw: szeroko$¢ min. | m
i wysoko$¢ min | m. z suchg p6tka 0,5 m po jednej stronie (linia nr 447 — projekt nr 2),
km 19+100 — nowy przepust o wymiarach: 1,5 x 1,5 m z sucha pétka min. 0,5 m z jedngj
strony (linia nr 2 — projekt nr 5),

km 214725 ~ istnigjacy przepust dostosowaé do wymiaréw: 2 x 1,5 z sucha potka min.
0,5 m z jednej strony (linia nr 2 - projekt nr 5),

km 22:+430 ~ istniejacy przepust dostosowaé do wymiaréw: 2 x 1,5 m z suchg p6tka min.
0,5 m z jednej strony (linia nr 2 — projekt nr 5),

km 9+608 - istnicjacy przepust dostosowaé do wymiaréw: szerokosé min.
I'm x wysokos¢ | m (linia nr 3 ~ projekt nr 8),
km 104227 - istniejacy przepust dostosowaé do wymiaréw: szeroko$¢ min
I m x wysokos$¢ | m (linia nr 3 — projekt nr 8),
km 14+672 - istnicjacy przepust dostosowaé do wymiaréw: szeroko$é min.
I'm x wysokos§¢ T m (linia nr 3 — projekt nr 8),
km 22+460 - istnicjacy przepust dostosowaé do wymiaréw: szeroko$é min.

1,5 m x wysoko$¢ Im (linia nr 3 - projekt nr 8),

na liniach kolejowych potozonych w tym samym korytarzu transportowym, réwnolegle
do linii, ktorych dotyczy inwestycja nalezy wprowadzi¢ rozwiazania umozliwiajace
zachowanie cigglosci i funkcjonalnosei budowanych i modernizowanych przejéé dla
zwierzat (analogiczne do powstajacych na liniach wehodzacych w zakres inwestycji).

W zakresie zagospodarowania powierzchni przej$é oraz ich otoczenia nalezy:

Suche pitki stosowaé tam gdzie mozliwe jest ich uksztattowanic z naturalnych brzegow
koryta.

Poiki muszg by¢ prowadzone réwnolegle do podioza i ptynnie laczyé sie z otoczeniem
przy wiotach przepustu.

Przy przej$ciu Srednim sucha pétke pod mostem nalezy odpowiednio zagospodarowad
w sposob przypominajacy naturalne warunki np. wysypanie Zwirem.

Otoczenie mostu winno by¢ zagospodarowane roslinnoscis.

Nalezy sporzadzi¢ projekt nowych nasadzeri w rejonie przejéé dla zwierzat, w tym
naprowadzajgcych, ochronnych i izolacyjnych, z zastosowaniem gatunkéw rodzimego
pochodzenia, zgodnych z siedliskiem.

Urzgdzenia odwadniajace, w szezegolnosei rowy wzdtuz kolei zaprojektowad tak, aby nie
stanowity onc pufapek dla zwierzat (rowy odwadniajace trawiaste z zastosowaniem
korytek Gara lub stowackich, a takze w postaci odwodnienia szczelnego - drenazu).
Zabezpicczenia akustyczne nalezy projektowaé jako nieprzezroczyste, w ostatecznogei
moga to by¢ konstrukcje przezroczyste z naklejonymi pionowymi pasami o szerokosei
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2 em rozmieszezonymi co 10 em, w kolorystyce kontrastujgeej z otoczeniem. Na gornej
krawedzi ckranu winna by¢ umicszezona nieprzezroczysta belka o wysokosci 10 em.

1.3.6. Nalezy zastosowaé srodki minimalizujace ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne
w postaci ekranow akustycznych w projektach nr: 3, S, 8, 9. W obszarach, gdzie z uwagi
na uwarunkowania natury technicznej wystepuje brak mozliwosci zastosowania ckrandow
akustycznych (kolizje, przejazdy, oddalenie ekranu od Zrédia hatasu), nalezy zastosowaé
maty antywibracyjne: w projekcie nr 8 na linii nr: 3: migdzy km 8+850 a km 9+050 oraz
miedzy km 144650 a km 144950,

Lokalizacje i parametry ekranéw dla poszezegdinych projektdéw podano w tabelach 1, 2,
3, 4 zamieszezonych ponizej.

Tabela 1. Lokalizacja ekranéw akustycznych na poszczegolnych liniach w ramach projektu nr 3

Nazwa | Nrlinii | odkm | dokm | L, [m] | Hy [m] | Strona linii
E3/1 509 - - 500 5.0 lewa
0+400 | 04500
E3/2 509 0+300 | 1+250 950 6.0 lewa
E3/3 20 4+600 | 4+750 150 5.0 prawa
E3/4 20 5+300 | 5+600 § 300 5.0 prawa
E3/5 502 0+170 | 14000 830 4.0 lewa
E3/6 502 1150 | 14450 300 5.0 lewa
E3/7 502 0+600 | 0+850 | 250 4.0 prawa
E3/8 | 5461001 | 9+400 | 9+700 300 5.0 lewa
E3/9 | 5461901 | 9+300 | 9+800 | 500 5.0 prawa

Tabela 2. Lokalizacja ckranow akustycznych na poszezegélnych liniach w ramach projcktu nr 5

Nazwa | Nrlinii | odkm | dokm L, [m] H, {m] Strona
linii
E5/1 21448 | 12+000 | 124850 | 850 7.0 prawa
E5/2 21448 | 12+000 | 13+350 | 1350 | 7.0(900m), | lewej
5.0 (450m)
E5/3 21448 | 15+250 | 214900 | 6750 7.0 prawa
ES/4 21448 | 21+900 | 23+550 | 1650 5.0 prawa
ES/5 21448 | 16+150 | 17+200 | 1050 6.0 lewa
E5/6 21448 | 18+650 | 21+900 | 3250 7.0 lewa
E5/7 21448 | 21+900 | 23+550 | 1650 5.0 lewa
ES/8 2 30+900 | 31+200 | 300 4.0 lewa
ES/9 2 314000 31+400 | 400 4.0 prawa
ES/10 2 31+650 | 324100 1 450 3.0 prawa
ES/11 2 39+700 | 40+200 | 500 4.0 lewa




Tabela 3. Lokalizacja ckranéw akustycznych na poszczegélnych liniach w ramach projektu nr 8

Nazwa Nr od km | do km Ly H, | Strona
linii [m] [m] linii
E8/1 3 8+050 | 8+700 | 650 5.0 | prawa

E82 | 3 | 8+850 | 9+050 | 200 | 5.0 | prawa_
CES$3 |3 [ 10%000 | 10+400 | 400 | 5.0 | prawa |
E8/4 3 | 144650 | 144950 | 300 | 7.0 | prawa
ES8/5 3 14+650 | 14+900 | 250 | 5.0 | lewa |
E8/6 | 3 15+200 | 15+900 | 700 | 7.0 | prawa |
E8/7 3 | 154250 | 154900 | 650 | 6.0 | lewa
E8/8 3 [ 214500 [ 21+800 | 300 | 5.0 | lewa
E8/9 3 214500 | 224500 | 1000 | 7.0 | prawa
ES/10 3 1 22+100 [ 22+950 | 850 | 4.0 | lewa

Tabela 4. Lokalizacja ekranéw akustycznych na poszezegélunych liniach w ramach projektu nr9
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J Nazwa Nr od km | do km Ly H, | Strona
_ lini [m] | [m] | linii
E9/1 8 28+750 | 29+050 | 300 4.0 | prawa
K9/2 8 28750 | 294050 | 300 4.0 lewa

Na obszarach o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia dla wod podziemnych
nalezy zaprojektowaé wykonanie umocnionych rowow lub szczelnych systemow
odwodnienia w postaci drenazu, ktore zabezpieczg jakosé wod glownego poziomu
uzytkowego przed zanieczyszezeniami w trakcie eksploatacji przedmiotowej inwestycji.
Nalezy zaprojektowac zabezpicczenia w miejscach wprowadzania wod opadowych i
roztopowych sptywajacych z podtorza do ciekéw naturalnych. Zabezpicczenia - w postaci
osadnikow wraz z zastawkami zabezpieczajacymi przed przedostaniem si¢ wigkszej ilosci
zanieczyszczen do ciekow wodnych w czasie wystapienia awarii, nalezy zastosowac na
linii nr 2 w projekcie nr 5 w km 19+100; km 21+725; km 22+430; km 31+801.

Podczas budowy lub modemizacji obiektéw inzynieryjnych, a szezegélnie prac
zwigzanych z glebokimi wykopami, nalezy ograniczyé mozliwo$é przedostania si¢
zanicezyszezen do wod podziemnych i powierzchniowych, poprzez zastosowanie
odpowiednich zabezpieczen np. w postaci $cianek szczelnych ograniczajacych doplyw
wod gruntowych do ww. obiektéw i wykopdow.

Stwierdzam konicczno$é wykonania badaa monitoringowych.

Nalezy prowadzi¢ monitoring systemu odwodnienia torowiska, obiektow inzynierskich
i kubaturowych poprzez systematyczne obserwacje jego stanu technicznego.

Nakladam koniecznos¢é przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na
$rodowisko w ramach post¢powania w sprawie wydania deeyzji, o ktérej mowa
w art. 72 ust. 1 ustawy oos,

Nalezy podaé szczegotowe rozwiazania dotyczace systemu odwodnienia torowiska wraz
z dziataniami majacymi na celu ochrong wod powierzchniowych i podziemnych.

Na ctapic projektu budowlanego nalezy zwerylikowaé lokalizacje i parametry
geometryczne (wysokosé i dlugosé) ekranow akustycznych oraz dodatkowych elementow
podnoszacych skutecznosé zabezpicczenia (daszki, pochianiacze oktagonalne) oraz dane
dotyczace izolacyjnosei ekranow.



4. Nakladam obowigzek przedstawienia w terminie 18 miesigcy od dnia oddania
obiektow do uzytkowania analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatywania
akustycznego, wykonanej po uplywie | roku od dnia oddania inwestycji do
uzytkowania.

4.1. Pomiary hatasu nalezy wykonaé zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
16 czerwea 2011 r. w sprawie wymagan w zakresic prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824) dla poszezegolnych
projektéw w punktach wskazanych w tabelach nr 5, 6, 7, 8, 9, 10, zamieszczonych
ponizej. W przypadku niedotrzymania standardéw jako$ci srodowiska nalezy zastosowaé
odpowiednie dodatkowe zabezpieczenia. Przy stwierdzeniu przekroczen dopuszezalnych
poziomow hatasu nalezy przedstawi¢ rozwigzania zabezpieczajace tereny chronione
przed ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym. W sytuacji, w ktorej standardy
w Srodowisku nie bedg mogty by¢ dotrzymane, nalezy podjac¢ dziatania majgee na celu
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania,

Tabela 5 Lokalizacje punktéw do analizy porealizacyjnej dla projektu nr 2

Numer | Numer | Kilometr | Strona

punktu | linii

P2-1 447 7+550 - | Lewa
7+700

P2-2 447 | 124000 | Prawa

P2-3 447 26+000 | Lewa

Tabela 6 Lokalizacje punktéw do analizy porealizacyjnej dla projektu nr 3

Numer | Numer | Kilometr | Strona
punktu linii
P3-1 509 0+700 Lewa
P3-2 20 5+550 | Prawa
P3-3 | 20 7+050 | Prawa

Tabela 7 Lokalizacje punktow do analizy porealizacyjnej dla projektu nr 5

Tabela 8 Lokalizacje punktow do analizy porealizacyjnej dla projektu nr 8

| Numer | Numer | Kilometr | Strona
punktu [ linii
. P5-1 21448 | 12+750 | Prawa
P5-2 | 21448 | 17+200 | Prawa
P5-3 | 2 | 40+000 | Lewa

Numer | Numer | Kilometr | Strona
_punktu linii -

P8-1 3 8+950 Prawa

| P82 | 3 10+250 | Prawa

P8-3 3 154600 | Prawa

P8-4 3 21+550 | Prawa

_____ P85 | 3 | 224300 | Lewa




Tabela 9 Lokalizacje punktow do analizy porealizacyjnej dla projektu nr 9

Numer | Numer | Kilometr | Strona
punktu linni

P9-1 8 4+750* Lewa
PY-2 8 6+300* Prawa
P9-3 8 6+300* Lewa

* kilometracju zgodna z dobudowywanym torem

Tabcla 10 Lokalizacje punktéw do analizy porealizacyjnej dla projektu nr 10

Numer | Numer | Kilometr | Strona
punktu | linii
P10-1 KDP 4+400 Lewa
P10-2 KDP 5+400 lLewa

- P106-3 KDP 10-+550 Lewa

UZASADNIENIE

W dniu 9 marca 2011 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawic wplynat
wniosek 2z dnia 14 lutego 201! r., Przedsigbiorstwa PKP Polskie Linic Kolejowe S.A,
reprezentowanego przez petnomocnika - Pana || o v ydanic decysji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.. ,Modernizacja i rozbudowa
Warszawskiego Wezta Kolejowego™.

Rodzaj inwestycji i fakt zakwalifikowania jej do przedsigwzigé mogacych zawsze znaczaco
oddziafywaé na Srodowisko potwierdzity -- wynikajaca z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. a tiret pierwsze ustawy
00§ — whasciwos¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie w przedmiotowej
sprawic.

Rodzaj, parametry techniczne oraz zasigg potencjalnego oddziatywania na érodowisko przedmiotowej
inwestycji zaliczaja ja do grupy przedsigwzigé wymienianych w § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397).

W trakcie postgpowania administracyjnego zmierzajacego do wydania decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigeia przeanalizowano nastepujace dokumenty:

- wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach;

petnomocnictwo z dnia 27 stycznia 2011 r., nr IRRK25/2b-0814-TEN-T-2/2011/11, dla Pana

I

- wypisy z cwidencji gruntéw obejmujgee teren, na ktoérym realizowane bedzie przedsiewzigcie oraz

obejmujace obszar, na ktory bedzie oddzialywaé przedsiewzigeie;

kopie map ewideneyjnych obejmujacych teren, na ktdrym bedzie realizowane przedsigwrigcie oraz
obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewzigcie;

— raport o oddzialywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn. ,Modemizacja i rozbudowa
Warszawskiego Wezta Kolejowego”, wraz 2z uzupelnieniami, sporzadzony przez firme Scott
Wilson Sp. zo. 0.}

~ wnioski stron postgpowania i spofeczefistwa, dotyczace przedmiotowej inwestycji

a takZe uzyskano wymagana zgodnie z:

— art. 77 ust. | pkt 2 ustawy 00§ opinig Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w
Warszawie z dnia 24 sicrpnia 2011 r., znak: ZNS.7123-581-1/11.PN.
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Wzmiankowana opinia Pafstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie zawicra
uwagi na temat koniceznych do spetienia w trakcie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia wymagan
higienicznych i sanitarnych. Uwagi wystosowane przez ww. organ zostaty uwzglednione w pkt 1.2.1,,
pkt 1.2.20., pkt 1.2.21-1.2.33, pkt 1.3.6., pkt 4.1. sentencji decyzji. Warunki zostaly uwzglednione w
catosei.

W raporcie przeanalizowano sytuacje polegajaca na niepodejmowaniu przedsigwzigeia oraz dwa

warianty jego realizacji:

I) wariant | - obejmujacy prace modernizacyjne i budowlane (w tym rozbidrkowe) na istnicjacych
liniach kolejowych wymicnionych w pkt. 1.1. niniejszej decyzji, majace na celu zwigkszenic
plynnosci przejazdéw oraz utrzymanie i podniesienie optymalnej przepustowosci linii, jak rowniez
przygotowanie systemu kolejowego Warszawy na wprowadzenie do Warszawskiego Wezla
Kolejowego kolei duzych predkosct,

2) wariant i, w ktorym zakres wykonywanych prac pokrywa si¢ z wariantem | w o$miu projektach,
w pozostatych projektach, nr 3 i nr 7, jest on powigkszony w stosunku do wariantu . Oprdcz prac
przewidzianych w ramach wariantu I, proponuje si¢ dodatkowo budowe nowych linii kolejowych
wraz z elementami podtorza i towarzyszacymi obicktami inzynierskimi i kubaturowymi:

— w projekcic nr 3 na linii nr 20 - linii dwutorowej na odcinku Warszawa Gdanska — Jagiellonka
— Warszawa Praga,

- w projekcie nr 7 - dwutorowej linii kolejowej na linii nr 7, od okolic Legionowa do stacji
Swicrcze; na linii 456 budowe nowego toru od stacji Warszawa Praga WPC do Legionowa.

Po  wnikliwej analizie przebiegu poszezegélnych  wariantow  oraz  dokonaniu  oceny ich
srodowiskowych, spotccznych i ekonomicznych uwarunkowan, wybrano do realizacji wariant | -
z uwagi na mniejszy zakres prac oraz mnicjsza zajeto$¢ terenu niz w wariancie 1, a co za tym idzie
krotszy czas prac i mniejszy obszar oddziatywania inwestycji. Realizacja wariantu | wigzaé si¢ bedzie
ze znacznie mniejsza ingerencja w otaczajace Srodowisko, gdyz prace wykonywane bedg glownie w
zasiggu istniejacej infrastruktury kolejowej, wykraczajac jedynic nieznacznic na tereny przylegte do
torowiska. Realizacja wariantu [ nie stworzy dodatkowych barier dla bytujacych na tym obszarze
zwierzat, powstang ponadto bezpieczne przejscia ulatwiajace im migracje.

Rozwigzanic polegajace na niepodejmowaniu przedsiewzigcia odrzucono ze wzgledu na konieczno$é
poprawy przepustowosci linii 1 jakosci polgczent kolejowych, jak tez plynnoscet i bezpicczefistwa
ruchu. Rezygnacja z realizacji inwestycji powodowalaby zwigkszenie udziahu transportu drogowego
w rejonie okolic Warszawy, co skutkowaloby zwigkszeniem presji na $rodowisko ze wzgledu na
wykorzystanie bardziej obcigzajacej $rodowisko naturalne formy transportu, jaka jest transport
samochodowy.,

Przeprowadzona analiza potwicrdzila, Ze tre$¢ przedlozonego raportu wraz z uzupelnieniami jest
zgodna z art. 66 ustawy oo$, a zawarte w niej warunki realizacji przedsigwzigcia i projektowane
rozwigzania chronigce $rodowisko zostaly zaproponowane racjonalnie i adekwatnie do charakteru
iskali oddziatywania inwestycji na §rodowisko. Organ w celu zminimalizowania wplywu
rozpatrywancgo przedsigwzigeia na $rodowisko wzigt pod uwage i uwzglednit ustalenia zawarte
w raporcie t okreslif na ich podstawie:

1) rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigeia (pkt 1.1. sentencji decyzji);

2) warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia, ze szezegdlnym
uwzglednieniem koniccznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych
i zabytkOw oraz ograniczenia ucigzliwosei dla terenow sasiednich (pkt 1.2. sentencji decyzji);

3) wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska konicczne do uwzglednienia w  dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy oo$ (pkt 1.3. sentencji
decyzji);

4) konieczno$¢ przeprowadzenia badan monitoringowych w wybranym zakresic (pkt 2. sentencji
decyzji);

5) koniecznos$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko w ramach
postgpowania w sprawie wydania decyzji, 0 ktérej mowa wart. 72 ust. | ustawy oo$ (pkt 3.
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sentencji decyzji);
6) konieczno$¢ wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu (pkt 4. sentencji decyzji).

Powyzsze warunki, wymagania i zalecenia znajduja racjonalne uzasadnienie wynikajgce 2 przepisow
prawa oraz ogolnie przyjetych zasad zachowania tadu spolecznego, zgodnic z ktorymi wystosowane
$rodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewzigeia mozna umotywowaé w przedstawiony
ponizej sposob.

Prace zwigzane z realizacja inwestycji beda powodowaty uciazliwodei hatasowe, ktorych Zrodlo
stanowi¢ bgdzie praca maszyn budowlanych i innych urzadzed (np. przy wycince drzew) oraz $rodki
transportu wykorzystywane podczas budowy. Majac zatem na wzgledzie zachowanie odpowiednicgo
klimatu skustycznego wokot terenu inwestycji w trakceie jej realizacji zaplecze budowy i parku maszyn
budowlanych nalezy lokalizowaé tak, aby prace nie stanowily uciazliwo$ci ponadnormatywnych na
terenach z zabudowq chroniona, a prace w poblizu miejsc ochrony akustycznej prowadzi¢ w miarg
mozliwoscei poza porg nocnag (pkt 1.2.20., 1.2.21. sentencji decyzji) przy uzyciu sprawnego technicznie
sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w sposéb prawidlowy, o niskim poziomie spalin i malej
ucigzliwosdei akustycznej (1.2.19. sentencji decyzji). W celu minimalizacji wplywu fazy budowy na
srodowisko i zdrowie ludzi, nalezy opracowad i wdrozy¢ taki plan robot, aby urzadzenia emitujace
halas o duzym nat¢Zeniu, w poblizu zabudowan mieszkalnych nie pracowaly jednoczesnic oraz aby
zoptymalizowaé wykorzystanie sprzetu  budowlanego i $rodkow  transportu  (np.  poprzez
zminimalizowanie zbednych przejazdéw) (pkt 1.2.22. sentencji decyzji). Ucigzliwosci zwigzane
z realizacja przebudowywangej linii kolejowej beda miaty charakter okresowy i ustapia w momencie
ukonczenia etapu realizacji przedsicwziecia.

Hatas generowany przez ruch kolejowy w trakcic eksploatacji przedsigwzigecia spowoduje
przekroczenia wartosci dopuszezalnych na nicktoérych terenach zabudowy mieszkaniowej. W celu
ograniczenia tego oddziatywania na etapie eksploatacji przedsigwzigcia przewidziano wykonanie
ekrandéw akustycznych i mat antywibracyjnych, wedlug parametréw technicznych i zgodnie
z lokalizacjg zawarta w pkt 1.3.6. sentencji decyzji.

Ponadto wyniki przeprowadzonej analizy porealizacyjnej, o ktorej mowa w pkt 4.1. sentencji decyzji,
umozliwig doktadne ustalenic lokalizacji ckranéw akustycznych, o ktérych mowa w pkt. 1.3.6.
sentencji  decyzji  oraz  pozwola na zweryfikowanie skutecznosci  zastosowanych  mat
antywibracyjnych, w celu zapewnienia najlepszej mozliwej ochrony terendéw sasiadujgcych
z przebudowywang linig kolejowa, a takze umozliwig zaprojektowanic i wykonanic dodatkowych
zabezpicezen wibroakustycznych zapewniajacych dotrzymanie dopuszezalnych poziomow hafasu
w srodowisku w przypadku stwicrdzenia ewentualnych przekroczen dopuszezalnych poziomow halasu
na skutek eksploatacji przedsigwzigeia,

Stwierdza si¢ konieczno$é przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania przedmiotowego
preedsigwzigeia na érodowisko na etapie projektu budowlanego, uznajac, ze posiadane na etapic
wydawania niniejszej decyzji dane na temat przedsigwziecia, w tym dane dotyczace jego rodeaju
i charakierystyki, powigzaf z innymi preedsigwzieciami - kumulacji oddzialywan akustycznych, nie
pozwalajg wystarczajaco ocenic¢ oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigeia na Srodowisko {pkt
3.2. sentenc)i decyzii).

W okresie realizacji prrzedsigwzigeia mozna spodziewal sie ucigzliwosei zwigzanych z emisja
substancji zanieczyszczajacych powietrze, pochodzacych z procesu spalania paliw w silnikach
samochodow spalinowych oraz innych pojazddéw wykorzystywanych przy pracach budowlanych.
Ponadto, podczas prowadzenia prac ziemnych i rozbidrkowych moze wystapi¢ zjawisko pylenia.

Przy odpowiedniej organizacji robdt budowlanych mozliwe jest zmnicjszenie ww. uciazliwosel.
W zwigzku z czym Inwestor ma obowigzek ograniczy¢ skutki wtdrnego zapylenia poprzez m. in.
zachowanic wysokie] kultury robot przez systematyczne sprzatanie placu budowy, zraszanie go wodag
(zaleznie od potrzeb), ograniczenie predkosei jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy,
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uwazne tadowanie materialéw sypkich na samochody, preykrywanie plandekami skrzyi tadunkowych
samochoddw transportujacych materiaty sypkie (pkt 1.2.18. sentencji decyzji).

W celu ograniczenia emisji zanieczyszezeh do powietrza Inwestor jest zobowigzany do stosowania
sprzetu, o ktérym mowa w pkt. 1.2.19. sentencji decyzji.

W celu zapewnienia ochrony srodowiska gruntowo ~ wodnego przed zanieczyszczeniem substancjami
ropopochodnymi pochodzacymi z ruchu pojazdow transportujacych materialy budowlanc oraz
eksploatacji maszyn i urzadzen wykorzystywanych przy realizacji inwestycji, wprowadzono warunek
opisany w pkt 1.2.19. sentencji decyzji.

W celu ochrony obszarow, na ktdérych wystepuja podatne na zanieczyszcezenie wody powierzchniowe
i plytko wystepujace wody podziemne, jak tez ochrony ujeé wody w trakcie realizacji i eksploataci
przedsigwzigcia, wprowadzono warnnki opisane w punktach: 1.2.23., 1.2.25., 1.2.26. sentencji decyzji
oraz wymagania opisane w punktach: 1.3.7., 1.3.8. i 1.3.9. sentencji decyzji. Zakaz pozostawiania
niezasypanych wykopdw ma na celu uniknigeie tworzenia si¢ tymczasowych zbiornikdw retencyjnych
powstajacych w wyniku splywajacych wod opadowych i roztopowych, kiére nastepnie infiltrowad
bedy bezposrednio do waod podziemnych.

Monitoring  systemu odwodnienia torowiska, obiektéw inzynierskich i kubaturowych opisany
w pkt 2.1. ma na celu zapewnienie droZnosci ww., systemu i jego prawidlowego funkcjonowania.

Poniewaz na obecnym etapie prac istnieje jedynie ogdlna koncepcja systemu odwodnienia torowiska
inie bylo mozliwosci szczegélowej oceny rozwiazaf technicznych w tym zakresie, nafozono
konieczno$¢ przeprowadzenia ponownej oceny na etapie projektu budowlanego (pkt 3.1. sentencji
decyzji).

Podcezas budowy przedmiotowej inwestycji beda generowane odpady w wyniku prowadzenia prac
rozbiorkowo-przygotowawczych oraz na etapie whasciwej budowy przedmiotowej linii kolejowe;.
Odpady beda powstawa¢ wzdhuz realizowanego odcinka linii kolejowej oraz w zapleczu socjalnym
i zapleczu technicznym placu budowy. Ponadto beda powstawaé zaréwno odpady zwiazane
z funkcjonowaniem maszyn budowlanych i instalacji niezbednych do budowy linii kolejowej, resztki
niewykorzystanych materiatéw, jak i odpady powstate w wyniku likwidacji zaplecza budowy i parku
maszyn. Mogg réwniez powstac odpady niebezpieczne, np. zuzyte podklady kolejowe.

W celu realizacji wymogéw minimalizacji ilosei powstajgcych odpadow i ograniczenia ich wplywu na
srodowisko wprowadzono warunek opisany w pkt 1.2.27. sentencji decyzji. Majac zas na uwadze
zachowanie wladciwej jakosei sanilarnej $rodowiska na terenie inwestycji, zabezpieczenic terenow
budowy i jej okolic przed za$mieceniem oraz zanieczyszczenicm érodowiska gruntowo — wodnego
odpadami, w tym nicbezpiccznymi, jak rowniez w celu zapewnienia mozliwosci wdrozenia
prawidlowej gospodarki odpadami oraz zabezpieczenia przed przedostaniem sie odpadow do
srodowiska zobowigzano Inwestora do przestrzegania warunkow opisanych w pkt 1.2.28.-1.2.33,
seniencii decyzji).

Prawidiowa organizacja systemu biezgcego gospodarowania odpadami oraz whasciwa organizacja
placu budowy, jej zaplecza i parku maszyn, a takze przestrzeganie zasad bezpieczefistwa pracy
i postgpowania  z odpadami  niebezpiecznymi, wplynic na  minimalizacj¢  bezposredniego
oddziatywania odpaddw na zdrowie i zycice ludzi oraz na srodowisko.

W zwigzku z powyzszym ocenia si¢ ze, w wyniku prawidtowo prowadzonej gospodarki odpadami
powstajacymi w procesic budowy, jak ieksploatacji przedmiotowej inwestycji, z zachowaniem
warunkOw okreslonych w ninigjszej decyzji — oddziatywanie zwigzane 2 powstajacymi odpadami nic
bedzie wywierato negatywnego wplywu na srodowisko.

W celu zabezpieczenia ludzi przed zagrozeniami zwigzanymi z budowa przedsiewzigeia, w tym przed
ewentualnymi  skutkami  przebywania  w terenie o podwyZszonych  wartosciach  pola

13



elektromagnetycznego w poblizu urzadzen tacznosci GSM, wprowadzono warunki opisane w pkt
1.2.34. sentencji decyzji.

W celu ochrony wod podziemnych i powierzchniowych przed zanieczyszczeniem, ochrony terenow
dolin rzecznych, terendw podmokiych, stanowisk zwierzat i roslin chronionych, lokalnych szlakow
migracji zwierzat, a takze stanowisk wystepowania motyla pazia zeglarza, jak rowniez w celu
zmnigjszenia negatywnych oddzialywan zwigzanych ze wzrostem efektu baricrowego na etapie
budowy inwestycji, wprowadzono obostrzenia dotyczace lokalizacji zapleczy 1 placow budowy oraz
drog dojazdowych (pkt 1.2.1.-1.2.5 sentencji decyzji).

Majac na celu konieczno$¢ ochrony szaty roslinnej rejonu inwestycji 1 ochrony drzew przewidzianych
do adaptacji wskazano Inwestorowi wytyczne dotyczace prac z odpowiednim zabezpieczeniem oraz
wskazano optymalna lokalizacj¢ zaplecza budowy (pkt. 1.2.6. sentencji decyzji.)

W zwiazku z sasicdztwem, a takze przecinaniem przez modernizowana kolej rzek i cickow wodnych
wprowadzono warunki opisane w pkt. 1.2.7. sentencji decyzji, dotyczace ich ochrony przed
zanieczyszezeniem i zniszezeniem ich naturalnego charakteru. Warunki zostaty wprowadzone rowniez
w celu ochrony cennych siedlisk zwigzanych ze $rodowiskiem wodnym, wystepujacych w dolinach
rzek 1 koniecznodeia minimalizacji oddzialywania prac inwestycyjnych na te siedliska.

W celu zminimalizowania negatywnego wplywu inwestycji na §rodowisko gruntowe wprowadzono
warunek opisany w pkt. 1.2.8. sentencji decyzji, dotyczacy odpowiedniego zdjecia oraz
zabezpicczenia gleby, a takze wykorzystanie jej do rekultywacji po zakoficzeniu prac.

W celu ochrony siedlisk cennych gatunkéw ptakow takich jak derkacz, czajka, brzgczka, blotniak
stawowy, dzigciot czarny wprowadzono warunki opisane w pkt 1.2.9. sentencji decyzji, dotyczace
prowadzenia prac w obrgbie linii kolejowych zlokalizowanych w ich sgsiedztwie. Natomiast
zobowiazanie Inwestora do ograniczenia terminu wycinki drzew ma na celu ochrong ptasich gniazd,
jaj i lggdw. Obowigzkiem Inwestora jest rowniez uzywania maszyn o niskim poziomie halasu.

Majac na wzgledzie ochrong plazow na ctapie realizacji prac nalozono na Inwestora warunki, ktérych
realizacja zapewni mozliwoscei ucieczki tych zwierzat z terenu inwestycji, okredlono réwniez warunki
postgpowania podczas dziataf takich jak likwidacja podmoktosci — w tym optymalne terminy
likwidacji ww. clementow oraz roélinnosei nadwodnej (pkt 1.2.10. sentencji decyzji). Natomiast
weelu umozliwicnia migracji ptazom oraz zminimalizowania ich potencjalnej $miertelnosci
zobowigzano Inwestora do stosowania korytek Gara do umocnied rowdw (pkt 1.2.12. sentencji
decyzji).

Obowigzkiem Inwestora jest wykonanie nasadzefi zastepczych opisanych w pkt 1.2.11. sentencji
decyzji. Warunek ten ma na celu zminimalizowanie utraty roélinnosci zywicielskiej chronionego
gatunku motyla ~ pazia Zeglarza.

Warunek opisany w pkt. 1.2.13. sentencji decyzji wprowadzono w celu zminimalizowania
negatywnych oddziatywan na obszar Natura 2000 Poligon Rembertéw PLH140041 we fragmencie
chronionym réwnicz jako Rezerwat Bagno Jacka.

W celu ochrony zwierzat na ctapie realizacji prac wskazano konieczno$¢ wykonania robét pod
nadzorem przyrodniczym, ktory w razie koniecznodei dokona biezacej diagnozy terenu - opisang
w pkt. 1.2.14. sentencji decyzji.

Inwestor ma obowigzek stosowania herbicydéw biodegradowalnych do usuwania ro$linnoge
zarastajacej nasyp kolejowy, co wykluczy przedostawanie sie srodkéw chemicznych do ekosystemow
przylegajacych do modernizowanej linii, zwlaszcza w tereny cenne przyrodniczo (pkt 1.2.15. sentencji
decyzji).
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Warunek opisany w pkt. 1.2.16. sentencji decyzji wprowadzono w celu przywrocenia terenu do stanu
funkcjonalnosei przyrodniczej.

Warunek opisany w pkt. 1.2.17. sentencji decyzji dotyczacy pielegnacji posadzonego materiatu
roslinnego wprowadzono w celu zapewnienia przyjecia si¢ materiatu roslinnego.

Ponadto w sentencji niniejszej decyzji natozono szereg wymagan dotyezacych ochrony $rodowiska
biotycznego, koniecznych do uwzglednienia w dokumentacji potrzebnej do wydania decyzji
zezwalajacej na budowe inwestycji.

W celu wykluczenia mozliwosci wystapienia negatywnych oddzialywan na érodowisko przyrodnicze
wprowadzono wymaganie zaprojektowania zaplecza budowy poza micjscami cennymi przyrodniczo,
opisane w pkt. 1.3.1. sentencji decyzji.

Wymagania zawarte pkt. 13.2. sentencji decyzji nalosono w celu zminimalizowania efektu
barierowcgo i zmniejszenia $miertelnodei zwierzal. Konieczne jest umozliwienie swobodnego
przejscia zwicrzgtom poprzez dostosowanie do parametrow przejéé dla zwierzat przepustow
i obiektow mostowych. W zwiazku ze stwierdzeniem licznego wystepowania plazow na linii nr 2 na
odeinku 21+800 - 22+500, gdzie po obu stronach torowiska stwierdzono wystepowanie zab ziclonych
i rzekotek drzewnych zobowigzano Inwestora do wykonania przepustow. Cenne siedlisko z punktu
widzenia ochrony plazdéw znajduje sie réwniez na linii nr 2 w okolicy stacji Sulejéwek Milosna
(21+690), gdzie potozony w niedalekicj odleglosci ok. 10 m od linii kolejowej podmokly las stanowi
miejsce legowe plazéw (Zab zielonych). Obowiazkiem Inwestora jest zachowanie ciaglosei i
funkcjonalnosei przejé¢ poprzez zastosowanie w torach sasiednich rozwiszan umozliwiajacych
migracje zwierzat.

Dla zachowania populacji zwierzat oraz utrzymania wymiany genetycznej konieczne jest zapewnienie
przemicszezania si¢ zwierzat, zwlaszeza wzdhuz cickéw wodnych, ktére stanowia dogodne szlaki
migracji. W zwiazku z powyiszym w wymaganiach opisanych w pkt. 1.3.3. sentencji decyzji
wskazano budowg odpowiednich przejs¢, majacych na celu utrzymanie lokalnej i ponadiokalne]
migracji oraz zapewnienic roznorodnodei biologicznej. Ponadto okre$lono wytyczne dotyezgce
zagospodarowania przejs¢ dla zwierzat oraz ich otoczenia, co zagwarantuje efektywne korzystanie
z przedmiotowych urzadzen ochrony érodowiska. Wprowadzone wymagania przyczynia si¢ do
poprawienia migracji zwierzat i efektywnego wykorzystania przejéc.

W celu ochrony fauny w wymaganiach opisanych w pkt. 1.3.4. sentencji decyzji nakazano realizacje
urzadzen odwodnicnia drogi tak, aby nic stanowily one putapek dla zwierzat.

Wymagania opisanc w pkt. 1.3.5. sentencji decyzji dotyczace odpowiednio dostosowanych ekranow
akustycznych wprowadzono w celu zminimalizowania kolizji ptakow z ww. ckranami.

Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ prowadzgcy postgpowanic zapewnit stronom czynny udziat
w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwil im wypowiedzenic sig,
co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgloszonych zadafi. Stosownie do art. 49 Kpa oraz
art. 74 ust. 3 ustawy oo$ strony byly zawiadomione o decyzjach i innych czynnosciach organu
prowadzacego postgpowanic przez obwieszezenia. Obwieszczenia umieszczane byly na tablicy
ogloszen Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz w urzgdach miast 1 gmin, po
terenach ktorych bedzie przebiegaé przedsigwzigeie lub na obszary ktorych przedsigwzigcie bedzic
oddzialywaé. Informacje o obwieszczeniach publikowane byly rownicz w Biuletynic Informacji
Publicznej Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Warszawie.

Zgodnie z art. 30 ustawy 00§ organ zapewnil w ramach przeprowadzanej oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na Srodowisko mozliwosé udzialu spoleczenstwa w postgpowaniu. Na podstawie
art. 33 ust. | ww. ustawy oo$ organ prowadzacy postgpowanie podat do publicznej wiadomosci
informacjc o przystapieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko,
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wszezgeiu postgpowania, przedmiocie decyzji, ktéra ma by¢ wydana w sprawie, organie wlasciwym
do wydania decyzji oraz organic wlasciwym do wydania opinii, mozliwosci zapoznania si¢ z
niczb¢dng dokumentacja sprawy oraz o miejscu, w ktorym jest ona wylozona do wgladu, mozliwosct,
sposobie i miejscu skiadania uwag iwnioskow, wskazujac jednoczesnie 21-dniowy termin ich
skfadania oraz organic wlasciwym do rozpatrzenia ewentualnych uwag i wnioskéw. Etap ten zostat
przeprowadzony dwukrotnie. Po raz pierwszy w dniach od 27 wrzednia 2011 r. do 17 pazdziernika
2011 r. Obwieszezenia w przedmiotowej sprawie umieszczone byly na tablicy ogloszen Regionalnej
Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz w urzedach miast i gmin, po terenach ktérych bedzie
przebiegaé przedsigwzigeie lub na obszary ktorych przedsigwziecie bedzie oddzialywaé. Informacje
o obwieszcezeniach publikowane byly réwniez w Biuletynie Informacji Publicznej Regionalnej
Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Warszawie. Po raz drugi procedura ,,21 dni dla spoleczenstwa”,
w dniach od 29 listopada 2011 r. do 19 grudnia 2011 r. zostala przeprowadzona w urzgdach gmin:
Brwinow i Pomiechowek oraz w Urzedzie Miasta Stolecznego Warszawy Dzielnicy Warszawa Wawer
-~ ze wzgledu na nieprawidlowos$¢ w uwidocznieniu w tych urzedach obwieszezenia informujgcego
o pierwszym terminie ,,21 dni”. Obwieszczenia w tej sprawie umieszezone byly na tablicy ogloszen
Urzedu Gminy Brwindw, Urzedu Gminy Pomiechéwek oraz Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy
Dzielnicy Warszawa Wawer oraz na stronie intermnetowej w Biuletynie Informacji Publicznej
Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Warszawie.

W wyznaczonym przez organ terminie skladania wnioskéw przez spoleczenistwo, do Regionalnego
Dyrcktora Ochrony Srodowiska w Warszawie zostaly zlozone uwagi i wnioski dotyczace realizacyi
przedmiotowego przedsigwzigcia, przedstawione w poniZszej tabeli w pkt 1. Ponadio do organu
wplynely wnioski skladane przez strony postgpowania — opisane w pkt 2 ponizszej tabeli.

Sposdb wykorzystania zetoszonych uwag 1 wnioskow:

| STANOWISKO ORGANU

WNIOSKI I UWAGI

1. Whioski z dn. 14.10.2011 r. panstwa:

Whnioski dotyczace zmiany lokalizacji 1| Wniosku nie uwzgledniono.

rozwigzania  technicznego  przejazdu | Organ dokonat oceny oddzialywania
bezkolizyjnego planowanego jako tunel w | przedsiewzigeia na  $rodowisko  w  oparciu
ciggu ulic Cicha - Matejki w Jozefowie oriozong dokumentacie, kidra uwzgledniata

budowe tunelu w ciggu ulic: Cichej i Matejki w
Jozefowie.

Jednoczednie  nie  jest  wiadciwosciy  organu
decydowanie o zmianie technicznych parametréw
planowanego przedsigwziecia.

2. Whiosek Zastepcy Burmistrza Dzielnicy Wesola Miasta Stolecznego Warszawy z dn.
15.06.2011 r. znak: UD-XIV-WIR-JDZ-6870-77-2-11. -

Whniosek  dotyczy  sugestii, aby oba | Wniosku nie uwzgledniono.
planowane nowe torowiska na terenie | Organ dokonat oceny oddziatywania
dziclnicy Wesota zlokalizowane byly po | przedsiewzigeia na  $rodowisko  w  oparciu

o ztozong dokumentacje, ktora nie uwzgledniala
kwestii przedstawionej we wniosku.

stronie pMnocnej torowiska istniejacego, co
zdaniem Whioskodawey preekladatoby sig

na Zmniejszenic niedogodnosei | Jednoczednic nie  jest wiasciwoscia  organu
spowodowanych cksploatacja linii | decydowanie 0 zimianie technicznych
kolejowej dla  mieszkancow  posesji | parametrow planowanego przedsiewzigcia.

zlokalizowanych wzdiuz ul. Glowackiego w
Wesotef.

Ponadto z posiadanych przez organ informacyi
wynika, Ze usytuowanic tordw po pdinocnej i
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potudniowej  stronic  linii wynika 7
odseparowania ruchu dalckobieznego od ruchu
podmiejskiego  oraz  nie  ma  mozliwoscl
technicznych innego usytuowania torow  ze
wzgledu na istnicjacy uklad torowy  stagji

Rembertow, na ktorej spotykaja si¢ linic kolejowe
nr 448, 449 1 linia nr 2 o duzym obcigzeniu
ruchem.

Whiosek Przewodniczgcego Rady Dzielnicy Rembertow m.st. Warszawy z dn. 11.07.2011 r.
mak: UD-VIII-WOR-AOS-0004-206-2-11, oraz Burmistrza Dzielnicy Rembertow must.
Warszawy z.dn. 17.10.2011 r., znak: UD-VIII-WOD-KRS-033-54-1-2011

Whioski  dotyczace uwzglednienia  w

ocenie oddzialywania na srodowisko:

- warlantowych rozwigzan
dwupoziomowych skrzyzowan drog z
linia kolejowa E20:
~  wiaduktu nad torami fgczacego ul.

Marsa 2z ul. Cyrulikéw jako
alternatywy dla budowy tunelu w
osi ul. Marsa i al. Gen. Chruscicla
»Montera”,

- wiaduktu w ciggu Trasy Olszynki
Grochowskiej jako alternatywy
dla  wiaduktu  wciagu  ul
Nowochetmzynskiej;

budowy nowego

kolejowego w pobhizu ul.

Chelmzynskicj o roboczej nazwie

Kaweczyn na linii nr 448 Warszawa

Zachodnia — Warszawa Rembertow,

— przejsé dla pieszych
i rowerzystdbw na przedtuZzeniu ul.
Podhalariskiej do ul. Makowskiej i
Podolskiej przez linie kolejowe nr 7
Warszawa Wschodnia-Dorohusk 1 nr
506 Warszawa Antonindw-Warszawa
Goctawek.

przystanku

Whniosku nie uwzgledniono.

Organ stoi na stanowisku, ze przedlozony przez
Inwestora raport QOOS wraz z uzupetnieniami
zostal sporzadzony zgodnie z wymogami art. 66
ustawy 00§ izawiera wszystkie wymagane
informacje niezbedne do dokonania oceny
oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigeia
na srodowisko. We wiasciwy sposdb omdwiono

w nim kwestic dotyczace poszczegolnych
elementéw  $rodowiska, w tym wplywu
inwestycji na czlowieka.

Organ dokonat oceny oddzialywania
przedsigwzigeia na podstawie  zloZonej

dokumentacji. Jednoczesnie nic jest wiasciwoscia
organu decydowanie o zmianie technicznych
parametréw planowanego przedsiewzigcia.

Whriosek Waoita Gminy Debe Wielkie z dnia 10.02.2012 r., znak: SR.6220.3.2011

Wniosek o wprowadzenie  zapiséw
odnodnic  konieczno$ci  wprowadzenia
$rodkow minimalizujacych
ponadnormatywne oddzialywanie
akustyczne w postaci ekrandw
akustycznych. Zdaniem wnioskodawcy
niczbedne  jest naloZenie  obowigzku
wykonania zaproponowanych w raporcie
00§ ekrandw akustycznych,

Whniosek uwzgledniony.

W pkt 1.3.6. sentencji decyzji organ natoZzyl na
Inwestora  warunck  wykonania  ckranow
akustycznych w celu dotrzymania dopuszezalnych
norm natgzenia hatasu na terenach chronionych
akustycznie. Parametry ekranéw zostaly okreslone
na podstawic wyliczen 1 analiz i sg dobrane w
sposob optymalny dla lokalnych warunkow.

Whniosck dotyczy wprowadzenia zapiséw

odnosénie wykonania dodatkowych

ekrandéw akustycznych w projckcie nr S

w migjscowosci Debe Wielkie:

~ przedtuzenia w kierunku wschodnim
ekranu oznaczonego jako E5/10 do km

. 32+400 (wydluzenie 0 300 m),

Whiosek nieuwzgledniony.,

Organ dokonat oceny oddzialywania
przedsigwzigeia na  $rodowisko  w  oparciu
o ztozong dokumentacje. Przedstawione w nigj
analizy oddziatywania akustycznego wskazujg,
7ze przyjcta lokalizacja ckranéw akustycznych
zapewni wiasciwg 1 wymagang na terenach
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potaczenia ekrandéw oznaczonych jako
579 z ES/10, tj. wprowadzenia ich na
odeinku od km 31+400 do km 31+650
(wydtuzenie 0 250 m);

uwzglednienia dodatkowego ekranu po
potnocnej stronte linii kolejowej nr 2
na odcinku od 31+500 do km 32+400.
Zdaniem Whnioskodawcy, parametry
geometryczne ww. ekrandw winny byé
doprecyzowane na etapie projektu
budowlanego lub wykonawczego.

najdujacych si¢ w poblizu omawianego fragmentu
linii kolejowej ochrong akustyczna.

W zwiazku z powyzszym, organ nie widzi
uzasadnicnia dla  kwestii  podnoszonej we
wniosku,

Uwzgledniajac  przeprowadzong oceng oddziatywania przedsigwzigeia na  $rodowisko, w tym
na obszary Natura 2000 oraz przedstawione w sentencji decyzji warunki minimalizujace wplyw
przedsigwzigcia na Srodowisko, nalezy stwierdzi¢, ze planowana inwestycja nic bedzie negatywnic
oddziatywa¢ na srodowisko, w tym na cele i podmioty ochrony obszaréw Natura 2000 oraz na ich
integralnos¢ oraz spdinoéé catej sieci,

Z uwagi na powyzZsze orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy prawo wniesienia odwolania, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie, do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w terminie 14 dni
od daty doreczenia.

Zalacznik:

1. Charakterystyka przedsiewzigcia.

Otrzymuja;

I.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Petnomocnik - Pan |

Scott Wilson Sp. z 0. 0.

ul Rejtana 17

02-516 Warszawa,

Strony postgpowania - zgodnie z art. 49 Kpa,
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Warszawa, dnia 3 kwietnia 2012 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOOS-11.4201.3.2011.TS

Zalgcznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Charakterystyka przedsigwzigcia zgodnie z art, 82 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, ze zm.).

Planowane przedsigwzigeic polegajace na modernizacji i rozbudowie Warszawskiego Wezia
Kolejowego wpisuje sie w dziatania wynikajgce z realizacji drugiego glownego priorytetu Strategii
Rozwoju Kraju 2007 - 2015, poprzez poprawe stanu infrastruktury technicznej, optymalizacje
1 podniesienie jakosdcei krajowego systemu transportowego przy uwzglednieniu kosztow zewngtrznych
dziatalnosci transportowej, ponoszonych przez spoteczefistwo i gospodarke. Biorac pod uwagg szeroki
aspekt zagadnieft wplywu transportu na $rodowisko, eksploatacja zmodernizowanego wezia wplynie
pozytywnie na jego stan — transport kolejowy jest bowiem znacznie bardziej przyjazny dla srodowiska
niz samochodowy.

Przedsiewzigeie podzielone zostato na 10 projektow, z ktérych na 2 projekty — projekt nr 6 i 7, oraz na
I projekt z wyjatkiem cz¢sci dotyczacej branzy telekomunikacyjnej — zostaly juz wydane odrgbne
decyzje $rodowiskowe, i sa one w trakcie realizacji. Pozostale projekty — nr 1 w zakresie jego czgsci
dotyczacej branzy telekomunikacyjnej, oraz projekty nr 2, 3, 4, 5, 8, 9, i 10 — sg przedmiotem
niniejszej decyzji.

1. Projekt nr 1 Modernizacja linii $rednicowej

W zwigzku ze zlym stanem technicznym urzadzen radiolgcznodci, na linii $rednicowej wykonany
zostanie system radiolgeznodei GSM-R. Teren, na ktérym beda ustawione urzadzenia GSM-R bedzie
ogrodzony i zabezpieczony przed dostepem ludzi nieupowaznionych. Docelowa, uszczegdlowiona
lokalizacja stacji bgdzie poprzedzona wykonaniem odpowiednich pomiaréw pokrycia i rozchodzenia
si¢ fali radiowe] w terenie. Wszystkie planowane liniowe urzadzenia facznosei kolejowej bedg
zlokalizowane w terenie kolejowym, po obydwu stronach ukladu torowego.

2. Projekt nr 2 Modernizacja linii Warszawa Wlochy — Grodzisk Mazowiecki

W ramach analizowancgo przedsigwzigcia realizowane bedg prace modernizacyjne na linii kolejowe;j
nr 447. W celu zwigkszenia predkosci poruszajacych sig pociggébw do 120 km/h dojdzie do
przesunigcia toru nr 4 w plaszezyZnie poziomej i modernizacji toru nr 3. Ponadto, modernizacja
ukfaddéw torowych na szlakach i posterunkach ruchu obejmie wymiang nawierzchni oraz korektg
uktaddw geometrycznych., Modernizacja podtorza polegaé bedzie na budowie warstwy ochronnej, w
niektorych miejscach z geowldkning i geosiatka. Odwodnienie podtorza zostanie odbudowane lub
zbudowane na nowo, w postaci drenazu oraz rowdw odwadniajgeych.



W zakresie obiektow inzynieryjnych planuje sig wykonanie nastgpujacych elementow:

- przejseia pod torami - remonty przejsé, budowa wind i platform,

—  przepusty,

-~ mosty ~ budowa nowych ustrojéw nosnych wraz z- remontem przyczOtkow, remonty instalacji
odwodnieniowej, naprawa powloki malarskie;j.

Na przystankach osobowych: Warszawa Ursus, Pruszkow, Piastow, Brwindw, Milanéwek oraz stacji
Warszawa Wiochy: planowana jest modernizacja peronéw z zapewnieniem dostgpu dla osob
z ograniczong zdolnoscig poruszania sig. Zakres przewidywanych robét obejmuje rozbiorke perondw
wraz 7 istnigjacymi elementami ich wyposazenia, budowe peronéw w nowym ukladzie wraz
z nowymi elementami ich wyposazenia, udogodnienia dla 0sob z ograniczong zdolnoscig poruszania
si¢. Tam, gdzie to niezbedne, zostanie rozebrana sie¢ trakcyjna, a nastgpnic wybudowana od nowa po
przesunigcin  tordow.  Ponadto, zastosowane  zostang  wolnostojace, kontenerowe  stacje
transformatorowe. Do elektrycznego ogrzewania rozjazddw i o$wietlenia na peronach oraz na stacjach
zastosowane zostang urzadzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej o napigeiu do 1kV. Na szlakach
kolejowych odcinka linii Warszawa Wilochy ~ Grodzisk Mazowiecki zmodernizowane zostang
urzadzenia liniowe sterowania ruchem kolejowym 1 zastosowana samoczynna blokada liniowa.
W ramach modemizacji wykorzystane zostang dotychczasowe péwierzehnie zabudowy urzadzen na
terenie kolejowym. Wykonany zostanie system radiotacznosci GSM-R. Teren, na ktérym beda
ustawione urzadzenia GSM-R bedzie ogrodzony i zabezpicczony przed dostgpem ludzi
nieupowaznionych.

3. Projekt nr 3 Zwiekszenie przepustowosci linii obwodowej

Projekt nr 3 dotyczy linit nr: 20, 447, 501, 502, 507, 509, 546, 901, 920. W ramach projektu zostanie
przeprowadzona modernizacja ukladow torowych na szlakach 1 posterunkach ruchu, obejmujaca
wymian¢ nawierzchni, korekte ukiadéw geometrycznych, przebudowe glowic rozjazdowych
ukicrunkowang na wzrost predkosci wjazddw i wyjazdow. W ramach realizacji projektu nr 3
w przypadku linii nr: 20, 447, 501, 502, 509, 901 i 546 przewidziano korekte tukow i niwelety linii
kolejowej, dla linii 507 i 920 planowana jest przebudowa nicktérych rozjazdéw. Modemizacja
podtorza polegaé bedzie na budowie warstwy ochronnej. W niektorych miejscach zostang dodatkowo
rastosowane geowlokniny oraz geosiatki. Zastosowane zostanie odwodnienie w postaci drenazu.

Wykonane zostang nastepujace obiekly inzynieryjne:
na linii nr 20:

- wiadukty kolejowe - remonty istnicjacych badz likwidacja wraz z budowg nowych przejsé pod
torami, budowa nowej konstrukcji nosnej, oczyszczenie i uzupelnienie spoinowania blokow
kamiennych podpér, wymiana plyt pomostéw, przebudowa podpdr, budowa wind, naprawa
przyczoikow, zabezpieczenic antykorozyjne konstrukeji stalowych, wykonanie chodnikéw dla
obstugi, budowa wind,

- niowe przejécia pod torami.

na linii nr 501;

~ wiadukty kolejowe - wymiana plyt pomostéw, zabezpieczenic antykorozyjne betonu podpor,
wykonanie nowych cioséw podtozyskowych, naprawa istniejacych przyczolkéw, wykonanie
chodnikow dla obstugi;

na linii 447:
- przepusty - budowa nowych, likwidacja lub remont starych,

W zakresie budowy lub modernizacji obiektéw kubaturowych, wykonane beda nastepujace prace:

[£®]



~ na linii nr 9 - budowa przystanku osobowego Warszawa Stalowa wraz z dojsciami oraz budowg
wind,

~ na linii nr 20 - modernizacja przystankéw osobowych Warszawa Wola, Warszawa Kasprzaka
| Warszawa Koto obejmujaca przebudowe perondw oraz budowa nowych obicktow — przystanku
osobowego z dwoma peronami: Warszawa Obozowa | Warszawa Arkadia,

- na linii 509 - budowa przystankow osobowych z dwoma peronami: Warszawa Fort Wola,
Warszawa Wola Park i Warszawa Ksigcia Janusza,
budowa budynkow do obstugi sterowania ruchem kolejowym.

Na wybranych odcinkach linii zmodernizowane bedzie zasilanie sieci trakcyjnej (demontaz i montaz),
wymiana oswietlenia na stacjach i peronach (demontaz i montaz), montaz elektrycznego ogrzewania
rozjazdow a takze wymiana sieci trakcyjnej. Zmodernizowany zostanie system sterowania ruchem
kolejowym. Wykonany bedzie system radiolacznosci GSM-R. Teren, na ktérym beda ustawione
urzgdzenia GSM-R bedzie ogrodzony i zabezpieczony przed dostgpem ludzi nicupowaznionych.,

4. Projekt nr 4 Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Otwock - Pilawa

W projekcie nr 4 planowana inwestycja obejmuje tylko elementy z branzy drogowej.

Wykonane zostang nastgpujace prace:

- likwidacja skrzyzowania oraz budowa tunelu drogowego w ciagu ul. Izbickicj i Panny Wodne;j
w Warszawie wraz z dojazdami i przebudowa ulic,

----- likwidacja skrzyzowania w ciggu ul. Szafirowej w Warszawie, tj. rozbidrka skrzyzowan, zapor
oraz dojazdow do przejazdu,
likwidacja skrzyzowania oraz budowa tunelu drogowego w ciggu ul. Walcownicze;
i Bystawskiej w Warszawie,

- likwidacja skrzyzowania w Jozefowie ciagu ul. Granicznej i budowa wiaduktu drogowego
w ciggu ul. Werbeny i Brucknera wraz z dojazdami oraz przebudowa ul Pilsudskiego
i S“wicrczcwskiego,

— likwidacja skrzyzowania w Jozefowie w ciggu ul. Polnej i Sklodowskiej oraz budowa tunelu
drogowego w ciagu ul. Cichej i Matejki wraz z dojazdami,

~  likwidacja skrzyzowania w ciggu ul. Majowej w Otwocku oraz budowa tunelu drogowego
w miejscu istniejacego skrzyzowania.

Projektowane parkingi, dojazdy i drogi na obszarach miejskich oraz pozostate drogi beda odwadniane
za pomocg ulicznych studzienck Scickowych, z ktérych wody opadowe i roztopowe odprowadzanc
bedaq do kanalizacji, zlokalizowanej w drodze. Dla odprowadzenia wody opadowej z drog wykonane
beda uliczne studzienki $ciekowe z osadnikiem.

5. Projekt nr 5 Zwickszenie przepustowosci linii Warszawa — Minsk Mazowiecki

W ramach projektu wykonana bgdzie modernizacja oraz rozbudowa linii Warszawa — Minsk
Mazowiecki. Na linii kolejowej nr 2 planowana jest dobudowa dwéch torédw: jednego po pdnocnej,
a drugiego po poludniowej stronie na odcinku miedzy Rembertowem a Sulejowkiem Mitosna.
Przebudowany zostanie ukltad torowy na stacji Warszawa Rembertow oraz dokonana korekta kilku
odcinkow torow istniejacych oraz dodatkowo likwidacja niektorych przejazdéw  kolcjowych
i wybudowanie skrzyzowan bezkolizyjne. W przypadku przystanku osobowego Debe Wicelkie zostanic
dobudowany jeden tor gléwny dodatkowy umozliwiajacy wyprzedzanie pociggéw. Na stacji Minsk
Mazowiecki przewiduje si¢ wbudowanie rozjazdéw pozwalajacych na jazde na kierunku zwrotnym
z predkoscia 60 km/h, Dla linii kolejowej nr 448 zmodernizowane beda tory prowadzice na stacje
Warszawa Rembertow, a dla linii kolejowej nr 449 beda modernizowane rozjazdy. Zrealizowane beda
przcjazdy bezkolizyjne w rejonie ul. Chelmzyniskicj i ul. Marsa w Warszawie.



Dla nowych torow zostang wybudowane nowe lub poszerzone istniejace nasypy 1 przekopy.
Moderizacja podtorza polegaé bedzie na budowie warstwy ochronnej. W nicktorych lokalizacjach
zostang dodatkowo zastosowane geowliokniny oraz geosiatki. Zastosowane zostanic odwodnicnic
w postaci drenazu.

W zakresie obiektdw inzynieryjnych zostana wykonane nastgpujace elementy:
przejécia pod torami - przebudowa czeéei kolidujacych z tunelem drogowym, poprawa stanu
wizualnego 1 technicznego, budowa nowych przejsé z wyjsciami 1 dzwigami osobowymi dla 0s6b
o ograniczonej mozliwosci poruszania sig, rozbiorki niektorych przejsé,
wiadukty stalowe - remont, wymiana nawierzchni chodnikéw roboczych, oczyszezenic
konstrukeji stalowej, wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego,

- przepusty - zamulanie istnicjacych, budowa nowych, remonty i wydluZenie niektorych
istnigjacych,

-~ rozbidrka istniejgcego mostu masywnego, budowa nowego w migjscu istnicjacego.

W ramach przedsigwzigeia zmoderizowane zostang perony osobowe poprzez rozbidrke istniejacych
i budowg nowych perondéw na stacjach i przystankach osobowych: Wesola, Wola Grzybowska,
Sulejowek, Sulejowek Milosna oraz Debe Wielkie.

W zwigzku z budowg nowych tordw na odcinku Warszawa Rembertow - Sulejowek Milosna
rozebrane zostang obiekty kolidujace z nowo budowanymi torami. Budynki te zlokalizowane sa
w okolicy przystankow: Wesota, Wola Grzybowska i Sulejowek.

W ramach zasilania sieci wybudowana zostanie nowa linia potrzeb nietrakeyjnych oraz linia kablowa
SN, jak réwniez kilka sztuk wolnostojacych stacji transformatorowych kontenerowych oraz dobudowa
pol zasilaczy.

Zmodernizowany zostanie system sterowania ruchem kolgjowym. Wykonany bedzie system
radiotgcznosci GSM-R. Teren, na ktérym beda ustawione urzadzenia GSM-R bedzie ogrodzony
i zabezpieczony przed dostgpem ludzi nieupowaznionych.

W ramach modernizacji ukladu drogowego przebudowany zostanie ukiad komunikacyjny w rejonie
nicktorych skrzyzowan kat. A i kat. B w Warszawie Rembertéw, Warszawie Wesola i Sulejéwku.

Odwadnianie przebudowywanych oraz nowych drog i dojazdow odbywaé sie bedzie za pomoca
ulicznych studzienck $cickowych z osadnikami, z ktérych wody opadowe i roztopowe odprowadzane
bedg do kanalizacji z rur tworzywowych, zlokalizowanej w drodze.

.

6. Projekt nr 8 Zwickszenie przepustowosci linii Warszawa — Sochaczew

Pracami objgta bgdzie linia nr 3, na ktorej beda modemizowane i rozbudowywane uklady torowe,
podtorze, obiekty inzynieryjne i kubaturowe, zasilanie sieci i sie¢ trakcyjna, sterowanie ruchem
kolejowym i telekomunikacja.

W ramach modernizacji i rozbudowy ukladéw torowych wykonane zostana nastgpujgce prace:

- budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Wlochy ~ Warszawa Gotabki ,

----- budowa posterunku odgaleznego Warszawa Wiochy,

~ budowa nowych przejsé rozjazdowych w okolicy przystanku osobowego Warszawa Ursus
Pétnocny oraz przy przystanku osobowym Warszawa Gotabki,

~ budowa ukladu torowego oraz dodatkowego toru gléwnego a takZze przesunigeie polaczen
rozjazdowych na stacji Ozaréow Mazowiecki,
Zzmiana ukfadu torowego na stacji Plochocin,



Dla nowych toréw zostang wybudowane nowe lub poszerzone istnicjace nasypy i przekopy.
Modernizacja podtorza polega¢ bedzie na budowie warstwy ochronnej. W niektorych lokalizacjach
zostang dodatkowo zastosowane geowldkniny oraz geosiatki. Zastosowane zostanie odwodnienie
w postaci drenazu.

Wykonane zostang nast¢pujace obickty inzynieryjne:

- wiadukty kolejowe - remonty istniejacych z dobudowa nowego przgsta 7 przyczotkami, budowa
nowych wiaduktow,

- NOWY MUur Oporowy,
przepusty - budowa nowych,

—  przejscia pod torami - budowa nowych, rozbudowa istniejacych,

W ramach obicktow kubaturowych wykonane b¢da nastepujace prace:

~ budowa peronéw na przystanku osobowym Warszawa Ursus Pélnocny oraz stacji Qzarow
Mazowiecki,
rozbidrka istniejacych perondw i budowa nowych peronéw w Plochocinic.

Wszystkie obiekty na peronach bedy dostosowane do potrzeb osdb z ograniczona zdolnoscig
poruszania sig.

W zakresie sicci trakcyjnej przewiduje sie przebudowe uktadu torowo — sieciowego stacji Ozardw
Mazowiccki i przystanku osobowego Plochocin. Na nowo budowanych odcinkach bedzie montowana
sie¢ trakcyjna,

Zmodernizowany zostanie system sterowania ruchem kolejowym. Wykonany bedzie system
radiotacznosei GSM-R. Teren, na ktrym bedg ustawione urzadzenia GSM-R bedzie ogrodzony
i zabezpieczony przed dostepem ludzi nieupowaznionych,

7. Projekt nr 9 Zwi¢kszenie przepustowosei linii Warszawa — Czachowek

Projekt nr 9 dotyczy linii nr 8 i nr 510. W ramach projektu beda modemizowane i rozbudowywane
uktady torowe, podtorze, obiekty inzynieryjne i kubaturowe, zasilanie sieci i sieé trakcyjna, sterowanic
ruchem kolejowym i telekomunikacja.

W ramach modernizacji i rozbudowy uktaddw torowych wykonane zostana nastgpujace prace:
budowa trzeciego toru na odcinku Warszawa Algje Jerozolimskie — Warszawa Okecie (po stronic
potudniowej),

- budowa nowego toru w Zalesiu Gormnym o dhlugosci ok. 370 m, wraz z rozjazdami (za
przystankiem osobowym Zalesie Gorne w strong Czachdéwka) oraz regulacja torbw w rejonie
przystanku osobowego Zalesie Gorne.

Dla nowych toréw zostana wybudowane nowe nasypy i przekopy lub poszerzone istnigjace.
Modernizacja podtorza polegaé bedzie na budowie warstwy ochronnej. W niektorych lokalizacjach
zostang dodatkowo zabudowane geowldkniny oraz geosiatki, Zastosowane zostanic odwodnienie
w postacl drenazu.

Wybudowane zostang nastgpujace obickty inzynieryjne:

----- wiadukt kolejowy - ewentualna przebudowa posadowicnia,

~ wiadukty drogowe - przebudowa istnigjacych obiektéw lub budowa nowych,
- kfadki dla picszych,

- przepusty — likwidacja niektorych starych, budowa nowych,



W zakresic obicktow kubaturowych wybudowany zostanie peron wyspowy na przystankach:
Warszawa Stuzewiec, Warszawa Rakowiec oraz Warszawa Zwirki-Wigury.

Zmodernizowane zostang linic potrzeb nietrakcyjnych. Prace obejma budowe nowej linii kablowej
oraz wolnostojacych stacji transformatorowych kontenerowych. Na odcinku Warszawa Algje
Jerozolimskie - Warszawa Okecie nastapi demontaz starych i montaz nowych sieci trakeyjnych.

Zmodernizowany zostanie system sterowania ruchem kolcjowym. Wykonany bedzic system
radiotagcznosci GSM-R. Teren, na ktérym bedg ustawione urzadzenia GSM-R bedzie ogrodzony

i zabezpieczony przed dostgpem ludzi nieupowaznionych.

8. Projekt nr 10 Worowadzenie linii duzveh predkosci (KDP) do WWK

W ramach projektu wybudowana zostanie linia kolei duzych predkosci - KDP. Wykonane zostang
nowe tory pomiedzy odcinkiem Warszawa Zachodnia — Warszawa Golabki.

Dla nowych torow zostang wybudowane nowe lub poszerzone istniejace nasypy i przekopy.
Modernizacja podtorza polegad bedzie na budowie warstwy ochronnej. W nicktorych lokalizacjach
zostang dodatkowo zastosowane geowlokniny oraz geosiatki. Dla nowych toréw wybudowany
zostanie nowy system odwodnienia. Geometria nowych toréw zostanie zaprojektowana do wymogow
predkoset 200 km/h.

Dla analizowanych linii zastosowane zostanie odwodnienie w postaci drenazu.
Zostang wybudowane nastgpujace obiekty inzynierskie:

Na torze nr 1:
-~ budowa nowego obicktu mostowego, osobne estakady dla toru 112,

na torze nr 2
budowa nowego obicktu mostowego, osobne estakady dla toru 112,
- mur oporowy przy dojezdzie do tunelu oraz mur zabezpieczajacy skarpy,
kiadki dla pieszych - rozbidrka nicktérych istniejgcych, budowa nowyeh,
—  budowa tuneli lintowych,
~  wiadukt kolejowy pod dodatkowa linig Warszawa Golabki -~ Warszawa Zachodnia.

Na linii KDP w ramach modernizacji niezb¢dna bedzie rozbi6rka niektorych budynkdw i obiekiow
budowlanych kolidujgcych 2 budowa linii Warszawa Golabki — Warszawa Zachodnia,

Nastapi catkowita rozbudowa linii potrzeb nictrakcyjnych. W tym zakresie miesci si¢ budowa nowej
linii kablowej i budowa wolnostojacej stacji transformatorowej kontenerowej. Nowo budowana linia
KDP begdzie w petni zelektryfikowana,

Wykonany bedzie system radiolgeznodci GSM-R. Teren, na ktérym beds ustawione urzadzenia

GSM-R bedzie ogrodzony i zabezpieczony przed dostgpem ludzi nieupowaznionych.
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Warszawa, dnia 1 grudnia 2014 1,

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOOS-11.4201.8.2014. FWA

DECYZJA
ZMIENIAJACA DECYZJE O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podsiaw“* art, 155 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 1. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U, z {) poz. 267, ze zm., zwanej dalej ,‘Kpﬂ Yyoraz art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 6, arl, 84,
arl. 85 ust. pkt 2 1 art. 87 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 1. o udostgpnianiu 111101111%11
0 émdcmisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
()ddzi’xh'quia na Srodowisko (Dz, U, 7 2013 r. poz. 1235, ze zm., zwangj dalej ,.ustawg oos$”), a takre

3 ust, 2 pkt 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigé
m()g_-,;}L}Lh znaczgeo oddzialywad na Srodowisko (Dz. UL Nr 213, poz. 1397, z¢ zm.), po rozpatrzeniu
wiiosku 7 dnia 17 lipca 2014 1. PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., reprezentowane] przez
petnomocenika ~ Panig _ — w sprawie zmiany decyzil o $rodowiskowyceh
vwarunkowaniach

postanawiam:

I zmienié decyzje Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia
3 kwietnia 2012 r., znak: WOOS-1L4201.3.2011.TS, o $rodowiskowyeh uwarunkowaniach dla
przedsiewzigeia pn. Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Werla Kolejowego wedlug
wariantu inwestycyjnego nr 1 (zwang dalej ,deeyzjg $rodowiskows™) w ten sposob, ze
w zalgezniku do decyzji, akapit pierwszy na stronie 2 otrzymuje brzmienie:

W zakresie obiektdw inzynieryinyeh planuje sie wykonanie nastepujacyeh elementow:

pza deia pod torani, w lym:
rozbidrka istnicigeych przeidé i budowa nowyeh przejdé wtej samej lokalizacji oraz
dostosowanie fych obiekidw do korzystania przez osoby z ograniczong zdolnoscis
poruszania sie, w celu umozliwienia dojscia do perondw na stacjach w nastepujgcych
lokalizacjach: Warszawa Wihochy, Warszawa Ursus, Plastow, Pruszkow | Milandwek,

= budowa nowego przejécia pod torami dostosowanego do potrzeb osob z ograniczong
zdolnodein poruszania sig, pomigdzy stacjami Pruszkéw i Parzniew, na wysokosei ulic
Blonskie; 1 Drzialkowe] w Pruszkowie (w migjscun likwidowanego przejazdu
kolejowegn),

>>>>>> budowa nowego preejdcia pieszo-rowerowego w Brwinowie, w ciggu drogowym
ul. Sportowej | ul, Przejazd, pomigdzy stacjami Brwindw 1 Milanowek, wraz
z dmmso\mn iem tego obiektu do korzystania przez osoby z ograniczona zdolnodeiy

;.}r;'/:cpust}s
= mosty - budowa nowyeh vstrojow nosnych wraz z remontem przyczotkdw, remonty
instalacji od\\odmua iowel, naprawa powloki malarskiej, a takze rozbidrka istnicjacyeh
mostow 1 budowa w f¢f samej lokalizacii nowych obiektow wraz z dostosowaniem ich do
niwelety toru tinil oy 1,
~ wiadukty, w tym:

—  przebudowa windukiu  stuzgeego  przeprowadzenin  linii kolejowej nad  ulica

Globusows w Warszawie,



rozbidrka istnicjacych i budowa w tej samej lokalizacji nowych obicktow w celu
przeprowadzenia linii kolejowej nad ulieg Cierlicka w Warszawie (wraz z przejsciem
pod torami oraz wejdciem na perony), a takze nad ulica Biskupieckg w Brwinowic
(wraz 7 preejsciem pod torami, wejdciem na perony oraz przebudows ciguodw
komunikacyjnych pieszych) i dostosowanie tych obiektow do korzystania przez osoby
7 ograniczong zdolnodela poruszania sig,
budynek nastawni — rozbiorka istniejacego budynku nastawni dyspozycyjnej oraz budowa
nowego budynku nastawni na posterunku odgateznym Warszawa - Wiochy,
————— przystanek osobowy Parzniew - budowa nowego przystanku osobowego w Parznicwie,
przebudowa ukladu torowego (konieczno$é zmiany geometrii toru w rwigzku 2 lokalizaciy
peronu miedzy torem 3 a 4). budowa przejSeia podziemnego, drogi manewrowej wraz
z migjscami postojowymi, dostosowanie infrastruktury poprzez budowg elementow i montaz
urzadzen  do potrzeb  osdb 7z ograniczong  zdolnodcig  poruszania sie, przebudowa
tymezasowego  przejazdu preez tory  (przejazd wo poziomie szyn) oraz kolidujace)
infrastruktury techniczney.”

1. stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla zakresu
przedsigwzigeia wskazanego w przedmiotowym wniosku, tj. zmiany rozwigzan projektowych
w ramach projektu nr 2 na odeinku linii kolejowe) Warszawa Wiochy ~ Grodzisk Mazowiecki
(linia nr 447, od km 6+300 do km 304989).

Uzasadnienie

W dniu 18 lipca 2014 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie (zwanego
dalej .Regionalnym Dyrektorem™) wplynal wniosek z dnia 17 lipca 2014 r. PKP Polskich Lini
Kolejowych S.A. reprezentowane] przez pefnomocnika - Pania O Ziniang
decyzji Regionalnego Dyrektora z dnia 3 kwietnia 2012 r, nak: WOOS-11,4201.3.2011.TS,
o drodowiskowych uwarunkowaniach dla  przedsiowzigeia  pn. Modernizacja i rozbudowu
Warszawskivgo Wezla Kolejowego,

W trakeie prowadzonego postgpowania administracyjnego Regionalny Dyrektor pismem z dnia
6 sierpnia 2014 r., znak: WOOS-11.4201.8.2014 EWA, wezwal Waioskodawee do usunigeia brakow
we wniosku poprzez dostarczenie dokumentéw potwierdzajgeych prawo reprezentowania PKP PLK

S.A. w Warszawie przer Pania Wniosek zostal vzupelniony w dniu
1 { Y

13 sierpnia 2014 1.

Przedmiotem rozpatrywanego przedsiewzigela jest, zgodnie z ww. wnioskiem, zmiana rozwigzan
projektowych w ramach projektu nr 2 na odcinku lini kolejowej Warszawa Wiochy — Grodzisk
Mazowiecki (linia nr 447, od km 6+500 do km 30+989). Zakres obiektow inzynieryinych oraz
rozwiazai planowanych do wykonania w ramach projektu nr 2, stanowigcego jeden z elementow
modernizacji i rozbudowy Warszawskiego Wezla Kolejowego, okreSlony zostal w charakterystyce
ww. deeyzji o érodowiskowyeh uwarnnkowaniach., Wprowadzone zmiany polegaja na modyfikacji
oraz uszezegOlowieniu zakresu przedsiewziecia (w tym zakresu robdt) dla czesel obiektow
wehodzacych w skiad realizowanego projektu nir 2,

Analiza wniosku wykazada, i7 przedmiotowe przedsiewzigeic bedzie realizowane w czesel na terenach
zamknigtych i tym samym potwierdzila — wynikajgeg z art. 75 ust. 6 ustawy 00§ ~ whadciwose
Regionalnego Dyrek{ora.

Rodzaj, parametry techniczne oraz zasigg potencjalnego oddziatywania na Srodowisko przedmiotowej
inwestyeji zaliczaja ja do grupy preedsiewzigé wymicenionych w § 3 ust. 2 pkt | rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 1. w sprawie przedsigwzigt moggeych znaczgeo oddziatywad na
srodowisko (Dz. UL Nt 213, poz. 1397, zc 2m.),

Zgodnie z art, 87 ustawy 00$ do zmiany decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach stosuje si¢
odpowiednio przepisy wladciwe do jej wydania. Dlatego tez tutejszy organ procedujge w niniejsze]
sprawie podjal nastepujace czynnosel urzgdowe, o ktorych mowa ponizej.
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Podezas prowadzonego postgpowania administracyjnego pismenm z dnia 22 sierpnia 2014 ., znak:
WOOS-11.4201.8.2014.FE WA, Regionalny Dyrektor wezwal Wnioskodawee do u/upulmuna karly
informacyjnej przedsigwzigcin (zwanej dalej kip”) m.in. poprzez podanie przewidywanych
zabezpieczen placu budowy przed mozliwo$cig wtargnigeia drobnej fauny (np. plazow), opisanie
kwestii zwigzanych z monitoringiem srodowiska przyrodniczego, okreslenie sposobu odwadniania
terenu inwestycji. Uzupetnienie  wplynglo w dniu 5 wrzednia 2014 r. przy pismic  znak:
TI14036/1079/2014.

Dz &%'gqc zgodnie z art. 64 ust. | pki 2 mmW) 00§ Regionalny Dyrektor zwrocit sig pismem z dnia
9 wrzesnia 2014 1, znak: WOOS-11.4201.8.2014. EWA, do Paistwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie (zwanego dalej ,,lnspcl\tolem Sanitarnym”) o wydanic opinii w sprawie
obowigzku przeprowadzenia  oceny oddzialywania na  Srodowisko dla ww.  przedsigwzigeia
iw przypadku stwierdzenia takiczo obowigzku o okredlenie zakresu raportu o jego oddzialywaniu na
$rodowisko. Inspektor Sanitarny  w wydanej w dniu 29 wrzesnia 2014 o opinii,  znak:
ZN5.9022.2.00057.2014.PN, ktéra wplynela do Regionalnego Dyrektora w dniu 7 pazdziernika
2014 r, nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko dla
przedmiotowego przedsigwziecia,

W ooparciu o ww, opini¢ Inspektora Sanitarnego oraz po przeprowadzeniu wnikliwej analizy
dostarczonych wraz z wnioskiem materialow, uwzgledniajae tacznic uwarunkowania przedstawione
w art. 63 ust. 1 ustawy oos, Regionalny Dyrektor wydal w dniu 8 pazdziernika 2014 1. postanowienie
znak: WOOS-11.4201.8.2014. EWA, w ktdrym stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigcia na $rodowisko.

W trakcie postgpowania  administracyjnego  zmierzajacego  do  wydania  niniejszej  decyzji
przeanalizowano nastgpujgce dokumenty:
~  wniosek o zmiang decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach;
kartg informacyjng przedsiewziceia;
~~~~~ pms"\fviadczone kapi:‘: map cx\v'ir;iencvinych obeimu'qcych teren, na kt‘érym b(;d;li(: re'ilizmvzmc

- pdnomooxmtx\m

~  odpis pelny KRS PKP Polskich Linii Kolejowych S.A;
Uchwale nr 479;’20(3‘? Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 paZzdziernika 2009 .
w sprawie przyjecia Regulaminu Organizacyinego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz
schematu organizacyinego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (ze zmianami);

~~~~~ wypisy z ewidencji gruntdw obejmujace przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane
preedsigwzigeic oraz obejmujace obszar, na ktéry bedzie oddzialywad przedsiewziccie;

~ opinig Inspektora Sanitarnego z dnia 29 wizesnia 2014 r, ZNS.9022.2.00057.2014.PN
stwierdzajgea  brak  potrzeby  przeprowadzenia  oceny oddzialywania na  $rodowisko
przedmiotowego przedsigwzigeia.

Rozstrzygajac w niniejsze) sprawie Regionalny Dyrektor wzigh pod uwage fakt, ze podstawowy cel
#ag 2} 5 4 Y ¥ g

przed ismu,i%cm tj. modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kole gjowego pozostaje bez
Zmian.

Wspominana powyzej zmiana zakresu rzeczowego inwestycji spowodowala konieczno$é zmiany
zatgeznika nr 1 do analizowane] decyzji §rodowiskowej (charakterystyki przedsiewzigcia), w czedci
dotyczacej rozwiazan planowanyeh do zrealizowania w ramach projektu nr 2 dotyczacego odeinka
finii kolejowe] Warszawa Wiochy ~ Grodzisk Mazowieeki (linia nr 447, od km 6+500 do km
30+989). Wprowadzone zmiany prredstawiajg opis przedsiewziecia realizowanego na tym odcinku
wedlug aktualnie przyjetej koncepeji.

W ramach postgpowania zimierzajgeego do wydania niniejszej decyzji organ rozpatrzy! ponadto
wniosek o zmiang deeyzii o $rodowiskowych uwarunkowaniach wraz 2z kartg informacyjng
przedsigwzigcia oraz innymi zalacznikami pod kgtem uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
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przedsigwzieeia do przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko i uwzgledniajace lgcznic
uwarunkowania wymienione w art. 63 ust. 1 ustawy 00§, poddal analizie:

1. Rodzaj i charakterysivke przedsiewzigeia, z uwzglednienien:

a)  skali przedsiewziccia i wielkosei zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych Proporei:
Przedmiotem wniosku jest zmiana rozwigzan planowanych do zrealizowania w ramach projektu nr 2
dotyczacego odeinka linii kolgjowej Warszawa Wiochy - Grodzisk Mazowicecki (linia nr 447, od km
6+500 do km 30+989). Linia kolejowa nr 447 jest linig dwutorowa, zelektryfikowana, przeznaczong
gléwnic do ruchu pasazerskiego. W przewazajacej cz¢sei linia ta biegnie rownolegle do linii kolgjowej
nr 1 relacji Warszawa — 1.6d7. Realizacja obiektow wchodzacych w skiad analizowanego
przedsigwziecia ma na celu poprawe polaczen komunikacyjnych oraz atrakeyjnosei oferty kolejowej
na rynku fransportowym.

Poszezegdlne obiekty wchodzgee w o sklad przedsigwzigeia usytuowane sg w wojewodziwie
mazowieckim, na terenic:

~ powiatu m. st, Warszawy, dziclnic Warszawa Wlochy i Warszawa Ursus;

~ powiatu pruszkowskiego: gminy Pruszkow, Piastow i Brwinow;

""" powiatu grodziskiego: gminy Milandwek i Grodzisk Mazowiecki.

Przedmiotem zmian w zakresie przedsiewziecia sg nastepujace projekty:
~  budowa przystanku osobowego zlokalizowanego w miejscowosei Parzniew w clagu  linii
kolejowej nr 447 od km ok. 18+200 do km ok. 19+100, obejmujgca m.in:
- budowe peronu pomiedzy torami nr 3 i 4 wraz z wiatami peronowymi oraz obicktami
towarzZyszgeymi,
- realizacje przejscia podziemnego.
- budowe szybow windowych,
~montaz instalacii elektroenergetyczne] nietrakeyjnej zwigzang) 7 oswietleniem perondw
i przejseia podziemnego,
- budowe systemu odwoduienia,
- przebudowe toréw i sieci elektroenergetyeznej trakeyjnej w bezposrednim sasicdztwie nowo
projektowanego peront,
- budowe drogi manewrowej (o dlugoéei nie przekraczajacej 1 km) oraz migjse parkingowych
(o lczne] powierzchni nie przekraczajacej 0,5 ha);
~  rozbidrka wraz z budowa i przebudowa oraz remontem obicktéw inzynieryjnych, takich Jjak:
mosty, wiadukty oraz precidcia podziemne;
~  rozbiérka istniejgcego 1 budowa nowego budynku nastawni:
~  dostosowanie elementéw infrastruktury kolejowej do obslugi osob z ograniczong zdolnosciy
poruszania sig;
~ przebudowa kolidujgcyeh elementdw infrastruktury technicznej.

Zakres prac obejmuje réwniez wykonanie infrastruktury telekomunikacyjnej, w tym urzadzen
glosowej i wizualnej informacji podréznych oraz systemu monitoringu CCTV,

Szezegdlowy opis realizowanych w ramach analizowanego przedsigwzigeia obicktow przedstawia
ponizsza tabela,

Lp. | Rodzaj obiektu, polozenie Zakres prac
wzgledem kilometrazu
linii nr 447

| Budynek nastawni w km | Budowa dwukondygnacyjnego budynku nastawni na posterunku
6+822, rozbidrka odgateznym Warszawa ~ Wiochy w km 6-+822 wraz
nastawni dyspozycyine) 7 pormieszezeniem toromistrza, droga dojazdowy i miejscami
w kim 64850 parkingowymi oraz rozbidrka nastawni dyspozycyjnej w km 6+850,
2 Wiadukt w km 6+893 Przebudowa wiaduktu stuzacego przeprowadzeniu linii Kolejowej

nad ulicg Globusowa w Warszawie. Przebudowa bgdzie obejmowac
zardwno ustré] nosny wiaduktu, jak rdwniez podpory i przyczolki.
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Przejéeie dla pieszych
w km 6+978

Rozbidrka istnigjgeego przejscia w ki 6+978 umozliwiajgeego
dojscie do perondw na stacji Warszawa Wiochy i budowa nowego
przejscia w tej samej lokalizacji oraz dostosowanic obicktu do
korzystania przez osoby z ograniczona zdolnoscig poruszania sig.

4

Pr?ej‘icie dla piiﬁ*SZ}"ch

Wiadukt w km 942

Przeiseie dla pieszych
wkm 12-+480

Rozbidrka istniejgeego przejseia w km 84994 umozliwiajgcego
dojscie do perondw na stacji Warszawa Ursus 1 budowa nowego
przejseia w te) samej lokalizacji oraz dostosowanic obicktu do
korzystania przez osoby z ograniczong zdolnosciy poruszania sig
Rozbiorka istniejacego obiektu stuzgcego przeprowac zeniu linii-
kolejowej nad ulicg Cierlickg w Warszawie (wraz z przejsciem pod
torami oraz wejsciem na perony) | budowa w tej samej lokalizacji
nowego obiektu wraz z elementami umozliwiajacymi korzystanie

i 7 tego obiektu przez osoby z ograniczona zdolnoseia poruszania sig.

Rozbiorka istniejgcego przejScia w ki 12+480 umozliwiajacego
dojscie do perondow na stacji Piastdw i budowa nowego przejscia
podz cmm,;;u w e sainej loluilvaqx oraz dostosowanie obiektu do
korzystania przez osoby z ograniczong zdolnoseig poruszania si¢.

~

Przejscie dla pieszyeh
wkm 15+840

Przejscie dla pieszyeh
wkm 174314

Rozbidrka istniejacego przejscia w km 154840 umozliwiajgcego
dojscie do perondw na stacji Pruszkdw i budowa nowego przejscia
podziemnego w tej samej lokalizacji oraz dostosowante obiektu do
koz‘/wtania przcz os‘obv z oganicmna miolnoécig poruszania sie,

iui\a V,(R,-JI nm& cg;o prxq;sua pcximunmgo dla plcszych pomigdzy
staciami Pruszkdw 1 Parzniew, na wysokodei ulic Blonskiej

i Dzialkowej w Pruszkowie (w miejscu likwidowanego przejazdu
kolejowego) oraz dostosowanie obiektu do potrzeb oséb

z ograniczong zdolnoscig poruszania sie.
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Przystanek osobowy
Parzniew od km o'k

184200 do km 19100

wraz z przqyscsem
podziemnym oraz
infrastroktura
towarzyszacy

Przebudowa kolidujace] infrastruktury technicznei.

Budowa dodatkowego przystanku osobowego w Parzniewie wraz

7 przebudowg ukladu torowego (Roniecznos$é zmiany geometrii toru
w zwigzku z lokalizacja peronu miedzy torem 3 a 4). Budowa
przejscia podziemnego w km ok, 18+300. Budowa drogi
manewrowej wraz z miejscami postojowymi. Dostosowanie
infrastruktury poprzez budowe elementdw 1 montaz urzgdzen do
poirzeb 0sdb z ograniczong zdolnosceig poruszania si¢. Przebudowa
tymcezasowego przejazdu przez tory (przejazd w poziomie szyn).

Most w km 19+989

Wiadukt w km 2241 8¢

)

Rozbidrka istnigjgeego mostu stuzacego pm:pmwadxcmu linii
kolejowej nad rzekg Zimna Woda 1 budowa w tej samej lokalizacji
nowego obiektu wraz 7z dostosowaniem do niwelety torn linii nr 1.
Rozbidrka istniejgeego wiaduktu stuzacego przeprowadzeniu linii |
kolejowej nad uiis.a Biskupiecka w Brwinowie (wraz z przejdciem
pod forami, wejsciem na perony oraz przebudowy ciagdw
komunikacyjnych pieszych) i budowa w tej samej lokalizacji
nowego obiekty wraz z dostosowaniem zlokalizowanego pod nim
pr;zc‘icia dla pieszych i dojsé na perony do korzystania przez osoby
z ograniczong zdolnodeig poruszania sie,

Przejécie podziemne
w km ok. 23+017

Budowa nowego prz\jscm podziemnego pieszo- mw(.mx\cw
w Brwinowie, w ciggu drogowym ul. Sportowej i ul. Przejazd,
pomigdzy stacjami Brwindw [ Milandwek (w okolicy

rlikwidowanego przejazdu kolejowego) wraz z dostosowaniem
obicktn do kox zystania przez osoby z ograniczong zdolnoscig
poruszania sic,

Przejscie dla pieszych
w km 26+080

Rozbidrka istnigjacego przejscia 1 budowa nowego
umozliwiajacego bezkolizyjne dojécie do perondw na stacji
Milandwek wraz z dostosowaniem obiektu do korzystania przez
osoby z ograniczong zdolnoscig poruszania sie.
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Raozbiorka istniejacego mostu stuzacego przeprowadzeniu linii
kolejowej nad rzekg Mrowna i budowa w tej samej lokalizacji
nowego obiektu wraz z dostosowaniem do niwelety toru linii nr 1.

14 1 Most w km 30+064

W trakcie realizacji inwestycji wykonywane beda roboty rozbidrkowe w zakresie usunigeia toru nr 3
i 4 wraz z catym podtorzem. W kolejnych etapach wykonywane beda roboty budowlane w zakresic
przebudowy tordw wraz z podiorzem, budowy przej¢ podziemnych perondw wraz z obiektami
architektonicznymi, budowy drég dojazdowych (na potrzeby przystanku osobowego Parzniew oraz
nowej nastawni),

Rozbiorka istniejacyeh przejéé podziemnych i budowa nowych wykonana zostanie przy uzyciu
szezelnych $cianek z .wanna™ Zelbetowa z zastosowaniem konstrukeji odeiazajaeych zlokalizowanych
pod linig nr 1. Nowe konstrukeje wykonane zostang jako monolityczne. Prace prowadzone bedg
etapowo przy czedciowym zamknigeiu ruchu kolejowego.

Rozbidrki przesel i czesei podpor mostdw 1 wiaduktow zostang wykonane przy uzyciu cigzkiego
sprzetu mechanicznego, w tyin diwigdw, Podezas rozbidrek mostow zastosowane zostang szczelne
pomosty i kurtyny zabezpieczajace przed dostawaniem sie odpaddw do ciekéw wodnych. Rozbiorki
wiaduktow przeprowadzone bedy przy czedciowym lub calkowitym zamknigeiu ruchu kolowego pod
obicktem,

by powiazan z innymi przedsiewzicclami, w  szezegdnodei  kumulowania si¢  oddziatywan
prredsiewzied znajdujacych sie na obszarze, na ktory bedzie oddzialywaé przedsiewzigeie:

Omawiane obiekty inzynierskie oraz przystanek osobowy Parzniew zlokalizowane bedg w ciggu
podmigjskiej linii kolejowej nr 447, ktdra biegnie réwnolegle do dalekobieznej linii kolejowej nr 1,
dlatego tez wystepuje oddzialywanie skumulowane obu linii w zakresic emisji hatasu. Z uwagi na ruch
lokalny pociggéw osobowych, skala oddzialywania akustycznego linil nr 447 jest zdecydowanie
mniejsza niz linii kolejowe) nr 1, ktdrg poruszajg sie pociagi z duza predkoscia (w tym posdpieszne)
oraz pociagi towarowe, Dla linii kolejowej nr 1 przewidziano zabezpicczenia akustyezne w postaci
ekranéw dzwigkochionnyeh. Fkrany akustyczne budowane obecnie w ramach modernizacji tej linii
beda istnialy juz podczas prac modernizacyinych na linii kolejowe]j nr 447 i jednoczednie skutecznie
zminimalizujg oddzialywanie akustyczne linii kolejowej nr 447,

W zakresie wod opadowyeh i roztopowych, w przypadku realizacji przystanku osobowego Parzniew
wystgpi nieznaczne zwickszenie ilodci wod odprowadzanych do rowu P i Kanalu Zimna Woda,
zlokalizowanych wzdiuz linii kolejowe]. Budowa tego przystanku wigzaé si¢ bedzie z koniecznodeiy
zajecia dodatkowej powierzehni terenu, z ktdrej wody opadowe beda zbierane i odprowadzane
systemem rowOw przytorowyeh wehodzacych w skiad infrastruktury linii kolgjowej nr 447,

¢)  wykorzystywania zasobow naturalnveh;
Na etapie realizacji przedsigwzigcia zuzywane beda takie surowce jak: stal, beton i jego pochodne
{w postaci gotowych prefabrykatow) kruszywa do podbudowy, woda, beton asfaltowy itp.

W trakcie budowy woda zuzywana bedzie zaréwno do zraszania materialow  budowlanych
charakteryzujgeych sic wzmozonym pyleniem, a takze na potrzeby socjalne. Ostateczne zuzycie wody
bedzie uzaleznione od warunkdw pogodowych, w jakich beda wykonywane prace.

Dodatkowo w trakcie prac budowlanyeh zuzywane beda paliwa oraz energia elektryczna.

Na etapie eksploatacji linit kolejowe] gldwnym surowcem, jaki bedzie zuzywany, bedzie energia
clektryezna oraz woda (na potrzeby podréznych), Oszacowano, 7¢ zuzycie energii elekirycznej
wyniesie ok. 77 700 kWhirok, a wody ok. 15 m'/rok.

d)  emisii 1 wystepowania innveh uciazliwosei:

Etap budowy wigzaé sie bedzie z wykonywaniem rdznego rodzaju prac, takich jak drogowe prace
ziemne oraz transport materialdw, surowedw 1 odpadéw. Wykonanie prac wymaga¢ bedzie uzycia
cigzkiego sprzetu budowlanego oraz urzadzen charakteryzujacych si¢ duzg moca akustyczng. Prace
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budowlane prowadzone bgdg w porze dziennej.

Glownym 2rédiem uciazliwosci akustyeznej w rejonie planowanych obiektow jest finia kolejowa nr 1,
w ramach modernizacji ktérej przewidziano budowe ekranéw akustycznych. Ekrany akustyczne
zostang wybudowane przed rozpoczgciem realizacji prac modernizacyjnych na lmn kolejowej nr 447
i _jednoczeénie bedg minimalizowaly ucigzliwosei powstale na etapic realizacji 1 cksploatacji
przedmiotowe] linii kolejowej nr 447,

W fazie budowy wystapia emisje substancji gazowych i pylowych do powietrza (1. tlenkéw azotu,
dwutlenku siarki, tlenku wx;g,fa weglowodorow alifatycznych oraz pv}u zawieszonego PM10), ktorych
zrodlem bedzie spalanie oleju napedowego w czasie pracy maszyn i urzadzen budowlanych, W celu
ograniczenia emisji substancji pylowych do powietrza wystepujacej w trakeie transportu mas
ziemnych oraz surowedw moggeych powodowad pylenie (w okresach suchych i wietrznyeh)
stosowane bedg praykryeia zabezpieczajace je przed pyleniem,

W fazie eksploatacji preedsiewzigeia, ze wzgledu na fakt, ze analizowana linia Kolejowa nr 447 jest
linig zelektryfikowang, nie bedzie wystepowala emisja zanieczyszezen do powietrza,

Odpady powstajgce podezas realizacji przedsigwzigeia to przede wszystkim odpady powstajgce
W x\ymku realizacji prac ziemnych oraz odpady powstajace na terenie zaplecza socjalnego (odpady
komunalne) i zaplecza fechnicznego placu budowy, a takze te pothai*zce w o zwigzku
z funkejonowaniem maszyn budowlanych. Na etapie budowy przedsiewzigcia powstang m.in. odpady
betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek 1 remontow, selazo i stal, gleba i ziemia, w tym kamienie,
palety drewniane, folie opakowaniowe i opakowania papierowe/tekturowe oraz farby, lakiery, kleje
i thuczen torowy.

Eksploatacja inwestycji bedzie si¢ wigzala z powstawaniem odpaddw z czyszezenia powierzehni
utwardzonej w rejonie przystanku i przej$¢ dla pieszych, placéw i ukladu komunikacji wewnetrznej
(gtownie pylu i piasku). Odpady komunalne beda tymezasowo magazynowane w specjalnie do tego
celu przystosowanych kontenerach, a nastepnie przekazywane podmiotowi posiadajgcemu stosowne
zezwolenie w celu dalszego zagospodarowania. Odpady z pielegnacji terenéw zieleni usuwane bedg
na biezgeo przez uprawnione do tego podmioty.

W fazie realizacji przedsigwziecia powstawaé beda Scieki socjalno-bytowe wytwarzane _preez
pracownikédw zatrudnionych do realizacji robdt. Szacuje si¢, 7e bedzie wytwarzanych ok 2 my “idobe
Seickdw socjalno- b»low; ch. Scicki beda gromadzone w szezelnych przenosnych uu‘;dzcmach ktore
bedg systematycznie oprézniane i czyszezone, Na etapie budowy nie przewiduje sie stosowania
odrgbnego  systemu  zagospodarowania  wod opadm\‘yc i roztopowych. Budynek nastawni
wyposazony bedzie wour zadzenia sanitarne, Szacuje sig, ze w budynku nastawni w ciagu roku bedzie
powstawalo ok 15 m” éciekdw sanitarnych,

Na etapie realizacji inwestyeji przewiduje sig wycinke drzew i krzewdw kolidujacych z projektowang
inwestycjg oraz zlokalizowanyeh w odleglodei mniejszej niz 15 m od toru kolejowego i zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu kolejowego. Planowana wycinka bedzie prowadzona gldwnie w zwigzku
z realizacja przystanku mohm\%n Parzniew oraz przy obiektach mostowych. Na obszarze
przewidzianym pod budowe przystanku osobowego Parzniew bedy wycinane drzewa takie, jak: topola
(Populus sp.), wierzba biala (Salix alba), lipa drobnolistna (Tilia cordaia) oraz klon jesionolistny
(deer negundo) wraz z liczuymi jego podrostami,

e) rkaa wystapienia powazne] awarli. przv uwzglednieniu uzywanyeh substancii i stosowanyeh

W ymka jakoéé uzytych materialdw oraz zastosowana technologia wykluczaja mozliwosé wystapienia
powaznej awarii, zardwno na ctapic budowy, jak i eksploatacji.



+ szezegdlnodel pray istnigiacym uzytkowaniu terenu, zdolnosei samoogzyszezania sig Srodowiska
zyeh i krajobrazowych oraz uwarunkowan

a)  obszary wodno — blotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wod podzicmnych:

7 informacji zawartych w kip wynika, Zze przedmiotowa inwestycja nie bedzie realizowana na
obszarach wodno — blotnyeh oraz innych obszarach o plytkim zaleganiu waod podziemnych.

by  obszary wybrzezy:
Przedmiotowa inwestycja lezy poza obszarami wybrzeZy.

¢} obszary porskic lub lesne
Przedmiotowa inwestycia lezy poza obszarami gorskimi oraz lesnymi.

d)  obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikow waod
Srodladowyeh

W rejonie inwestycji nie wystgpuja obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne ujg¢ wod i obszary
ochronne zbiomikéw wad érddladowyeh,

Przedsiewzigeie poloZone jest na terenie nastepujacych Jednolitych Czesei Wad Powierzehniowych:

~  obiekty od km 6+500 do km ok. 19+200 w Jednolitej Czedci Wod Powierzchniowych o nazwie
Utrata od #rodel do Zbikéwki ze Zbikéwkg oznaczong kodem PLRW200017272834:

----- obiekty od km ok. 19+200 do kim 30+989 w Jednolitej Czgsci Wod Powierzehniowych o nazwic
Rokitnica od zrodel do Zimne] Wody, z Zimng Wodg oznaczong kodem PLRW2000172728689.

Ponadio przedsiewzigcie polozone jest na terenie nastgpujacych Jednolitych Cresel Wod

Podziemnych:

~  obiekty od ki 6+500 do km ok. 7+400 oraz od km ok. 9+500 do km 30+989 w Jednolitej Czgédei
Wad Podziemnych oznaczonej kodem PLGW230081;

~  obiekty od km ok. 7+400 do km ok. 9+500 w Jednolitej Czg¢éci Wéd Podziemnych oznaczonej
kodem PLGW230065.

¢)  obszary wymagajace specialne] ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin i zwierzat
lub_ich siedlisk lub_siedlisk przyroduiczyeh objetyeh ochrona, w_tym obszary Natura 2000 oraz
pozostale formy ochrony przyvrody:

Przedmiotowa inwestycja w czesei zlokalizowana jest w granicach Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, dla kidrego obowigzujg zakazy wynikajace z rozporzgdzenia Nr 3
Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie Warszawskiego Obszary Chronionego
Krajobrazu (Dz. Urz. Waj. Maz. Nr 42, poz. 870, z pdézn. zm.). W granicach obszaru chronionego
krajobrazu zakazuje si¢ realizacji przedsigwzigé mogacych znaczgeo oddzialywal na Srodowisko,
jednakze zakaz ten nie dotyezy realizacji inwestycji celu publicznego.

Jajblizszy obszar sieci Natura 2000, specjalny obszar ochrony ptakow -~ Dolina Srodkowe] Wisly
PLB140004, oddalony jest o ok. § km od granic inwestycji. Zgodnic z trescig Standardowego
Formularza Danych, ujemny wplyw na ww. obszar moze mie¢ planowana regulacja koryta rzeki,
a w szozegdlnodel dlugoterminowe plany jej kaskadyzacji, zanieczyszezenie wod, niszezenie laséw
nadrzecznych, ploszenie ptakéw w okresie legowym. Zagrozenia lokalne to klusownictwo rybackie,
palenie ognisk i pozary Ik, penetracia (raczej rzadka) przez wedkarzy wysp w okresie lggowym
ptakéw, wycinanie przez migjscows ludnosé drzew (glownie w migdzywalu).

Zgodnie 7 treéciy Kip i jego uzupelnienia szezegdlowe okredlenie parametrow urzadzen achrony
rodowiska (np. przepustéw i mostéw dostosowanych do funkeji przejs¢ dla zwierzat, ktore zapewnia
droznodé szlakéw migracii). spaine dla linii nr 447 oraz réwnoeleglej do niej linii kolejowej nr |
Warszaw ~ Lodz, bedzie mozliwe na etapie postgpowania w sprawie ponownej oceny oddziatywania



na srodowisko dla inwestveji polegajace] na modernizacji i rozbudowic Warszawskivgo Wezla
Kolejowego.

Po zapoznaniu sig z treseiy przedlozong) dokumentacii, biorge pod uwage charakter oraz lokalizacje
inwestycji stwierdza sig. 12 nie jest to przedsiewzigcie moggee w sposob znaczaco negatywy
oddzialywaé na cele 1 przedmioty ochrony ww. obszaru Natura 2000, jego integralnoéé, a takie
spojnesé sieci Natura 2000,

) obszary, na ktorych standardy jakosci $rodowiska zostaly przekroczone;

7. przedtozonych dokumentdw wynika, Ze w rejonie realizacji inwestycji wystepujg przekroczenia
dopuszezalnych  norm  natgzenia halasu, Jednak  biorac pod uwage charakter oraz  zakres
przedmiotowego przedsiewzigeia oraz budowe ekrandw akustycznych przy linii kolejowej nr 1,
stwierdza sig, ze jego realizacja nic bgdzie miala wplywu na wystepujace przekroczenia standardow
jakodei érodowiska.

Planowane do budowy przejéeie podziemne w km 26+080 polozone jest w obszarze zabytkowego
zespotu urbanistyczno - krajobrazowego miasta Milanéwka. Linia kolejowa nr 447 przebiega przez
obszar miasta — ogrodu Milandwek od km 25+170 do km 26+620. Z informacji zawartych we wniosku
wynika, 7ze budowa ww. przejécia podziemnego nie spowoduje negatywnego oddzialywania na
obiekty zabytkowe oraz walory historyezne, kulturowe i archeologiczne tego obszaru.

W omiejscu realizacji pozostalyeh obicktow analizowanego przedsiewziecia oraz w ich poblizu brak
Jest obszardw o krajobrazie majgeym zanaczenie historyczne, Rulturowe lub archeologiczne.

) gestose zaludnienia )
Gestosé zaludnienia dzielnicy Wlochy m. st. Warszawy wynosi okolo 1364 os./km’, za$ dzielnicy
Ursus m. st. Warszawy wynosi okolo 5940 os./km’. Gestos¢ zaludnienia gminy miejskie] Pruszkow
wynosi okolo 3104 os/km’, gminy migjskie] Piastéw okolo 3963 os/km’, zaé gminy migjsko-
wigjskiej Brwindw wynosi okolo 358 o ‘km’. Gestosé zaludnienia gminy miejsko-wiejskiej Grodzisk
Mazowiecki wynosi okolo 2267 os./kim’, za$ gminy miejskiej Milandwek 1221 os./kmr’,

i) obszary przylegajace do jezior

Womigjscu realizacji przedmiotowe] inwestycji oraz w jej poblizu nie wystepuja jeziora.

1) uzdrowiska 1 obszary ochrony uzdrowiskowei
W rejonie  realizacji  przedmiotowe] inwestycii brak  jest uzdrowisk 1 obszardw  ochrony
uzdrowiskowej.

3. Rodzaj i skalg mozliwego oddzialywania rozwazanego w odnicsieniu  do  uwarunkowan

wymienionyeh w pkt 12, wynikajace z;

a) zasicgu oddzialywania - obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktérg przedsiewzigcie moze
oddzi

Zasigg przestrzenny oddzialywania przedmiotowe] inwestycji ograniczy si¢ do najblizszego otoczenia
miejsca jej realizacii.

b) trapsgranicznego  charakteru  oddzialvwania  przedsiewziecia na  poszezegdlne elementy
przyrodnicze

Ze wzgledu na rodzaj planowane} inwestycii oraz jej lokalizacje nie wystapi transgraniczne
oddziatywanie na érodowisko.

¢)  wielkosei i ziozonosel oddzialywania, 7z uwzglednieniem obeiazenia istniejace infrastruktury
techniczngj
Informacje zawarte w kip potwierdzaja brak mozliwosei wystapienia oddzialywan o znaczne
wielkosci lub zlozonodei. Planowana inwestycja nie bedzie znaczgeo negatywnie oddzialywad na
$rodowisko,
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dy  pra sdobienstwa oddzialywania

Informacje zawarte w kip potwierdzajy wystapienie oddzialywan na ctapic realizacji i cksploatacji
przedmiotowej inwestycji, Bezposrednie oddzialywania beda mialy jedynic zasigg lokalny i ograniczy
Si§ do najblizszego otoczenia micjsca realizacji inwestycji.

¢)  ezasu trwania. czestotliwosel i odwracalnosei oddzialywania

Oddzialywania  powst :aic na etapie realizacji  przedmiotowej inwestycji bedg  krotkotrwale
i odwracalne, 7z wyjatkiem tych  zwiazanych z  przeksztaleaniem  profilu i wladciwosci
fizykochemicznych gleb.

=
g

Zgodnie z art. 10 § | Kpa organ prowadzacy postgpowanic zapewnil stronom  czynny udzinl
w kazdym stadium postepowania, a przed wydaniem decyzji umozliwil im wypowiedzenic sig
¢o do zebranych dowodow i materialdw, W przewidzianym na to terminie nic wplyngly do organu
zadne uwagi i wnioski dotyezace realizacji przedmiotowego przedsigwzigeia. Stosownie do art. 49
Kpa oraz art. 74 ust. 3 ustawy oo$ strony byly zawiadomione o czynnodeiach organu prowadzgcego
postgpowanic poprzez obwicszezenia, Stosownie do art. 21 ust. 2 pkt 9 ustawy ood dane o wnioskn
o zmiang decyzji o $rodowiskowyceh uwarunkowaniach 1o ninigjszej decyzji zostaly zamieszezone
w publicznic dostgpnym wykazie danych o dokumentach zawierajgeych informacje o Srodowisku
i jego ochronie,

Po przeprowadzeniu waikliwej analizy dostarczonych wraz z wnioskiem dokumentow wzgledem
uwarunkowan wymienionyveh w art. 63 ust. | ustawy 004, a takze majge na wzgledzic rodzaj. charakter
i lokalizacje planowancgo przedsigwzigeia, Regionalny Dyrektor stwierdzil, ze nie bedzie ono
znaczgeo negatywnie wplywalo na srodowisko.

Biorac pod uwage powyzsze posianowiono jak w sentencji.
Pouczenice
Od niniejszej decyzji shuzy prawo whiesienia odwolania, za po$rednictwem Regionalnego Dyrektora

Ochrony Srodowiska w Warszawie, do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w terminie
14 dni od daty dorgozenia.

Otrzymujg:

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. reprezentowana przez petnomocnika — Pania | R RN
Biurg Projekidw Komunikacyinveh w Poznaniu Sp. z 0.0, ul. Kodciuszki 68, 61-891 Poznan;

Strony postepowania zgodnie 2 wt, 49 Kpa;

aa.

a3 W
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