Budowa wiaduktu drogowego w ciggu ul. Chetmzyriskiej w Warszawie, wraz z budowg uktadu drogowego w dzielnicy Rembertdw i jednoczesnqg likwidacjg
przejazdu kolejowego (km 9,420 linii kolejowej nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol) w poziomie szyn

SPIS POSTULATOW ZGtOSZONYCH PODCZAS SPOTKANIA Z MIESZKANCAMI, KTORE ODBYtO SIE W DNIU 28 MARCA 2019 R.
WRAZ ZE STANOWISKIEM INWESTORA

Lp. POSTULAT ROZSTRZYGNIECIE UZASADNIENIE

1 Lokalizacja przystankéw autobusowych | Uwaga uwzgledniona W poétnocnej czesci wiaduktu drogowego (nad ulicg Strazacka)
umozliwiajgca przyszte skomunikowanie zaprojektowano pare przystankéw z zatokami. Wejscie na wiadukt
z peronami planowanego przystanku kolejowego mozliwe bedzie zaréwno poprzez schody, jak i winde

zaprojektowang po zachodniej stronie wiaduktu. Konstrukcja
wiaduktu umozliwia dobudowe dodatkowych schodéw oraz windy
po zachodniej stronie wiaduktu, co w przysziosci zapewni
mozliwos$¢ dogodnej przesiadki dla korzystajacych z planowanego
przez PKP PLK S.A. kolejowego przystanku osobowego pod
wiaduktem drogowym.

2 Budowa ronda w miejscu skrzyzowania | Uwaga nieuwzgledniona Z uwagi na niewielki ruch z ulic podporzadkowanych do
ul. Chetmzyniskiej i ul. Stelmachdéw oraz jego ul. Chetmzynskiej (oszacowany w ramach prognozy ruchu),
wyptywu na ruch drogowy wprowadzenie ronda w miejscu skrzyzowania ulic o duzej réznicy
natezenia ruchu doprowadzitoby do pogorszenia ptynnosci jazdy,
wskutek tworzenia dodatkowych kolejek na wjazdach do ronda.
Budowa ronda w miejscu j. wyzej wigzataby sie ze zwiekszeniem
szerokosci pasa drogowego i wiekszg ingerencja w sasiadujgce
z drogg nieruchomosci.

3 Poprawa funkcjonalnosci  skrzyzowania ul. | Uwaga nieuwzgledniona Skrzyzowania ul. Chetmzynskiej z ul. Gontarskg oraz
Chetmzynskiej z ul. Stelmachéw i ul. Gontarskg z ul. Stelmachéw znajdujg sie poza zakresem obszarowym
inwestycji.




Wprowadzenie ograniczen predkosci oraz tonazu
dla pojazdéw poruszajgcych sie w ciggu
ul. Chetmzynskiej/ul. Nowochetmzynskiej

Uwaga uwzgledniona

Na projektowanym odcinku ul. Chetmzyniskiej utrzymane zostanie
ograniczenie dla wjazdu pojazdéw ciezarowych o masie catkowitej
powyzej 5 ton, sygnalizowane znakiem B-5.

Utrzymane zostanie takze ograniczenie predkosci do 50 km/h.
Jednoczes$nie nalezy zaznaczyé, 7e rozwigzania projektowe
w zakresie statej organizacji ruchu podlegaé beda zatwierdzeniu
Biura Polityki Mobilnosci i Transportu.

Wprowadzenie dodatkowych rozwigzan

w zakresie redukcji hatasu drogowego

Uwaga czesciowo
uwzgledniona

Analiza akustyczna wykonana na etapie opracowywania raportu
do ponownej oceny oddziatywania na srodowisko wykazata, ze na
etapie eksploatacji obiektu nie bedg przekroczone normy hatasu.
Projekt przewiduje zastosowanie tzw. ,cichej nawierzchni” SMAS.
Konstrukcja wiaduktu drogowego zaprojektowana zostata
z uwzglednieniem rezerwy pod ewentualne ekrany akustyczne,
ktdrych budowa moze zostaé wykazana po wykonaniu analizy
porealizacyjne;j.

Budowa odwodnienia w obszarze realizowanej
inwestycji

Uwaga uwzgledniona

W ramach inwestycji przewidziano:

e budowe nowego systemu odwodnienia ul. Nowo-
Chetmzynskiej (projektowanego wiaduktu drogowego),
e przebudowe kanalizacji deszczowej oraz zbiornika

retencyjnego w rejonie ul. Strazackiej,

e budowe kanalizacji deszczowej w ul. Chetmzynskiej na
odcinku od ul. Stelmachéw do toréw kolejowych, a takze
w rejonie projektowanego ronda w potudniowej czesci
inwestycji.

Zaprojektowanie dodatkowego pasa ruchu na
projektowanym wiadukcie drogowym

Uwaga nieuwzgledniona

Inwestycja realizowana jest w graniach obszaru okreslonego
w decyzji z dnia 3 kwietnia 2012 r. o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU) wydanej przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie dla przedsiewziecia
polegajgcego na ,Modernizacji i rozbudowie Warszawskiego
Wezta Kolejowego”. Wprowadzenie dodatkowego pasa ruchu na
projektowanym wiadukcie drogowym wigzataby sie
z koniecznoscig poszerzenia projektowanego pasa drogowego

ul. Nowo-Chetmzyniskiej. Wprowadzenie do projektu dodatkowego




pasa ruchu  wymagatoby  pozyskania nowej  decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach i mogtoby wptyngé na
mozliwos$¢ wspdlnej realizacji inwestycji z PKP PLK S.A. (ktéra
uzyskata dofinansowanie dla realizacji czesci inwestycji
z Unii Europejskiej w ramach programu POIi$ 2014-2020).
Dodatkowo otrzymane w ten sposéb rozwigzanie bytoby
przewymiarowane w stosunku do uktadu drogowego, do ktérego
zostanie dowigzane (tj. istniejgcej ul. Chetmzynskiej), co
ostatecznie nie doprowadzitoby do zwiekszenia przepustowosci
uktadu drogowego oraz wptynetaby na znaczny wzrost kosztéow
inwestycji.

8 Budowa sciezek rowerowych oraz ich powigzanie | Uwaga uwzgledniona Sciezka rowerowa zostata zaprojektowana po wschodniej stronie
z istniejgcg infrastrukturg drogowg projektowanego wiaduktu drogowego.
9 Uspokojenie ruchu w ul. Chetmzynskiej Uwaga czesciowo Whnioskowane uspokojenie ruchu w ul. Chetmzynskiej zostanie
uwzgledniona osiggniete dzieki geometrii projektowanej drogi oraz budowie
ronda na skrzyzowaniu ul. Chetmzynskiej z projektowang
ul. Nowo-Chetmzyniskg. Rozwigzania te w naturalny sposdb
wymuszg ograniczenie predkosci na projektowanym odcinku
ul. Chetmzynskiej.
10 | Zmiana lokalizacji przystankéw autobusowych Uwaga czesciowo Zgodnie z wymaganiami Zarzadu Transportu Miejskiego

w ul. Chtopickiego

uwzgledniona

planowane jest uruchomienie przystankéw autobusowych
w rejonie skrzyzowania ul. Chetmzynskiej z ul. Chtopickiego.
W ramach realizacji inwestycji nie planuje sie likwidacji

istniejgcych przystankéw autobusowych w ciggu ul. Chtopickiego.




