Ip. DATA POSTULAT ROZSTRZYGNIECIE ODPOWIEDZ

1 25.10.2017 Prosze o bezposrednie potgczenie obwodnicy z ulica Pratuliriska. Pozwoli to na szybki uwaga nieuwzgledniona [Trasa obwodnicy srédmiejskiej krzyzuje sie z ulicami o znaczeniu ponadlokalnym i
wyjazd z "obwodnicy Targdwka" w strone ulicy Radzyminskiej czy Ronda Wiatraczna. tranzytowym. Potgczenie obwodnicy z lokalng ulicg Pratuliniska jest nieuzasadnione

oraz niezgodne z warunkami technicznym jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie".

2 25.10.2017 Prosze o bezposrednie potaczenie projektowanej i wkrétce budowanej $ciezki rowerowej |[uwaga do dalszych \Wzdtuz obwodnicy srédmiejskiej przewiduje sie powstanie ciggtej Sciezki rowerowej,
na "obwodnicy Targdéwka" ze $ciezkg wzdtuz ulicy Pratulifiskiej i dalej potgczonej ze $ciezka [analiz takze wzdtuz przebudowywanego fragmentu ulicy Pratuliriskiej projekt zaktada
na Radzyminskiej i dalej do Ronda Wiatraczna. powstanie $ciezki. Decyzja o potaczeniu Sciezek rowerowych zostanie podjeta na

letapie uzgadniania projektu.

3 25.10.2017 * obwodnica powinna by¢ jak najmniej ucigzliwa jesli chodzi o hatas (np. ekrany) 1. uwaga do dalszych 1. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
* wyposazona koniecznie w drogi dla rowerdw i pasy zieleni lanaliz rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
¢ mozliwie bezkolizyjne skrzyzowania, aby unikngé przewidywanych ogromnych korkéw 2. uwaga zgodna z 2. W projekcie uwzgledniono dwustronne $ciezki rowerowe na odc. od ul.

(tunele, wiadukty), przedstawiong Grenadieréw do ul. Szaseréw na dalszym odcinku $Sciezka jest jednostronna.
* wyposazona w zatoki przystankowe celem pdZniejszego zaplanowania potaczen koncepcja 3. Przeciecia trasy obwodnicy srédmiejskiej z istniejagcymi ulicami przewidziano w
komunikacji miejskiej, 3. uwaga zgodna z postaci weztéw drogowych z bezkolizyjnym prowadzeniem ruchu wzdtuz obwodnicy.
¢ tam gdzie bedzie to konieczne wyposazona w windy badz podjazdy dla oséb przedstawiong Skrzyzowania jednopoziomowe wystepujg jedynie na przecigciu z ul. Ksieznej Anny
poruszajacych sie na wozkach koncepcja oraz Trasa Swietokrzyska, co wynika z ograniczen terenowych dla powstania ww.
4.waga zgodna z eztéw.
przedstawiong 4. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej przewidujg poprowadzenie
koncepcja komunikacji autobusowej.
5. uwaga zgodna z 5. Projekt budowlany obwodnicy srédmiejskiej bedzie zgodny ze Standardami
przedstawiong dostepnosci dla Miasta Stotecznego Warszawy oraz Standardami i wytycznymi
koncepcja projektowymi i wykonawczymi infrastruktury dla pieszych.

4 26.10.2017 Mozliwos¢ skretu z ul. Kobielskg w ul. Wiatraczng réwniez w lewo w obu kierunkach, a nie [uwaga przekazana do [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg; mozliwos¢ wykonania
tak jak jest na wizualizacji, tylko w prawo. Obecnie ruch taki nie generuje korkéw, a dalszych analiz lewoskretow z ul. Wiatracznej w ul. Kobielska bedzie wynikata z uzgodnien z BPMIT.
ograniczenie mozliwosci skretu spowoduje, ze wszyscy kierowcy bedg musieli kierowac sie
w strone ul. Garwolinskiej i jezdzi¢ przez rondo Wiatraczna, co tylko spowoduje wiekszy
ruch, a tym samym niepotrzebne korki.

5 26.10.2017 Teraz jedyng opcjg by od Wiatracznej dostac sie obwodnicg na Radzymiriskg bedzie uwaga zgodna z Zaprezentowany wariant budowy obwodnicy srédmiejskiej uwzglednia potaczenie
przejazd Sw. Anny i dalej Rzeczng i Rozwadowskiego. Widze tam (na Sw. Anny) zwezenie  |koncepcja trasy obwodnicy z ul. Radzyminska, w postaci wezta drogowego.
do jednego pasa przed rondem i daje dolary za orzechy, ze od tego miejsca bedzie przedstawiong na
codziennie gigantyczny korek, bowiem kierowac¢ sie tamtedy bedq samochody z nowej konsultacjach Ul. Ks. Anny przed projektowanym rondem zostanie poszerzona do dwéch paséw
Trasy Swietokrzyskiej, oraz z obwodnicy od Wiatracznej i od strony ronda Zaba. A tam ruchu w kazdym kierunku.
tylko jeden pas... A to nie koniec niespodzianek, bo obecnie Rzeczna ma tylko jeden pas, a
nie styszatem o planach poszerzania (cho¢ miejsce jest), wiec caty ruch w kierunku
Radzyminskiej z obwodnicy i Zabranieckiej trafi w te ulice. Reasumujac, bardziej sie bedzie
optacato jechaé Targowa i tam wjecha¢ w Al. Solidarnosci, niz tkwi¢ w mega korku na
Rzecznej. Tym bardziej, ze cze$¢ samochoddéw jadacych od Wiatracznej moze pojechac
obwodnica do Zaby, wiec na Targowej bedzie luzniej.

6 27.10.2017 Sprzeciwiam sie kategorycznie budowie obwodnicy. Jest ona zagrozeniem dla uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
bezpieczeristwa mieszkaricow. lobowiazujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Powoddw na nie jest wiele: Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
* nie uwzgledniacie w wizualizacjach nowo powstatych budynkoéw - zaktamujecie krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
rzeczywisto$¢ np w jednym z projektéw "pominieto" wjazd na na osiedle gdzie mieszkam - poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
tak jak byscie wcale nie brali pod uwage mieszkaricéw lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac¢ ze
¢ nie przeprowadzono zadnej ekspertyzy tego terenu znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
* rozumiem ze nalezy modernizowac infrastrukture ale mysle, ze podobnym naktadem rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
kosztéw mozna zrobi to na catej dtugosci w tunelu podziemnym -tzn tunel do samych poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
toréw a nie jak teraz tylko do Dwernickiego gdzie tunel koriczyt by sie na wysokosci
szpitala i hatas i smréd samochoddéw tuz obok moich okien nowego bloku

7 27.10.2017 Cieszy bardzo informacja, ze realizacja obwodnicy po praskiej stronie jest kontynuowana. (1. uwaga czeSciowo 1. Realizacja dwupoziomowego skrzyzowania obwodnicy srodmiejskiej z ul.

Mam jednak kilka uwag, ktére wymieniam ponizej.
1. Grenadierdw - powinien by¢ tunel i zapewniony zjazd na rondo Wiatraczna z tunelu, a
nie wjazd do tunelu za Grenadieréw. Mysle sobie, ze ruch z Grenadieréw na obwodnice

uwzgledniona
2. uwaga do dalszych

lanaliz

Grenadieréw wptynie korzystnie na ptynnosé ruchu, zaréwno na odcinku tunelowym
jak i na poziomie terenu. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul.
Grenadieréw poprzez budowe jezdni gtdwnych obwodnicy w poziomie -1 i




bedzie mniejszy niz z Tk na rondo Wiatraczna. Dzieki tunelowi pod skrzyzowaniem ruch
ptynnie pdjdzie na ciag gtéwny obwodnicy i drogi zjazdowe za nim (Grochowska i
Waszyngtona) maja dos¢ duzg przepustowosé, wiec korki na zjazdach oczywiscie beda, ale
jest szansa, ze beda w miare znosne,

2. odcinek rondo Wiatraczna - tory kolejowe - skoro cigg gtéwny idzie tunelem, to
dlaczego ulica Wiatraczna nie ma lewoskretow za wyjatkiem Dwernickiego? Robimy nowg
Cybernetyki z wiecznie zakorkowanym rondem z Postepu?? Skoro powstaje droga dla
ruchu lokalnego, to oddajmy ja do tego ruchu. Inaczej Szaseréw i Dwernickiego stanie na
lewoskretach. Z Chrzanowskiego jest ten problem, ze tam musi droga wyjs¢ z tunelu i
wspigc sie na wiadukt - innego rozwigzania niz przejazd pod wiaduktem tam sie nie uda,
wiec to rozwigzanie musi by¢ najefektywniejsze (wydaje sie, ze jest),

3. skrzyzowanie z Ks. Anny - skoro to ma by¢ gtéwny zjazd dla tej czesci Targdwka i
popularny skrét do Rembertowa, to mozemy chyba przewidywaé na nim duzego ruchu.
Wydaje mi sie, ze oczekiwanie wiaduktu, by zwiekszy¢ przepustowos¢ relacji skretnych, to
nie sg fanaberie i zbedne wydatki.

4. skrzyzowanie z TS — tutaj chyba nie bardzo jest pomyst, co z tym fantem zrobi¢ (znaczy
takim, ze nie bedzie przedtuzenia TS na pdtnoc). W takim uktadzie relacje skretne musza
by¢ dwupasmowe, no i zielona strzatka koniecznie musi by¢ (lub skret przed
skrzyzowaniem).

5. na rysunku nie dostrzegam zatok autobusowych - czy to oznacza, ze nie jest
przewidywany ruch autobusowy na jezdniach gtéwnych?

3. uwaga
nieuwzgledniona
4. uwaga
nieuwzgledniona

przeprowadzenie ul. Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy
(catkowite przykrycie jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
2. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielskg i
Paca; mozliwos¢ wykonania lewoskretow z ul. Wiatracznej w ul. Kobielska bedzie
ynikata z uzgodnien z BPMIT.
3. Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy sSrodmiejskiej z ulicg Ksieznej Anny
ynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zaktady
przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie.
4. Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyska w
minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiada¢
bedzie akomodacyjng sygnalizacje $wietlng z programem sterowania ruchem
drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajgcego sie natezenia ruchu pojazdow.
5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej przewidujg poprowadzenie
komunikacji autobusowej.

28.10.2017 1. Skrzyzowanie z grenadieréw - powinien by¢ tunel. W tym miejscu powinien by¢ 1.uwaga czesciowo 1. Realizacja dwupoziomowego skrzyzowania obwodnicy srodmiejskiej z ul.
tunel/wiadukt (raczej tunel). W zaproponowanym ksztatcie bedzie to powtdrzenie sytuacji |uwzgledniona Grenadieréw wptynie korzystnie na ptynnosé ruchu, zaréwno na odcinku tunelowym
z Pomnika Lotnika - w szczycie w tunelu bedzie korek. Mamy tadny bezkolizyjny cigg od 2. uwaga jak i na poziomie terenu. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul.
Niepodlegtosci, kawatek dalej robimy tunel pod Wiatraczng - pozostawienie skrzyzowania |nieuwzgledniona Grenadieréw poprzez budowe jezdni giéwnych obwodnicy w poziomie -1 i
pomiedzy jest btedem. Proponuje zejs$¢ z ciggiem gtéwnym pod Grenadierdw, krétki tunel, [3. uwaga przeprowadzenie ul. Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy
dalej otwarty wykop i tacznie Grenadieréw <->tunel pod Wiatraczng lub tunel pod nieuwzgledniona (catkowite przykrycie jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
grenadierow <-> Wiatraczna - tu trzebaby zrobi¢ symulacje i wybra¢ co bedzie lepsze.2. 4. uwaga 2. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielsk3 i
Wiatraczna nad tunelem. Rozumiem brak przejazdu na wprost w ciagachulic nieuwzgledniona Paca; mozliwos¢ wykonania lewoskretow z ul. Wiatracznej w ul. Kobielska bedzie
Kobielska/Prochowa/M.Paca/Nizinna, proponuje wprowadzi¢ mozliwo$¢ zawracania z obu  [5.uwaga do dalszych ynikata z uzgodnien z BPMIT.
stron przed skrzyzowaniami, to znaczy na pétnocy zawrotka pomiedzy Nizinng a Szaseréw fanaliz 3. Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy srédmiejskiej z ulicg Ksieznej Anny
a na potudniu zawrotka na wysokosci przystankéw przed Rondem Wiatraczna. Znacznie ynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zaktady
utatwi to ruch chcacym wyjechac w lewo, ograniczy straty czasu (zwtaszcza zawrotka przy przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie.
Rondzie)3. Skrzyzowanie z Ksieznej Anny. Uwaga podobnie jak w punkcie 1 - postuluje 4.Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasa Swietokrzyska w
przewidzie¢ miejsce na wiadukt (tereny przemystowe - tunel bytby rozrzutnoscia) i minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
wykona¢ to w formie pozwalajgcej na fatwe pdzniejsze wybudowanie wiaduktu (podobnie znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiadaé
jak na skrzyzowaniu Lazurowa/Gorczewska i Lazurowa/Potczyniska)4. Skrzyzowanie z Trasg bedzie akomodacyjng sygnalizacje $wietlng z programem sterowania ruchem
Swietokrzyska. Tu réwniez postuluje pozostawic¢ rezerwe na wiadukt. W proponowanym drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajacego sie natezenia ruchu pojazdéw.
rozwigzaniu okolice ul. Ksiecia Ziemowita/Kauflandu majg drastycznie pogorszong 5.Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
dostepnosé do Trasy Swietokrzyskiej wzgledem stanu obecnego (jak juz zostanie eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
otwarta....).Postuluje tymczasowo (do czasu wybudowania dalszego ciggu TS) podtaczy¢ ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
droge lokalna do skrzyzowania Obwodnicy z TS (grafika w zataczeniu). Rozwigzanie to postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
szczegbtowo opisatem na forum skyscrapercity.com. Zaktadajac zakaz lewoskretéw 0$<- zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
>DD skrzyzowanie da sie obstuzy¢ trzema fazami, tak jak klasyczne skrzyzowanie "T".5. mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
Przesadny rozmiar wezta z ul. Radzyminska. Nie bardzo rozumiem skad pomyst na wezet
typu tréjkat - skoro i tak ma sie skoriczy¢ skrzyzowaniem to budowa trzech wiaduktéw dla
facznic jest pozbawione sensu.Mozna odsungc¢ trase od toréw i zmiesci¢ normalng
pétkoniczyne. Wéwczas mamy o 3 wiadukty mniej do wybudowania. Moze to tez
zmniejszy¢ ingerencje w teren ROD. Na zyczenie moge to naszkicowacé - podobnie jak
skrzyzowanie z TS.

29.10.2017 1. Jesli na planowanym odcinku nie wybuduje sie buspasa to po wpuszczeniu ruchu z 1. uwaga czeSciowo 1. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Targoéwka wszyscy staniemy w korku.
2. Na wiadukcie sg przystanki nad linig kolejowg do Otwocka z dojsciem do PKP
Wiatraczna, co z przystankami nad/w poblizu linig do Rembertowa i zejscie na PKP Utrata-

zgodna z przedstawiong
koncepcja
2. uwaga uwzgledniona

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
2. Zostanie umozliwiona komunikacja piesza i rowerowa terenéw Koziej Gorki z




kiedy$ zapewne powstanie czy wtedy beda przebudowywac za kolejne miony i zamkng
przejazd na 2lata?. Zapewne nie planujg przystanku autobusowego i zejs¢ na PKP Utrata,
bo nie wiadomo kiedy i gdzie doktadnie powstanie. Nikt zapewne nie kontaktuje sie z
kolejarzami i nie naciska na wskazanie konkretnego potozenia PKP Utrata, bo chca
budowac jak najtaniej. Ten przystanek planowany jest od dawna, ale jak to na kolei- poki
co zadnych konkretéw. Moze powstanie za kilka, a moze kilkanascie lat. Skomunikowany
przystanek autobusowy na przedtuzeniu obwodnicy na pewno przyspieszytby powstanie
PKP Utrata. A w przysztosci oszczedzito miliony ztotych, o ile w ogdle realne bedzie
zamkniecie obwodnicy i dobudowanie zej$é i przystankdw.

3. Tunel powinien koriczy¢ sie za Grenadierdw.

4. Przesiadki na Wiatraku w komunikacje miejska powinny by¢ jak najblizej.

3. uwaga czesciowo
uwzgledniona
4.uwaga do dalszych
lanaliz

jaduktem w ciggu obwodnicy.
3. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.
Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
4. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
ZTM.

10 30.10.2017 1. Dlaczego wschodni odcinek ul. Prochowej zostat zaslepiony? ® zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej przewiduja potaczenie
2. Czy liczba legalnych miejsc parkingowych sie zmieni? (posiadam samochdd, parkuje na schodniego odcinka ul. Prochowej z ul. Wiatraczng poprzez skrzyzowanie ,,na prawe
prywatnym miejscu w garazu, ale nielegalne parkowanie jest duzym i niezauwazalnym skrety” (wstepne plany sytuacyjne s3 dostepne na stronie internetowej ZMID w
przez SM problemem okolicy) zaktadce Zadania w przygotowaniu); przedmiotem konsultacji spotecznych jest
3. W jaki sposéb zostang skompensowane tereny zielone zajete pod budowe? (w tym réwniez kwestia skomunikowania obwodnicy z ulicami juz istniejacymi;
ogrodki z placami zabaw) * w prezentowanych rozwigzaniach przewidziano budowe okoto 100 miejsc
4, Czy wzdtuz Wiatracznej przewidziano nasadzenia duzych drzew, jesli tak, to jakich? (czy postojowych na odcinku od ul. Miedzyborskiej do uktadu torowego Kozia Gérka;
jako mieszkarcy nie spotkamy sie z problemem, ze drzewa koliduj3 z instalacjami lokalizacje zatok postojowych pokazano na planach sytuacyjnych i s3 one wynikiem
podziemnymi?) nioskéw wspdlnot mieszkaniowych przekazanych w trakcie trwania diagnozy
Moje watpliwosci/sugestie: lokalnej; w ramach przeprowadzanych konsultacji spotecznych konsultowane s3
1. Wschodni odcinek Prochowej mozna by zaprojektowac jako jednokierunkowy, w rozwigzania dotyczace lokalizowania miejsc postojowych;
kierunku wschodnim. Wtedy zjazd z Wiatracznej bytby w Prochowg (w prawo), na ulicy ® zaproponowane rozwigzania przewidujg nasadzenia zieleni niskiej oraz wysokiej
mozna by wyznaczyc¢ legalne miejsca parkingowe po pétnocnej stronie jezdni, a po stepnie ustalona rezerwa terenu pod planowang zieleri pokazana zostata na
potudniowej posadzi¢ drzewa, ktdrych tutaj tragicznie brakuje. Wilk syty i owca cata, a z planach sytuacyjnych); przedmiotem konsultacji spotecznych jest réwniez kwestia
punktu widzenia droznosci Wiatracznej - bez znaczenia (skret w prawo) zagospodarowania przestrzeni w rejonie planowanej drogi.
2. Wielokrotnie powtarzany juz problem - brakuje przejs¢ dla pieszych przez Wiatraczna.
W tunelu mamy trase niemalze ekspresowa, ale po to, zeby na powierzchni zostato 1. uwaga nie dotyczy 1. Wschodni odcinek ul. Prochowej znajduje sie poza zakresem obszarowym budowy
miasto. Nie bedzie zgody mieszkaricow na pot kilometra miedzy przejsciami dla pieszychi  [zakresu konsultacji lobwodnicy srédmiejskiej.
nie ma sie co nam dziwic... Obecnie jest to juz gotowa tkanka miejska, jezeli przetniecie ja [2. uwaga uwzgledniona [2. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
szeroka arterig, lokalnie bedzie to odbierane jako strata. Rozumiem, ze nowa Wiatraczna 3. uwaga do dalszych skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.
doprowadza lokalny ruch do wyjazdu z tunelu przy Szaseréw, ale spowolnienie ruchu na analiz 3. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
jej powierzchni nie spowoduje dramatycznych strat dla kierowcdéw, a utrudni zycie projektowych.
tubylcom.
3. Punkt powigzany z 2) w jaki sposéb planuje sie utrzymac predkos¢ 50km/h na
powierzchni Wiatracznej? Po poszerzeniu i zatraceniu lokalnego charakteru, droga bedzie
zachecac do szybkiej jazdy. Usuniecie przej$¢ z powierzchni ziemi na dtugim odcinku, tylko
podkresli 'przelotowy' charakter drogi. A przeciez, przelotowa, to jest trasa w tunelu!
Reasumujac: Razem z sgsiadami, chcieliby$smy, zeby droga na powierzchni zachowata
lokalny charakter: tj. byta obsadzona wysoka zielenig, byty zachowane przejscia dla
pieszych (co najmniej jedno dodatkowe na wysokosci ul. Paca), ruch byt uspokojony.
Rozumiem konieczno$é budowy trasy, rozumiemy, ze jezdnie musza mie¢ dwa pasy. Nie
zamierzamy by¢ NIMB'ami, ale liczymy na powazne konsultacje, ktérych ta wiadomos¢ jest
réwniez wyrazem. Jezeli nasze postulaty sg niemozliwe do zrealizowania, prosimy o
udokumentowane powody.

11 30.10.2017 * Skrzyzowanie z ulica Grenadieréw powinno by¢é dwupoziomowe, gdyz zostawienie tam  [1. uwaga uwzgledniona |[1. Realizacja dwupoziomowego skrzyzowania obwodnicy srédmiejskiej z ul.

sygnalizacji $wietlnej zniweczy czes$¢ zalet obwodnicy. Sygnalizacja moze powodowacé
zator, ktéry kierowcy beda chcieli omijac i bedzie to powodowato rozptywanie sie ruchu
po okolicy zamiast koncentrowania go na obwodnicy.* Dlaczego w kilku miejscach przy
przejsciu z 3 na 2 pasy jezdni zanika prawy pas a nie lewy? Zawsze w takich przypadkach
powinien zanika¢ lewy, poniewaz zanikajacy prawy powoduje, ze kierowcy nie trzymajg sie
prawego pasa co powoduje wiekszy chaos na drodze.* Czemu na Wiatracznej miedzy
rondem a Dwernickiego zadna z przecznic nie da sie przejecha¢ na wprost? Dodatkowo
gorne jezdnie nad tunelem w tym miejscu wygladajg na przeskalowane. Czy nie wystarczy

2. uwaga czesciowo
uwzgledniona

3. uwaga uwzgledniona;
uwaga do dalszych
lanaliz

Grenadieréw wptynie korzystnie na ptynnosé ruchu, zaréwno na odcinku tunelowym
jak i na poziomie terenu. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul.
Grenadieréw poprzez budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i
przeprowadzenie ul. Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy
(catkowite przykrycie jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazdg strone — trzeci pas jako bus pas, ktéry




tam po jednym pasie w kazda strone? Gtéwny ruch i tak bedzie szedt dotem tunelem.

zostat zakoriczony przystankiem autobusowym.

3. Zostanie zapewniona mozliwos$¢ jazdy na wprost ul. Kobielska i ul. Paca; przyjeta
liczba paséw ruchu wynika z prognozowanych natezen ruchu. Z uwagi na krotki
(okoto 350 m) odcinek ul. Wiatracznej, na ktérym technicznie mozliwe bytoby
zawezenie drogi do przekroju jednojezdniowego, zasadne jest zachowanie przekroju
2x2 z przeznaczeniem drugiego pasa na potrzeby komunikacji miejskiej oraz miejsca
postojowe.

12 30.10.2017 Dlaczego nie jest planowane skrzyzowanie bezkolizyjne z Trasg Swietokrzyska? uwaga nieuwzgledniona [Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyska w
To niedorzeczne aby przez budynek przy ul. Siarczanej 6, codziennie tysigce oséb stato w minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
korkach!!! znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiadaé
Prosze o odpowied? czy nie da sie co$ zrobi¢ z tym budynkiem (zburzyé, przesunaé, bedzie akomodacyjng sygnalizacje $wietlng z programem sterowania ruchem
ewentualnie zbudowaé wiadukt nad nim, lub w jego poblizu). drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajagcego sie natezenia ruchu pojazdow.
13 31.10.2017 Prosze zwrdci¢ uwage, ze prezentowana wizualizacja trasy nie uwzglednia obecnie uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
wybudowanych 5 osiedli blokéw na skrzyzowaniu Wiatracznej i Chrzanowskigo (2 etapy lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Profbud i 3 a niedtugo etapy Mata Praga). W projekcie nie wida¢ réwniez zadnych paneli Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
lub tunelu odgradzajacego tg trase od nowych blokéw. Pomystem byto by wyjscie z tunelu krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
przykryte zamknietym szklanym rekawem na wzor trasy Torunskiej. Alternatywa dla poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
drogiego tunelu wzdtuz ul. Wiatracznej moégtby by¢ na pewnym odcinku tunel lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac¢ ze
odkrywkowy z lekkim przykryciem zagospodarowany np. ktadkami dla pieszych. znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
14 31.10.2017 Niezmiernie ciesze sie z nowego wariantu Obwodnicy Srédmiejskiej. Przesuniecie 1. uwaga poza zakresem [1. Potaczenia ul. Pratulinkiej z ul. Stalowg oraz ul. Ksiecia Ziemowita z ul. tomzyriskg

Obwodnicy w strone nasypu kolejowego jest pomystem niezmiernie sensownym - uchroni
gtdéwne osiedle mieszkaniowe Targéwka Fabrycznego przed degradacja i zapewni mu
dodatkowe mozliwosci rozwoju. Moje jedyne uwagi i zastrzezenia dotycza, w kontekscie
naniesionej zmiany, jedynie kosmetyki rozwigzania.

Pierwsza z uwag dotyczy problemu lokalnych potaczer miedzydzielnicowych w Warszawie.

Problem jest powszechnie znany i borykaja sie z nim na co dzien setki tysiecy
Warszawiakéw. Bariery takie jak Skarpa Wislana, cieki wodne, drogi ruchu
przyspieszonego i linie kolejowe poprzecinane s3 przejazdami z rzadka i czesto sa to
jedynie wielkie arterie. W efekcie ruch lokalny pomiedzy blisko potozonymi obszarami
czesto musi odbywac sie trasami przelotowymi, co wigze sie ze znacznym nadktadaniem
drogi i czasu, a takze z wiekszym 'korkowaniem' tras przelotowych. W wypadku Targéwka
najistotniejszg z tego typu barier jest Linia Kolejowa numer 9, ktéra odcina skutecznie te
dzielnice od dzielnic centralnych. Aktualny projekt Obwodnicy Srédmiejskiej niestety
konserwuje ten stan rzeczy. W zwigzku z tym usilnie postuluje naniesienie zmian w
projekcie polegajacych na potaczeniu, w ramach lokalnych ciggéw komunikacyjnych, ulicy
Pratuliriskiej z ulicg Stalowa oraz ulicy Ziemowita z ulica tomzyriska.

Druga uwaga dotyczy likwidacji ul. Naczelnikowskiej. Uwazam, ze rozwigzanie to nie jest
konieczne. Obwodnice nalezy dosung¢ jeszcze o ok 10 metréw w strone Linii Kolejowej
numer 9, a sama ulice Naczelnikowska zwezi¢ jedynie do przekroju 1x2, z ewentualnymi
lewoskretami. Zwracam w tym punkcie uwage na fakt, ze szerokos¢ jednojezdniowej ulicy
w liniach rozgraniczajgcych to raptem 10-12 metréw. Moéwiac kolokwialnie, gra jest warta
Swieczki.

Trzecia uwaga dotyczy skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska. W tym punkcie moje obawy
dotycza przepustowosci zaproponowanego rozwigzania. Czy takie rozwigzanie zapewni
faktycznie przepustowos¢ wiasciwa dla klasy obu drég i przewidywanego natezenia
ruchu?

Czwarta uwaga dotyczy przebiegu tacznic w obrebie wezta z ulica Radzymiriskg. W
proponowanym uktadzie tgcznice zajmuja znaczng ilos¢ terenu, co wigze sie m.in. z
wiegkszymi kosztami wywtaszczen, oraz z wykluczeniem wiekszego obszaru miasta z
normalnego uzytkowania (np. w ramach zabudowy mieszkaniowej albo zieleni
zagospodarowanej). By¢ moze datoby sie w tym rejonie zaproponowac bardziej
kompaktowe rozwigzanie?

konsultacji
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nieuwzgledniona
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sq poza zakresem obszarowym inwestycji.
2. Rozwigzania obwodnicy srodmiejskiej zostaty maksymalnie odsuniete od linii
kolejowej na odlegtos¢ umozliwiajacg zachowanie zabudowan zlokalizowanych po
pdtnocnej stronie ul. Naczelnikowskiej (postulat zgtoszony przez PKP).
3. Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasa Swietokrzyska w
minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiada¢
bedzie akomodacyjng sygnalizacje Swietlng z programem sterowania ruchem
drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajacego sie natezenia ruchu pojazdéw.
4. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.




Apeluje o wspdtprace z Polskimi Liniami Kolejowymi, a w razie braku checi do takiej
wspotpracy po stronie PLK, o publiczne nagtasnianie problemu.

15 01.11.2017 1. Dlaczego na skrzyzowaniach z Trasg Swietokrzyska i Ksieznej Anny nie ma 1. uwagi 1. Rozwiazanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyskg w
bezkolizyjnych skrzyzowan (wiadukty?) - w zaproponowanym wariancie beda sie tam nieuwzglednione minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
tworzyty spore korki. Przez to Obwodnica troche nie bardzo bedzie spetniata swoja role -  [2.uwaga do dalszych znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiada¢
jako szybkiego dojazdu do Centrum. lanaliz bedzie akomodacyjng sygnalizacje Swietlng z programem sterowania ruchem
2. Estakada, ktérg bedzie sie zjezdza¢ do/z Radzymiriskiej - jej wylot jest jeden i jest drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajgcego sie natezenia ruchu pojazdow.
zrobiony jako skrzyzowanie - przy tym rozwigzaniu w godzinach szczytu beda sie w tym Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy Srodmiejskiej z ulicg Ksieznej Anny
miejscu robity duze korki. Nie ma chyba miejsca na drugg estakade, ale moze datoby sie ynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zaktady
zaplanowac jakos inaczej tg jedna, aby usprawnic ruch? przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie.

2. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

16 01.11.2017 1. Skrzyzowanie z trasa Swietokrzyska:To chyba najwieksze kuriozum tego projektu: 1. uwaga 1. Rozwiazanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyskg w
skrzyzowanie dwdch duzych tras szybkiego ruchu: obwodnicy Srédmiejskiej i Trasy nieuwzgledniona minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
Swietokrzyskiej zaplanowano jednopoziomowo. Zamiast bezkolizyjnych wiaduktéw czy 2. uwaga znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiada¢
tuneli beda $wiatta i strzatki do skretéw w lewo. To oznacza tylko jedno: gigantyczne korki [nieuwzgledniona bedzie akomodacyjng sygnalizacje Swietlng z programem sterowania ruchem
na obu tych arteriach. Dlaczego nie zaplanowano tutaj wiaduktu? Bo tak jest taniej. Bo po drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajacego sie natezenia ruchu pojazdéw.
co ,jakiemus tam” Targéwkowi takie udogodnienia. | bo tuz obok, przy ul. Siarczanej 6, 2. Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy srédmiejskiej z ulicg Ksieznej Anny
znajduje sie willa objeta ochrong konserwatora zabytkéw. Powstanie w niej lokalne ynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zaktady
centrum kultury — ale na razie jej remont niemitosiernie sie przedtuza. Ten sam budynek przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie.
jest tez powodem, dla ktérego nie mamy co liczy¢ na przedtuzenie trasy Swietokrzyskiej w
strone Zabek. Patrzac, jakie komplikacje spowoduje budynek przy Siarczanej 6, mozemy
zaczad sie zastanawiac czy naprawde ochrona jednego domu, cho¢by 120-letniego, jest
tego warta.

2. Skrzyzowanie z ulica Swietej Anny:Skoro wymyslono jednopoziomowe skrzyzowanie z
trasa Swietokrzyska, to jednopoziomowe skrzyzowanie z ul. Ksieznej Anny juz nie dziwi,
ale oznacza to tylko jedno: gigantyczne korki na obu tych arteriach.

17 02.11.2017 e skrzyzowanie z ul. Radzyminska koniecznie powinno by¢ bezkolizyjne. W proponowanym |[1. uwaga 1. Rozwiazania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasa Swietokrzyska a
przebiegu zamiast skréci¢ przejazd wydtuzy go i utrudni wydostanie sie z Targéwka. nieuwzgledniona eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
¢ tam gdzie to mozliwe, prosze o rozwazenie budowy trzech paséw zamiast dwdch. 2. uwaga czesciowo ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
Zaktadam, ze jeden z nich bedzie zarezerwowany wytgcznie dla autobuséw. Przy jezdni uwzgledniona postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
dwupasmowej dla samochoddw zostanie jeden pas 3. uwaga zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
® Prosze wyraznie - juz na tym etapie - komunikowac, ze jeden pas bedzie buspasem nieuwzgledniona mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
wytgcznie dla transportu zbiorowego. 4. uwaga poza zakresem [2. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

o Ztym pomystem jest brak potaczenia ul. Ziemowita z obwodnica konsultacji Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

* Prosze o wyraZne przyspieszenie prac nad kolejnym etapem od Radzyminskiej do Ronda dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

Zaba. Dopiero po jego ukoAczeniu bedziemy mogli liczyé na rozwigzanie paralizu 3. Jw.

komunikacyjnego tej czesci miasta. 4. Z uwagi na uwarunkowania terenowe oraz koniecznos$¢ zapewnienia zgodnosci z
lobowigzujgcymi przepisami w zakresie odlegtosci miedzy skrzyzowaniami dla drég
klasy G nie przewidujemy mozliwosci zjazdu z obwodnicy w ul. Ks. Ziemowita.

18 03.11.2017 Z wielkim zainteresowaniem zapoznatem sie z projektowanymi planami przebiegu uwaga nieuwzgledniona [Z uwagi na charakter terenu i jego przeznaczenie - teren techniczny metra- nie jest
obwodnicy srédmiejskiej i chciatbym prosic¢ o wnikliwe rozpatrzenie mozliwosci wykonania uzasadnione zapewnienie tgcznicy pomiedzy Kozig Gérka a obwodnicg sSrodmiejska.
wezta taczacego projektowang trase z ulicg Kozia Gérka. Potaczenie to datoby dodatkowe Przewiduje sie natomiast zapewnienie potgczenia: pieszego i rowerowego w formie
mozliwosci komunikacyjne mieszkaricom Wygody (ktérzy w przypadku zablokowania ulicy ustalanej na dalszym etapie prac projektowych
Chetmzyniskiej od strony ulicy Marsa i Strazackiej pozbawieni s mozliwosci wydostania sie
z osiedla). Potaczenie to da takze nowe mozliwosci rozwoju terenom przy ulicy
Dudziarskiej i Chtopickiego, ktére obecnie s3 mocno zaniedbane. Korzysci dla miasta i dla
mieszkancow z przytgczenia Koziej Gorki wielokrotnie przewyzszg koszty budowy zjazdéw i
w perspektywie rozwoju miasta wydajg sie bardzo zasadne.

19 05.11.2017 Domagam sie tunelu zamiast estakady przy obwodnicy wiatracznej. Tunel jest uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych




rozwigzaniem zachowujgacym zieler oraz minimalizujgcym zanieczyszczenia. Hatas bedzie
duzo mniejszy i wszystkim obwodnica bedzie sie podobata. Ten aktualny projekt to
katastrofa dla 500 mieszkan w okolicy !! Prosze zrobic tunel pod torami.

Whioskuje o Tunel przy obwodnicy Wiatracznej. Halas bedzie uciazliwy przy estakadach
dla mieszkancéw Chrzanowskiego 2 ktérzy bedg mieli estakade przy oknach. Prosze zrobi¢
tunel pod kolejg. Aktualny stan trasy narusza cisze mieszkarncéw, zielen, ruch na Pradze
potudnie.

lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac¢ ze
znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

20 05.11.2017 Jako mieszkaniec osiedla bezposrednio przylegajacego do ulicy Wiatracznej, mam na uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
uwadze dobro swoje i sgsiadow, zgtaszam pod rozwage nastepujace punkty odnosnie lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
projektu obwodnicy. Najbardziej dogodnym rozwigzaniem pozwalajagcym na wzorowa Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
egzystencje jest budowa tunelu podziemnego od ronda Wiatraczna i dalej pod torami PKP, krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
pozwoli to na utrzymanie obecnego ciggu ulicy Wiatracznej z dostepem do ulic poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
poprzecznych ktoére sg codziennie wykorzystywane przez mieszkanicéw do codziennej lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
komunikacji. Ograniczy to emisje hatasu i spalin w gesto zaludnionej czesci miasta jak znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
réwniez w niedalekiej odlegtosci sgsiadujacej z oddziatami szpitala Szaseréw. Juz obecne rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
plany natezenia ruchu i oceny sSrodowiskowej nie pozostawiaja ztudzen ze warianty poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
zwigzane z wiaduktem nie bedg spetnia¢ norm dotyczacych hatasu co automatycznie
bedzie wywotywac roszczenia mieszkaricow. Przyktad dzielnicy Ursynéw daje jasny sygnat
ze koncepcja oparta o tunel jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii
metra daty miastu doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzy¢. Poziom
hatasu ma kluczowe znaczenie dla rozwoju najmtodszego pokolenia, poniewaz nowo
powstate osiedla s3 zasiedlane przez mieszkaricéw z noworodkami badz dzie¢mi w
mtodym wieku lub przez osoby ktdre plany posiadania potomstwa majg. Wszelkie decyzje
majace na celu rozwdj infrastruktury drogowej powinien uwzgledniac interes
mieszkancow terendw sasiadujacych, poniewaz z podatkéw pochodzacych z zakupu tych
nieruchomosci powstaje budzet pozwalajacy na realizacje dalszych projektéw
budowlanych. Wiec kluczowym jest to zeby projekty te realizowaty zadania, ktére sa w
interesie i dziataja na korzy$¢ mieszkaricow, a nie przeciwko.

21 06.11.2017 Prosze o zaprojektowanie bardziej korzystnych rozwigzan dla mieszkaricdw okolicy. uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
Najwazniejsze to tunel pod torami ze wzgledu na bardzo duze natezenie hatasu w razie lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
budowy estakady i az 6 paséw ruchu. Nie mozne by¢ tak, ze Targéwek i Praga Pétnoc maja Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
by¢ odcigzone ale kosztem Grochowa a szczegdlnie osiedli przy Wiatracznej i krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
Chrzanowskiego. Prosimy o zaplanowanie tunelu. Odnosnie planéw budowy estakady to poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
prosze jeszcze raz zbada¢ poziom hatasu jaki bytby po jej powstaniu oraz co réwniez lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac¢ ze
bardzo wazne- zeby ruch lokalny w naszej okolicy byt zachowany znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
(Chrzanowskiego/Dwerenickiego). rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w

poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

22 06.11.2017 Proponuje przystanek autobusowy mniej wiecej w okolicy przeciecia ulic ul. Wiatraczna uwaga do dalszych Lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikta z uzgodnien z Zarzagdem
/ul. Chrzanowskiego lanaliz [Transportu Miejskiego.

23 07.11.2017 Zwracam sie do Panstwa w temacie obwodnicy srédmiejskiej Warszawy, wypowiadajac sie (1. uwag IAd uwagi 1. Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac

jako wieloletni a doktadnie od urodzenia mieszkaniec Warszawy obecnie mieszkajgcy na
Pradze-Potudnie. Znajac realia, potrzeby oraz obawy mieszkaricow chciatem je Panstwu
przedstawic¢ oraz zada¢ pare pytan do projektu. Zaczynajac od strony estakady w kierunku
alei Stanéw Zjednoczonychl. Gtéwnym i najwazniejszym postulatem mieszkancéw w
obrebie Wiatracznej 25, 27 oraz Chrzanowskiego 2 jaki i okolicznych blokéw, jest
przedtuzenie budowy tunelu poza tory kolejowe az na Targéwek .Osobiscie z racji ze
jestem mieszkaricem Wiatracznej 25, moge sie wypowiedzie¢ na temat obaw
mieszkancow.- Brak ekspertyzy odnosnie skutkéw budowy oraz samych drgan od ilosci
samochoddw z tego o wiem ze spotkania i pracownika Biura Polityki Mobilnosci i
Transportu natezenie ruchu ma by¢ w granicach 2500 do 3000 pojazdéw/h co na pewno
bedzie oddziatywad na grunt w szczegdlnosci ze bedzie to droga tranzytowa dla catej
Warszawy.- Hatas wydobywajacy sie z wylotu tunelu ktéry jak dowiedziatem sie na Sesji
NadzwyczajnejRady Dzielnicy Pragi Potudnie oraz Konsultacjach Spotecznych od Zarzadu

nieuwzgledniona

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3. uwaga przekazana
czesciowo do dalszych
lanaliz

4. uwaga uwzgledniona
5. brak postulatu

6. uwaga czesciowo
uwzgledniona

projektowych obowigzujace normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu
lokre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja
ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie
sie wigzad ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terenéw;
takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
IAd uwagi 2. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien
przeprowadzonych na dalszym etapie prac projektowych.Ad uwagi 3. Zostanie
zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami: Kobielska i Paca. Inne
relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac projektowych.

IAd uwagi 4. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na




Miejskich Inwestycji Drogowych bedzie znacznie przekroczony od norm. Brak decyzji
srodowiskowej nie utatwia nam rozméw w tym temacie, bo nikt nic nie wiem. Decyzja
jezeli juz bedzie a bedzie uwzglednione ekrany dZzwiekochtonne to bedg czesci
mieszkancow przestaniaé jakikolwiek widok.- Zanieczyszczenia spalin, ktére jak wiem od
projektanta koncepcji, bedg wydobywac sie przez wyloty tunelu bez zadnych filtréw lub
poprawiaczy powietrza niezmiernie zanieczyszczg powietrze w tym rejonie co znacznie na
gorsze zmieni komfort zycia mieszkaricow.- Brak mozliwosci wigczenia sie kierowcdéw z
Grochowa do obwodnicy w kierunku centrum, jedynym rozwigzaniem jest jak dotychczas
wtgcznie sie do Trasy tazienkowskiej przez aleja Standw Zjednoczonych.2. Brak miejsc
postojowych dla samochoddw mieszkaricow dzielnicy ale tak ze co moze Panstwu
umkneto pracownikéw szpitala, pacjentéw szpitala, petentéw Urzedu Skarbowego
Warszawa Wawer i innych ktérzy parkuja swoje samochody przy Wiatracznej 25 oraz 27
niezaleznie od pory dnia. W godzinach wieczornych nie ma miejsc by zaparkowac i ludzie
s zmuszeni parkowac na dzikim parkingu przy bramie szpitala od ul. Wiatracznej. Srednio
parkuje tam okoto 200 samochodéw. Nadmienie jeszcze ze budujgc Wiadukt bedziecie
Panstwo usungé Parking strzezony ktéry jest przy ul. Wiatraczna 31 gdzie tez jest okoto 50
samochodéw. Brak miejsc postojowych na samej ul Wiatraczna od ,,Ronda” Wiatraczna do
Szaseréw oraz Dwernickiego.3. Brak mozliwosci skretu w lewo oraz mozliwosci przeciecia
ul. Wiatraczna z ul. Kobielska, Prochowa, Paca, Nizinna. Mieszkarcy z zachodniej czesci
chcac wyjecha¢ samochodem aby pojechac ul. Dwernickiego lub Szaseréw musza skrecié¢
w prawo dojecha¢ do ,,Ronda’ Wiatraczna okrazy¢ je wjecha¢ w ul. Wiatraczna i dopiero
skreci¢ w wyzej wymienione ulice. Identyczna sytuacja jest w drugg strone mieszkaricy
Wschodniej czesci ulic by pojechaé w kierunku ,Ronda” Wiatraczna bedg musieli zawracaé
na dosy¢ niebezpiecznym zawrocie na skrzyzowaniu Szaseréw, Dwernickiego i
Wiatracznej.- Jezeli chcecie pozostawic ruch lokalny dzielnicy to nich to bedzie ruch
lokalny a nie prawie ze trasa bez miejsc dla ludnosci mieszkajgcej czy robigcej nawet
zakupy czy korzystajacych z fryzjera apteki itp.4. W Projekcie widzimy niesprawiedliwos¢
takze w stosunku co do pieszych na ul. Wiatraczna jedynymi przejsciami na catej
Wiatracznej sg tylko 2 przejscia dla pieszych przy Kobielskiej oraz Dwernickiego/Szaserdw.
Mieszkaricy jak i przechodni by przej$¢ na drugg strone u. bedg musieli przejs¢ cata
Wiatraczng by tylko dostac sie na druga strone ulicy co bedzie skutkowato przechodzenie
w miejscu nie dozwolonym przez mieszkaricow ulicy Wiatraczna co stwarza bardzo duze
zagrozenie.5. Przebudowa ,,Ronda” Wiatraczna widzac projekt odnosze wrazenie ze
projektant nigdy nie byt (nazwijmy to poprawnie zgodnie z przepisami ruchu drogowego)
na tym skrzyzowaniu . Pytania do Ronda ponizej.6. Postulat juz wczesniej wypowiedziany
na Sesji Nadzwyczajnej Rady Dzielnicy Pragi Potudnie ktérzy poparli wszyscy zgromadzeni z
Burmistrzem Tomaszewskim na czele, ze Tunel powinien zaczynaé sie przed Grenadieréw
w kierunku Targowka.- Przede wszystkim skrzyzowanie ul. Grenadieréw z alejg Standw
Zjednoczonych jest bardzo kolizyjne, Swiatta beda kolidowaty z przeznaczenie obwodnicy,
jeszcze nie spotkatem sie by obwodnica miata swiatta. Powodowac to bedzie bardzo duze
korki co bedzie wptywato miedzy innymi na komfort mieszkaricéw Przyczétka
Grochowskiego poprzez zanieczyszczenia i ciggty zgietk, Pamietajmy ze ta arteria nigdy nie
bedzie spata.Do catego projektu mam jeszcze pare pytan na ktdre prosit bym o rzetelng
odpowiedz, jezeli powinny by¢ one skierowane do innego organu prosze o informacje do
kogo moge sie z nimi zgtosi¢ ?

1. Czy zostang przeprowadzone badania w kierunku ustalenia wytrzymatosci budynkéw
przy Wiatraczne 25 oraz 27, budynki maja po 60 lat?

2. Czy projektant z racji na mozliwos¢ przekroczenia nasilenia dzwigku po
przeprowadzeniu decyzji Srodowiskowej dla mieszkaricéw Wiatracznej 25 i 27
przewidywat rozwigzanie z ekranami dzwiekochtonnymi jezeli tak w jakiej wysokosci?

3. Z racji na skrajnie niska ilos¢ miejsc parkingowych czy istnieje mozliwos¢ wybudowania
parkingu dla mieszkaricow okolicznych blokéw. Jezeli tak to gdzie i w jakiej formie?

4. Czy po budowie przez jaki$ okreslony okres bedg prowadzone badania wskazujgce
zmiane jakosci powietrza czy natezenia dzwiekowego?

5. Czy na skrzyzowaniu z Dwernickiego/Szaserow , Wiatraczna bedzie mozliwos$¢

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

IAd uwagi 6. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw
poprzez budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

IAd. 1.Na potrzeby zaprojektowania obiektéw budowlanych realizowanych w ramach
lobwodnicy opracowana zostanie dokumentacja geologiczno-inzynierska. Zakres oraz
lobszar badan geologicznych uwzglednia¢ bedzie potencjalne oddziatywanie
inwestycji.
Ad. 2.Karta informacyjna przedsiewziecia, zatgczona do wniosku o wydanie decyzji
Srodowiskowej dla budowy obwodnicy srédmiejskiej w rejonie budynkéw Wiatraczna
25 i Wiatraczna 27 przewiduje zastosowanie tzw. cichej nawierzchni. Ekran
lakustyczny moze by¢ budowany wyfacznie w sytuacji wykazanych przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku, niemozliwych do obnizenia poprzez
inne formy zabezpieczen.Ostateczne rozwigzania dot. zabezpieczen
przeciwhatasowych beda wynikiem rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji Srodowiskowe;j.
IAd. 3. W prezentowanych rozwigzaniach przewidziano budowe okoto 100 miejsc
postojowych na odcinku od ul. Miedzyborskiej do uktadu torowego Kozia Gérka.
Lokalizacje zatok postojowych przedstawiono na planach sytuacyjnych i sg one
ynikiem wnioskéw wspdlnot mieszkaniowych.
IAd. 4.Zgodnie z art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. c ustawy z dnia 03.10.2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko , W decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej po przeprowadzeniu oceny
loddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko, wtasciwy organ w przypadku gdy z
loceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko wynika potrzeba monitorowania
oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko — naktada obowigzek monitorowania,
lokreslajac jego zakres, termin i obowigzki co do przedtozenia informacji o jego
ynikach regionalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska (...).”Ponadto zgodnie z art.
82 ust. 1 pkt 5 ww. ustawy ,,W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
ydawanej po przeprowadzeniu oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko, wtasciwy organ moze natozy¢ na wnioskodawce obowigzek
przedstawienia analizy porealizacyjnej, okreslajac jej zakres i termin przedstawienia
oraz wskazujac inne organy, ktérym takze nalezy jg przedstawic”.
IAd. 5.Na skrzyzowaniu ul. Wiatracznej z ulicami Szaseréw/ Dwernickiego bedzie
ystepowata relacja zawracania, uwzgledniona w fazach programdw sygnalizacji
Swietlnej.
IAd. 6. Zgodnie z Opisem przedmiotu zamowienia, stanowigcym zatgcznik do
specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia (SIWZ), koncepcja programowa
inwestycji uwzglednia budowe estakad w miejscach przekroczenia kolejowych
uktadéw torowych (Kozia Gérka, tacznica kolejowa nr 503 Warszawa Wschodnia
Towarowa — Warszawa Wileriska — Marki).
IAd. 7. Wjazd al. Stanéw Zjednoczonych na Trase tazienkowska znajduje sie poza
zakresem obszarowym budowy obwodnicy. ZMID nie moze wykluczy¢é mozliwosci
przebudowy styku al. Stanéw Zjednoczonych z Trasg tazienkowska w ramach innego
zadania inwestycyjnego. Decyzja w tej sprawie nalezy do wtadz miasta.
IAd. 8.Wszelkie ograniczenia ruchu dla pojazdéw poruszajacych sie po ul. Wiatracznej
beda wynikaty z zatwierdzonego projektu statej organizacji ruchu dla budowy
lobwodnicy. Projekt ten powinien zosta¢ zatwierdzony w 2019 r.
IAd. 9, 10.Analizy natezenia ruchu zostaty przeprowadzone na bazie warszawskiego
modelu ruchu, opracowanego dla m. st. Warszawy w 2016 r. Model warszawski
uwzglednia rozbudowe catej aglomeracji Warszawskiej tj. Warszawy oraz miast
osciennych w réznych perspektywach czasowych. Analiza ruchu uwzglednia wzrost

natezenia ruchu w catym obszarze aglomeracji. Obliczenia modelowe wskazuja, ze




zawracania, jezeli tak to w jakich warunkach?

6. Czy projektant rozwazat koncepcje projektu z tunelem poza tory jezeli tak to jak miat by
wygladac teren nad tunelem na ul. Wiatracznej od Szaseréw/Dwernickiego do PKP
Wiatraczna?

7. Czy wjazd z alei Standw Zjednoczonych na trase tazienkowska bedzie przebudowany,
gdyz jak wiemy zweza sie on do jednego pasa co bedzie powodowac¢ korki az do toréw na
Wiatracznej.

8. Czy na drogach lokalnych ul. Wiatracznej bedzie ograniczenie tonazu poruszajacych sie
tam pojazddéw?

9. Czy w przeprowadzonych badaniach natezenia ruchu jakie zostaty przedstawione
wzieto pod uwage, bardzo szybko rozwijajaca sie dzielnice Praga-Potudnie o nowe bloki
jakie powstaja przy ul. Przeworskiej, Zupniczej, Miriskiej sa to duze kompleksy mieszkalne?
10. Czy maja Panistwo swiadomos¢ natezenia ruchu jaka sie z wiekszy po ukonczeniu
budéw Nowych blokéw przy ul. Przeworskiej, Zupniczej, Mifskiej,

- llosci kierowcow z firm na Targédwku Przemystowy np. Procter & Gamble, MANTA czy
rozbudowa Spalarni $Smieci

- Dokoriczenie prac ul. Zotnierska i Marsa wszyscy mieszkaficy Wotomin i innych
okolicznych miejscowosci.

- dokonczenie budowy Tunelu pod Torami w Rembertowie co bedzie skutkowac
kierowcami z Rembertowa Wesotej i innych okolicznych miejscowos¢?

brak rozwoju sieci drogowej — zaniechanie budowy obwodnicy spowoduje ogdlny
zrost liczby pojazdéw w istniejacym uktadzie drogowym, co doprowadzi do jego
przecigzenia (korki).Prognozy ruchu opracowane na potrzeby sporzadzenia
dokumentacji projektowej obwodnicy srodmiejskiej dostepne sg na stronie
internetowej ZMID w zaktadce Zadania w przygotowaniu
(http://zmid.waw.pl/inwestycje-zmid/zadania-w-przygotowaniu/obwodnica-
srodmiejska-od-ronda-wiatraczna-do-ronda-zaba-960/#tab-3).

24 09.11.2017 "To chyba najwieksze kuriozum tego projektu: skrzyzowanie dwdch duzych tras szybkiego |[uwaga nieuwzgledniona [Zgodnie z rekomendacjami (wytycznymi) m.st. Warszawy do projektu obwodnicy
ruchu: obwodnicy Srédmiejskiej i Trasy Swietokrzyskiej zaplanowano jednopoziomowo! krodmiejskiej, skrzyzowanie obwodnicy z Trasg Swietokrzyska zostato
Zamiast bezkolizyjnych wiaduktéw czy tuneli bedg Swiatta i strzatki do skretéw w lewo. To zaprojektowane jako skrzyzowanie jednopoziomowe. Rozwigzanie to w minimalnym
oznacza tylko jedno: gigantyczne korki na obu tych arteriach." Jesli faktycznie, tak jak pisza stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw znajdujacy sie przy
dziennikarze, w tym miejscu nie bedzie wiaduktu, to po co ten gigantyczny wjazd z ul. Siarczanej 6.Nad ul. Radzymiriskg zostat przewidziany wiadukt bedacy czescig
Radzyminskiej na trase. Skoro w imie oszczednosci nie wybuduje sie w tym miejscu ezta drogowego. Zaproponowany wezet obwodnicy z ul. Radzymiriska jest
wiaduktu, to moze nalezatoby zastanowi¢ sie réwniez nad ogromng wartoscig ziemi przy rozwigzaniem docelowym, ktére ma wspétpracowaé z weztem ,Zaba”. Z uwagi na
Radzyminskiej, ktora zostanie zmarnowana pod tym slimakiem. prognozowane potoki ruchu, uktad i ksztatt wezta umozliwiat bedzie prowadzenie
relacji o dominujacych natezeniach w sposdb bezkolizyjny. Dla pozostatych relacji
przewidziane zostato skrzyzowanie w poziomie terenu. Docelowy model ruchu
skazuje na duze potoki opuszczajgcych obwodnice na weizle i potrzebe zapewnienia
rezerwy dtugosci tacznic.
25 11.11.2017 Zgtaszam sie z wnioskiem o natychmiastowa zmiane planéw obwodnicy wiatraczna. uwaga nie dotyczy Opracowany w 2007 r. raport o oddziatywaniu na srodowisko wraz z aneksem z 2008

Aktualny stan projektu przyczyni sie do wielu problemdéw mieszkaricéw Warszawy,
zanieczyszczenia powietrza oraz wielu innych rzeczy. W zatgczeniu wysytam pismo:

1. Wnioskuje/wnioskujemy o przeprowadzenie nowej analizy odziatywania
przedsiewziecia ,,Obwodnica $rédmiejska od ronda Wiatraczna do ronda Zaba” na
srodowisko w fazie eksploatacji w zakresie zanieczyszczenia powietrza i hatasu. Wnioskuje
sie rownoczesnie o zmiane wariantu budowy drogi z estakady na droge w tunelu od ronda
Wiatraczna za tereny PKP (tunel wszedzie tam gdzie s budynki mieszkalne wzdtuz ul.
Wiatracznej). Od czasu opublikowania ,,Raportu o odziatywaniu na srodowisku...” tej
inwestycji mineto juz 10 lat, przez ten okres stan wiedzy na temat zanieczyszczen
powietrza ulegt zmianie, powstaty nowe osiedla mieszkaniowe wzdtuz ul. Wiatracznej i
powstang nowe Zrddta emisji zanieczyszczen (spalarnia i transport do niej odpaddw za
pomocg ciezaréwek) nie uwzglednione w ,,Raporcie...” z 2007/2008 r. Nowa analiza
powinna réwniez przedstawiac réznice w emisji zanieczyszczen pomiedzy wariantem:
,tunel od ronda Wiatraczna do ul. Dwernickiego — dalej ulica na powierzchni terenu i
estakada nad terenami PKP” a wariantem ,, tunel od ronda Wiatraczna przez cata
Wiatraczng i koniec tunelu przechodzacego pod torami na terenach PKP lub za nimi co
oznacza ze na wysokosci budynkéw mieszkalnych przy Wiatracznej i Chrzanowskiego
projektowana droga bedzie w zakrytym tunelu. W analizie nalezy uwzgledni¢ wszystkie
substancje szkodliwe emitowane do powietrza a nie tylko niektére (6 substancji
poddanych analizie w 2007 r.) w oparciu o obecne prace naukowe polskich i zagranicznych
ekspertow w dziedzinie zanieczyszczenia powietrza (w dalszej czeSci wymieniono 2

przedmiotu konsultacji

r. oraz decyzja nr RDOS-14-W0O0-6613-6/07/sk z dnia 30.12.2008 r. o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia nie s
podstawg do obecnie opracowywanej dokumentacji projektowej budowy obwodnicy
Srédmiejskiej.

W sierpniu 2017 r. ztozony zostat do RDOS wniosek o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 09.11.2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
loddziatywac na srodowisko do wniosku zostata zatagczona Karta informacyjna
przedsiewziecia (KIP). KIP wskazat wariant preferowany inwestycji, ktéry w
lodniesieniu do dtugosci obiektéw inzynierskich jest tozsamy z rozwigzaniami
prezentowanymi na konsultacjach spotecznych.

Zgodnie z art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz
locenach oddziatywania na srodowisko ,,Obowigzek przeprowadzenia oceny
loddziatywania przedsiewzigcia na Srodowisko dla planowanego przedsiewzigcia
mogacego potencjalnie oddziatywac na srodowisko stwierdza, w drodze
postanowienia, organ wtasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach (...)".

Niezaleznie od rozwigzan jakie zostana przyjete do dalszych prac projektowych
lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w:
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w




przyktady takich publikacji, ktérych jest oczywiscie duzo wiecej)

2. Wnioskuje / wnioskujemy aby na podstawie analizy z punktu nr 1 niniejszego pisma i
ustalonej modelowaniem prognozy emisji zanieczyszczer obu wariantéw drogi
przeprowadzono analize odziatywania zanieczyszczer emitowanych z pojazdéw i tacznie
ze spalarni odpaddw na zdrowie mieszkancéw. W sktad zespotu przeprowadzajgcego
analize powinni wchodzié¢ specjalisci z wyksztatceniem medycznym a nie tylko
technicznym. Celem analizy jest przedstawienie réznicy potencjatu chorobotwaérczego obu
rozwigzan komunikacyjnych ( tunelu wzdtuz wszystkich budynkéw mieszkalnych i innego
wariantu tunelu tylko do ul. Dwernickiego a dalej bez tunelu). Analiza powinna odnosic sie
do choréb wywotanych przez zanieczyszczenie powietrza u kobiet w cigzy, dzieci w okresie
prenatalnym, noworodkdw, niemowlat, matych dzieci, mtodziezy, dorostych i senioréw
wystawionych na dziatanie zanieczyszczonego powietrza takich jak: atak serca,
nadci$nienie tetnicze, choroba niedokrwienna serca, zaburzenia rytmu serca,
niewydolno$¢ serca, astma, rozedma ptuc, rak ptuc, poronienia, niska waga urodzeniowa,
przedwczesny pordd, udar moézgu, zmniejszenie inteligencji u dzieci, choroby uktadu
oddechowego, krwionosnego, rozrodczego, nerwowego, immunologicznego, choroby
nerek i watroby i inne.

Wyzej wymienione analizy majg wykazac ktdre techniczne rozwigzanie — ktdry wariant
budowy jest korzystniejszy dla zdrowia i Zycia obecnych mieszkaricow osiedli ( i tych ktdrzy
sie tu dopiero urodzg) wzdtuz ul. Wiatracznej i Chrzanowskiego a nie korzysci finansowych
urzednikéw i urzedu miasta stotecznego Warszawy — Inwestora — ktérego interes
finansowy w odniesieniu do wzrostu ryzyka choréb wymienionych wyzej mieszkancéw jest
mniej istotny gdyz s3 to ,tylko” pienigdze a nie zdrowie i zycie cztowieka, ktdrego nie
mozna kupi¢ — o czym czes¢ urzednikéw nie pamieta lub nie chce pamietaé. Obecnie
dostepna wiedza naukowa w 2017 roku na temat sktadu spalin i ich szkodliwosci na
organizm ludzki jest znacznie wieksza niz w czasie opracowywania ,Raportu o
oddziatywaniu na srodowisko obwodnicy srédmiejskiej .. w 2007 r.” Wazny interes
spoteczny wymaga przeprowadzenia ww. analiz a nie przeprowadzenie ich jest razgcym
zaniedbaniem.

Uzasadnienie:

Analiza prognozowanego zanieczyszczenia powietrza zostata przeprowadzona i
przedstawiona w ,,Raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko Obwodnicy Srédmiejskiej na
odc. Rondo Wiatraczna — dzielnica Targdwek” przez DHV Polska Sp. z 0.0. ul.
Domaniewska 41, Inwestor: Zarzad Drég Miejskich w Warszawie w 2007 roku i
uzupetniona Aneksem w 2008 r.

W wyzej wymienionym raporcie odziatywania na srodowisko przedmiotowej inwestycji do
modelowania stezen zanieczyszczen uzyto dostepnych wéwczas danych liczbowych
opisujacych aktualny poziom zanieczyszczenia powietrza czyli tto zanieczyszczen powietrza
podane przez Mazowiecki Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska aktualne na rok
2007. Od tego czasu mineto okoto 10 lat, podczas ktérych poziom tta ulegt zmianie i dane
tta zanieczyszczen przedstawione w ,,Raporcie..” moga by¢ nieaktualne.

Zasadnicza kwestig budzaca zastrzezenia jest to iz w przeprowadzonym modelowaniu
zanieczyszczenia powietrza przedstawiajacym prognoze na rok 2030 nie uwzgledniono
uruchomienia / rozbudowy Zaktadu Unieszkodliwiania Statych Odpadéw Komunalnych
(spalarni) na Targéwku przy ulicy Gwarkdéw. Z informacji prasowych wynika iz ZUSOK
(spalarnia) zwiekszy swoje moce przerobowe z obecnych 40 tys. ton rocznie do ponad 300
tys. ton rocznie. Jest to istotny emitent dioksyn i innych trucizn znajdujacy sie w
bezposrednim sgsiedztwie budynkéw mieszkalnych przy ul Wiatracznej i Chrzanowskiego.
Dodatkowo nie uwzgledniono w modelowaniu zanieczyszczenia powietrza przejazdu
samochoddw ciezarowych zwozgcych z catej Warszawy odpady komunalne do
rozbudowanego ZUSOK (spalarni) w ilosci 300 tys. ton rocznie. (sktadowisko odpaddéw na
Radiowie ma zosta¢ zamkniete w 2018 r) wiec logiczne jest iz ruch samochodow
cigzarowych wozacych odpady do spalarni bedzie odbywat sie ulicg Wiatraczng /
Nowowiatraczna.

Analiza i modelowanie przedstawione w ,,Raporcie...” z 2007 i Aneksie z 2008 roku,

krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane.




uwzglednia tylko zanieczyszczenia powietrza takie jak: tlenki azotu, dwutlenek azotu,
tlenek wegla, pyt zawieszony (PM10), dwutlenek siarki, benzen. Analiza ta pomija
wymienione w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
niektorych substancji w powietrzu toksyczne i rakotwodrcze: arsen, benzo(a)piren, kadm,
nikiel, ozon, pyt zawieszony (PM2,5) jak réwniez dioksyny pochodzace ze spalarni
odpadéw komunalnych i inne trujace zwigzki powstajace ze spalania paliw przez
samochody.

Wymieniona analiza z 2007 i Aneks z 2008 roku dotyczgca prognozy zanieczyszczenia
powietrza na rok 2030 ogranicza sie tylko do stwierdzenia w odniesieniu do aktualnych na
tamten czas Rozporzadzeri Ministra Srodowiska w czasie tworzenia modelowania czy dane
zanieczyszczenie (wymieniono tylko 6 zwigzkdw chemicznych) przekracza / nie przekracza
dopuszczalnego stezenia zawartego w Rozporzadzeniu.

Nie uwzgledniono w nim innych trucizn bedacych efektem spalania benzyny i oleju
napedowego. Obecny stan wiedzy w roku 2017 na temat trucizn emitowanych przez silniki
spalinowe pojazdow (silniki diesla) jest wiekszy niz w trakcie tworzenia ,Raportu...” w
2007 i 2008 roku. Przyktadowo z nowych badan przeprowadzonych na Uniwersytecie York
w Wielkiej Brytanii w 2015 roku opisanych w artykule:

“Diesel-related hydrocarbons can dominate gas phase reactive carbon in megacities” R. E.
Dunmorel, J. R. Hopkins2,1, R. T. Lidster1, J. D. Lee2,1, M. J. Evans2,1, A. R. Rickard2,1, A.
C. Lewis2,1, and J. F. Hamilton11Wolfson Atmospheric Chemistry Laboratories,
Department of Chemistry, University of York, Heslington, York, YO10 5DD, UK 2National
Centre for Atmospheric Science, University of York, Heslington, York, YO10 5DD, UK
Published: 07 Sep 2015.” wynika iz skupianie sie podczas analizy gtéwnych sktadnikéow
spalin silnikéw pojazdéw na np. tlenku wegla czy silnie toksycznym dwutlenku azotu jest
niewystarczajgce poniewaz do tej pory nie zwracano wigkszej uwagi na
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA) ze spalania oleju napedowego
zaktadajac ze powstajg ich stosunkowo niewielki ilosci (np. toluen, benzo(a)piren —silnie
mutagenny i rakotwdrczy ). Wspomniane badania wykazuja jednak iz zwigzkdw tych w
spalinach silnikéw diesla moze by¢ az 70 krotnie wiecej niz wczesniej sadzono.

W sktadzie pytu pochodzacego z proceséw spalania wystepuja oprocz
wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych i ich pochodnych, azzareny, i inne
wielopierscieniowe zwigzki aromatyczne(WWA), zwigzki z grupy dioksyn (PCDD/F) a takze
metale ciezkie i przejsciowe oraz ich zwigzki. W wyniku reakcji miedzy substancjami
gazowymi (amoniak, tlenki siarki, tlenki azotu) moga powstawac tzw. pyty wtdrne a sktad
chemiczny pytéw pierwotnych moze ulega¢ modyfikacjom.

Stezenia WWA i pytowych zanieczyszczen powietrza w Polsce sg wyzsze niz w
jakimkolwiek innym kraju Unii Europejskiej.

Z badan wynika, iz spaliny samochodowe w duzym stopniu przyczyniaja sie do rozwoju
astmy, alergii i innych chordb uktadu oddechowego szczegdlnie u dzieci i 0séb starszych.
Wspodtczesne badania naukowe udowodnity ze pochodzace ze spalin zwigzki azotu,
dwutlenek siarki oraz inne czasteczki zawarte w spalinach taczac sie z kurzem i pytami
powoduja rozwdj astmy u ludzi, szczegdlnie u dzieci i 0séb starszych. Ryzyko choroby
istnieje juz w okresie prenatalnym w tonie matki. Trujgce sktadniki spalin samochodowych
przenikaja przez tozysko matki tgczac sie z uktadem krwionosnym ptodu i wywotujg
szkodliwy wptyw na jego rozwdj. Dzieci wystawione na dziatanie spalin w okresie
prenatalnym rodzg sie z réznymi uposledzeniami, podatnoscig na choroby oraz niskg masa
urodzeniowa. Zwiekszone ryzyko powiktan zdrowotnych wystepuje u dzieci mieszkajacych
w sgsiedztwie drég o duzym natezeniu ruchu.

Ekspozycja na zanieczyszczenie powietrza wigze sg réwniez ze zwiekszong umieralnoscia i
skréceniem oczekiwanej dtugosci zycia nawet przy stosunkowo niskich stezeniach
zanieczyszczen. Jak wspomniano wyzej szczegdlnie wrazliwe sg dzieci, réowniez w okresie
prenatalnym, ale tez osoby z juz stwierdzonymi chorobami uktadu krazenia i uktadu
oddechowego, z cukrzycg i otytoscia.

Na terenie planowanej inwestycji na odcinku od ul. Dwernickiego do terenéw PKP gdzie
projektowana ulica przebiega na powierzchni terenu i estakadzie w powietrzu powstanie




mieszanina substancji trujgcych pochodzacych ze spalin silnikéw samochoddw i trucizn
emitowanych przez spalarnie odpaddéw. Znane w toksykologii zjawisko synergistycznego
odziatywania trucizn na organizm cztowieka zostato pominiete w analizie zanieczyszczen
powietrza w ,,Raporcie z 2007 i 2008r.” Zjawisko synergii oddziatywania trucizn (w tym
przypadku ze spalin samochodowych i ze spalania odpaddéw) ktére beda unosic sie w
powietrzu w czasie eksploatacji omawianej drogi polega na tym iz chorobotwdrcze -
rakotworcze zwigzki oddziatujagce w grupie na organizm cztowieka majg silniejsze dziatanie
rakotworcze / chorobotworcze niz te same zwigzki dziatajace pojedynczo.

(analizowany wptyw pojedynczej substancji).

Biorgc pod uwage to iz od roku 2007 / 2008 teren 6wczesnie pusty wzdtuz ul. Wiatracznej
naprzeciwko szpitala przy terenach PKP zostat w ostatnich latach zabudowany i jest nadal
zabudowywany przez wielopigtrowe budynki mieszkaniowe przy ulicy Chrzanowskiego —
w ktdrych obecnie jest kilkaset a bedzie ponad tysigc mieszkan zamieszkanych przez
rodziny z dzie¢mi i pary majace zamiar mie¢ dzieci, kwestia odziatywania trucizn
emitowanych przez inwestycje drogi i spalarni oddziatujgcych jednoczesnie jest przez
inwestora lekcewazona i pominieta.

Whioskuje / Wnioskujemy o przeprowadzenie analizy trucizn emitowanych przez
projektowang droge i spalarnie i ich synergistycznego oddziatywania na: kobiety w cigzy,
dzieci w okresie zycia ptodowego, noworodki, niemowleta, mate dzieci, mtodziez,
dorostych i senioréw. Analize powinni przeprowadzi¢ specjalisci z wyksztatceniem
medycznym a nie technicznym jak inzynierowie opracowujacy ,Raport z 2007 i Aneks z
2008”. Nalezy uwzglednic réwniez przekroczone normy hatasu przez catg dobe ktére sg
znanym czynnikiem wywotujacym stres organizmu cztowieka ktéry rowniez oddziatuje
razem z innymi truciznami w powietrzu w sposéb niekorzystny. Dodatkowo zaznaczy¢
nalezy iz modelowanie rozchodzenia sie hatasu byto rozpatrywane w kierunku budynkéw
istniejgcych o obrysie prostokata rownolegtego do ulicy Wiatracznej, natomiast
nowopowstate budynki osiedla przy ul. Chrzanowskiego 2, maja obrys podwdjnej litery
,U” do tego typu budynkéw nie wykonano analizy hatasu (mozliwosci powstawania
rezonansu dzwieku w wewnetrznym dziedziricu budynkoéw).

Podsumowanie:

Nowa analiza ma na celu uswiadomienie urzednikom Inwestora tego iz wybierajac wariant
estakady i odmawiajgc zbudowaniu tunelu w rejonie osiedli przy Wiatracznej i
Chrzanowskiego wystawiaja kobiety w cigzy, niemowleta, dzieci i dorostych
zamieszkujacych w tym miejscu i uczeszczajacych do przedszkoli w tej lokalizacji (gdzie
projektowana trasa przebiega bez tunelu lecz na powierzchni terenu i estakadzie) na
emitowane trucizny, ktére wg badan powoduja choroby takie jak: atak serca, nadcisnienie
tetnicze, choroba niedokrwienna serca, zaburzenia rytmu serca, niewydolnosc serca,
astma, rozedma ptuc, rak ptuc, poronienia, niskg wage urodzeniowg, przedwczesny pordd,
udar mdzgu, zmniejszenie inteligencji u dzieci, choroby uktadu oddechowego,
krwionos$nego, rozrodczego, nerwowego, immunologicznego, choroby nerek i watroby. Z
szacunkéw opublikowanych przez WHO we wrze$niu 2016 roku wynika iz w Polsce liczba
zgonow przypisywanych zanieczyszczeniom pytowym wynosi 26 000 oséb (w roku 2012 ).
Zalecenia WHO odnos$nie maksymalnych stezeri dobowych to 25 pug/m3 dla PM2,5 oraz 50
ug/m3 dla PM10. Wartosci te nie powinny by¢ przekraczane czesciej niz 3 razy w roku. Dla
poréwnania, obecnie obowigzujacy w Polsce poziom informowania dla stezen dobowych
pytu PM10 wynosi 200 pug/m3, za$ poziom alarmowy az 300 pg/m3, czyli s3 odpowiednio
cztero- i szesciokrotnie wyzsze niz wytyczne WHO. Sg to takze najwyisze poziomy
informowania i alarmowania w catej Europie.

Powyzsze dane przytoczono z opracowania naukowego: , Wptyw zanieczyszczen powietrza
na zdrowie. Krakowski Alarm Smogowy.”

Autorzy:

dr Jakub Jedrak, Polski Alarm Smogowy, Krakowski Alarm Smogowy, Warszawa Bez Smogu
Instytut Chemii Fizycznej Polskiej Akademii Nauk

prof. UJ dr hab. n. med. Ewa Konduracka, kardiolog, specjalista choréb wewnetrznych,
Klinika Choroby i Niewydolnosci Serca z Pododdziatem Intensywnej Terapii Kardiologicznej




Collegium Medicum Uniwersytetu Jagielloriskiego, Krakowski Szpital Specjalistyczny im.
Jana Pawta Il dr hab. inz. Artur Jerzy Badyda, Politechnika Warszawska, Wydziat Instalacji
Budowlanych, Hydrotechniki i Inzynierii Srodowiska, Zaktad Informatyki i Badan Jakosci
Srodowiska

dr med. Piotr Dgbrowiecki, alergolog, specjalista choréb wewnetrznych, Klinika Choréb
Infekcyjnych i Alergologii, Wojskowy Instytut Medyczny Polska Federacja stowarzyszen
Chorych na Astme, Alergie i POCHP. ISBN: 978-83-943065-0-2

Urzednicy miejscy wybierajac wariant budowy drogi na estakadzie zamiast w tunelu na
odcinku od ronda Wiatraczna az za tereny kolejowe co ograniczyto by emisje trucizn na
tereny gesto zaludnione dziatajg przeciwnie do zasady zastosowania najlepszej mozliwej
technologii majacej na celu ochrone Srodowiska zycia mieszkaricéw.

Urzednicy miejscy decyzyjni w kwestii wariantéw budowy drogi uzasadniajg swojg decyzje
(budowy estakady zamiast tunelu od ul. Dwernickiego poza tereny kolejowe) korzyscig
ekonomiczng dla Inwestora — czyli taiszg opcjg estakady niz tunelu dla budzetu
miejskiego. Tansza opcja dla Inwestora oznacza drozsza opcje dla mieszkaricow a
mianowicie wymierne finansowo i nie wymierne straty i koszty spowodowane chorobami
wywotanymi tym, iz znani z imienia i nazwiska urzednicy decyzyjni w tej kwestii
zaoszczedzili pienigdze budzetowe nie budujac tunelu tylko estakade Swiadomie
wystawiajgc mieszkaricéw na dziatanie trucizn a majac mozliwosci techniczne i finansowe
unikngé/zmniejszy¢ to szkodliwe dla zdrowia oddziatywanie poprzez budowe drogi w
tunelu. Jednoczesnie urzednicy faworyzuja wariant przewidujacy tylko i wytacznie
transport samochodowy emitujacy spaliny projektowang arterig komunikacyjng nie raczac
wzig¢ pod uwage mozliwosci zbudowania komunikacji zbiorowej, elektrycznej nie
emitujacej spalin jaka jest np. tramwaj.

Niniejsze pismo ma na celu uswiadomienie urzednikdw Inwestora, iz w przysztosci otwiera
to droge do pozwdw przed sgdami powszechnymi oséb chorych, ktérych choroby zostaty
spowodowane przez trucizny emitowane przez wadliwe z punktu widzenia ochrony
zdrowia mieszkaricow rozwigzanie budowy drogi na estakadzie ktérg mozna byto
poprowadzi¢ tunelem ale tego nie zrobiono nie zmniejszajac tym samym emisji trucizn na
mieszkancow osiedla.

Przeprowadzenie wyzej wymienionych analiz (z pkt. 1 i 2) jak réwniez ztozenie niniejszego
pisma ma na celu uniemozliwienie urzednikom zastaniania sie w przysztosci przed sadami
powszechnymi w trakcie ewentualnych proceséw o odszkodowania za uszczerbek na
zdrowiu mieszkarncéw, wymienionych wyzej osiedli twierdzeniami typu ,nie miatem takiej
Swiadomosci...., nie wiedziatem....., nie dziatatem celowo..... nie pamietam...., poniewaz w
dokumentach na ktérych sie opieratem podejmujac decyzje czyli ,Raporcie o
oddziatywaniu na érodowisko Obwodnicy Srédmiejskiej na odc. Rondo Wiatraczna —
dzielnica Targéwek” . z 2007 / 2008 r. — nie byto informacji na temat potencjalnych
choréb, schorzen i innych negatywnych skutkéw inwestycji itd.”

26 11.11.2017 Wyrazamy swdj sprzeciw wobec koncepcji projektu zaproponowanego przez ZMID. uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
Whnioskujemy o budowe obwodnicy w tunelu wzdtuz catej ul. Wiatracznej, az za tory PKP, lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
gdyz tylko taki wariant bedzie w najmniejszym stopniu kolidowat z zyciem i zdrowiem nas Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
mieszkancow mieszkajacych w bezposrednim sasiedztwie z niniejszg inwestycja. W naszej krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
ocenie usytuowanie wylotu tunelu w bezposrednim sasiedztwie budynkéw mieszkalnych poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
jest gwarancja uciazliwosci zycia mieszkaricow (przekroczone normy poziomu hatasu, lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
znacznym zanieczyszczeniem powietrza) oraz razgcym spadkiem wartosci posiadanych znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
przez nas nieruchomosci. Ponadto inwestycja ta niesie ogromng ingerencje w krajobraz rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
srodowiska przyrodniczego jak i kulturowego ( min.: podziat Grochowa na dwie czesci). poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

27 11.11.2017 Whnioskujemy o przeprowadzenie nowej analizy odziatywania przedsiewziecia ,,Obwodnica |uwaga nie dotyczy Opracowany w 2007 r. raport o oddziatywaniu na srodowisko wraz z aneksem z 2008

$rédmiejska od ronda Wiatraczna do ronda Zaba” na $rodowisko w fazie eksploatacji w
zakresie zanieczyszczenia powietrza i hatasu. Wnioskuje sie réwnoczes$nie o zmiane
wariantu budowy drogi z estakady na droge w tunelu od ronda Wiatraczna za tereny PKP
(tunel wszedzie tam gdzie sg budynki mieszkalne wzdtuz ul. Wiatracznej). Od czasu
opublikowania ,,Raportu o odziatywaniu na srodowisku...” tej inwestycji mineto juz 10 lat,

przedmiotu konsultacji

r. oraz decyzja nr RDOS-14-W0O0-6613-6/07/sk z dnia 30.12.2008 r. o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia nie s
podstawg do obecnie opracowywanej dokumentacji projektowej budowy obwodnicy
krodmiejskiej. W sierpniu 2017 r. ztozony zostat do RDOS wniosek o wydanie decyzji o

srodowiskowych uwarunkowaniach. Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady




przez ten okres stan wiedzy na temat zanieczyszczen powietrza ulegt zmianie, powstaty
nowe osiedla mieszkaniowe wzdtuz ul. Wiatracznej i powstang nowe zrédta emisji
zanieczyszczen (spalarnia i transport do niej odpaddéw za pomoca ciezaréwek) nie
uwzglednione w ,,Raporcie...” z 2007 / 2008 r. Nowa analiza powinna réwniez
przedstawiac réznice w emisji zanieczyszczen pomiedzy wariantem: ,tunel od ronda
Wiatraczna do ul. Dwernickiego — dalej ulica na powierzchni terenu i estakada nad
terenami PKP” a wariantem ,, tunel od ronda Wiatraczna przez cata Wiatraczng i koniec
tunelu przechodzgcego pod torami na terenach PKP lub za nimi co oznacza ze na
wysokosci budynkéw mieszkalnych przy Wiatracznej i Chrzanowskiego projektowana
droga bedzie w zakrytym tunelu. W analizie nalezy uwzgledni¢ wszystkie substancje
szkodliwe emitowane do powietrza a nie tylko niektdre (6 substancji poddanych analizie w
2007 r.) w oparciu o obecne prace naukowe polskich i zagranicznych ekspertéw w
dziedzinie zanieczyszczenia powietrza (w dalszej czesci wymieniono 2 przyktady takich
publikacji , ktérych jest oczywiscie duzo wigcej).Wnioskujemy aby na podstawie analizy z
punktu nr 1 niniejszego pisma i ustalonej modelowaniem prognozy emisji zanieczyszczen
obu wariantéw drogi przeprowadzono analize odziatywania zanieczyszczer emitowanych
z pojazdow i facznie ze spalarni odpaddéw na zdrowie mieszkarncéw. W sktad zespotu
przeprowadzajacego analize powinni wchodzi¢ specjalisci z wyksztatceniem medycznym a
nie tylko technicznym. Celem analizy jest przedstawienie réznicy potencjatu
chorobotwdrczego obu rozwigzan komunikacyjnych ( tunelu wzdtuz wszystkich budynkéw
mieszkalnych i innego wariantu tunelu tylko do ul. Dwernickiego a dalej bez tunelu).
Analiza powinna odnosi¢ sie do choréb wywotanych przez zanieczyszczenie powietrza u
kobiet w ciazy, dzieci w okresie prenatalnym, noworodkéw, niemowlat, matych dzieci,
mtodziezy, dorostych i senioréw wystawionych na dziatanie zanieczyszczonego powietrza
takich jak: atak serca, nadci$nienie tetnicze, choroba niedokrwienna serca, zaburzenia
rytmu serca, niewydolnosc serca, astma, rozedma ptuc, rak ptuc, poronienia, niska waga
urodzeniowa, przedwczesny pordd, udar mdzgu, zmniejszenie inteligencji u dzieci,
choroby uktadu oddechowego, krwiono$nego, rozrodczego, nerwowego,
immunologicznego, choroby nerek i watroby i inne.Wyzej wymienione analizy maja
wykaza¢ ktdre techniczne rozwigzanie — ktdry wariant budowy jest korzystniejszy dla
zdrowia i zycia obecnych mieszkaricow osiedli ( i tych ktdrzy sie tu dopiero urodzg ) wzdtuz
ul. Wiatracznej i Chrzanowskiego a nie korzysci finansowych urzednikéw i urzedu miasta
stotecznego Warszawy — Inwestora — ktérego interes finansowy w odniesieniu do wzrostu
ryzyka choréb wymienionych wyzej mieszkaricéw jest mniej istotny gdyz sg to , tylko”
pieniadze a nie zdrowie i zycie cztowieka, ktérego nie mozna kupi¢ — o czym czes¢
urzednikéw nie pamieta lub nie chce pamietaé. Obecnie dostepna wiedza naukowa w
2017 roku na temat sktadu spalin i ich szkodliwosci na organizm ludzki jest znacznie
wieksza niz w czasie opracowywania ,Raportu o oddziatywaniu na srodowisko obwodnicy
srodmiejskiej .. w 2007 r.” Wazny interes spoteczny wymaga przeprowadzenia ww. analiz
a nie przeprowadzenie ich jest razagcym zaniedbaniem. Uzasadnienie: Analiza
prognozowanego zanieczyszczenia powietrza zostata przeprowadzona i przedstawiona w
,Raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko Obwodnicy Srédmiejskiej na odc. Rondo
Wiatraczna — dzielnica Targéwek” . przez DHV Polska Sp. z 0.0. ul. Domaniewska 41,
Inwestor: Zarzad Drég Miejskich w Warszawie w 2007 roku i uzupetniona Aneksem w
2008 r. W wyzej wymienionym raporcie odziatywania na srodowisko przedmiotowe;j
inwestycji do modelowania stezen zanieczyszczen uzyto dostepnych wéwczas danych
liczbowych opisujacych aktualny poziom zanieczyszczenia powietrza czyli tto
zanieczyszczen powietrza podane przez Mazowiecki Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska aktualne na rok 2007. Od tego czasu mineto okoto 10 lat, podczas ktérych
poziom tfa ulegt zmianie i dane tta zanieczyszczen przedstawione w ,,Raporcie..” moga by¢
nieaktualne. Zasadniczg kwestig budzaca zastrzezenia jest to iz w przeprowadzonym
modelowaniu zanieczyszczenia powietrza przedstawiajagcym prognoze na rok 2030 nie
uwzgledniono uruchomienia / rozbudowy Zaktadu Unieszkodliwiania Statych Odpadow
Komunalnych (spalarni) na Targéwku przy ulicy Gwarkdéw. Z informacji prasowych wynika
iz ZUSOK (spalarnia) zwiekszy swoje moce przerobowe z obecnych 40 tys. ton rocznie do

Ministrow z dnia 09.11.2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
loddziatywac na srodowisko do wniosku zostata zatagczona Karta informacyjna
przedsiewziecia (KIP). KIP wskazat wariant preferowany inwestycji, ktéry w
lodniesieniu do dtugosci obiektéw inzynierskich jest tozsamy z rozwigzaniami
prezentowanymi na konsultacjach spotecznych.Zgodnie z art. 63 ust. 1 ustawy z dnia
03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko
,Obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko
dla planowanego przedsiewziecia mogacego potencjalnie oddziatywaé na srodowisko
stwierdza, w drodze postanowienia, organ wtasciwy do wydania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach (...)”.Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang
przyjete do dalszych prac projektowych obowigzujace normy hatasu oraz poziomoéw
substancji w powietrzu okre$lone w: Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu zostana
dochowane.




ponad 300 tys. ton rocznie. Jest to istotny emitent dioksyn i innych trucizn znajdujacy sie
w bezposrednim sasiedztwie budynkéw mieszkalnych przy ul Wiatracznej i
Chrzanowskiego. Dodatkowo nie uwzgledniono w modelowaniu zanieczyszczenia
powietrza przejazdu samochoddw ciezarowych zwozacych z catej Warszawy odpady
komunalne do rozbudowanego ZUSOK (spalarni) w ilosci 300 tys. ton rocznie.
(sktadowisko odpadéw na Radiowej ma zostaé zamkniete w 2018 r) wiec logiczne jest iz
ruch samochoddw ciezarowych wozacych odpady do spalarni bedzie odbywat sie ulicg
Wiatraczng / Nowowiatraczna. Analiza i modelowanie przedstawione w ,Raporcie...” z
2007 i Aneksie z 2008 roku, uwzglednia tylko zanieczyszczenia powietrza takie jak: tlenki
azotu, dwutlenek azotu, tlenek wegla, pyt zawieszony (PM10), dwutlenek siarki, benzen.
Analiza ta pomija wymienione w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia
2012 r. w sprawie niektérych substancji w powietrzu toksyczne i rakotwdrcze: arsen,
benzo(a)piren, kadm, nikiel, ozon, pyt zawieszony (PM2,5) jak réwniez dioksyny
pochodzace ze spalarni odpadéw komunalnych i inne trujace zwigzki powstajace ze
spalania paliw przez samochody. Wymieniona analiza z 2007 i Aneks z 2008 roku
dotyczaca prognozy zanieczyszczenia powietrza na rok 2030 ogranicza sie tylko do
stwierdzenia w odniesieniu do aktualnych na tamten czas Rozporzadzen Ministra
Srodowiska w czasie tworzenia modelowania czy dane zanieczyszczenie (wymieniono
tylko 6 zwigzkdéw chemicznych) przekracza / nie przekracza dopuszczalnego stezenia
zawartego w Rozporzadzeniu. Nie uwzgledniono w nim innych trucizn bedacych efektem
spalania benzyny i oleju napedowego. Obecny stan wiedzy w roku 2017 na temat trucizn
emitowanych przez silniki spalinowe pojazddw (silniki diesla) jest wiekszy niz w trakcie
tworzenia ,Raportu...” w 2007 i 2008 roku. Przyktadowo z nowych badan
przeprowadzonych na Uniwersytecie York w Wielkiej Brytanii w 2015 roku opisanych w
artykule:“Diesel-related hydrocarbons can dominate gas phase reactive carbon in
megacities” R. E. Dunmorel, J. R. Hopkins2,1, R. T. Lidsterl, J. D. Lee2,1, M. J. Evans2,1, A.
R. Rickard2,1, A. C. Lewis2,1, and J. F. Hamilton11Wolfson Atmospheric Chemistry
Laboratories, Department of Chemistry, University of York, Heslington, York, YO10 5DD,
UK2National Centre for Atmospheric Science, University of York, Heslington, York, YO10
5DD, UK Published: 07 Sep 2015.” wynika iz skupianie sie podczas analizy gtéwnych
sktadnikéw spalin silnikdw pojazddw na np. tlenku wegla czy silnie toksycznym dwutlenku
azotu jest niewystarczajgce poniewaz do tej pory nie zwracano wiekszej uwagi na
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA) ze spalania oleju napedowego
zaktadajac ze powstajg ich stosunkowo niewielki ilosci (np. toluen, benzo(a)piren —silnie
mutagenny i rakotwdrczy ). Wspomniane badania wykazujg jednak iz zwigzkéw tych w
spalinach silnikéw diesla moze by¢ az 70 krotnie wiecej niz wczesniej sadzono. W sktadzie
pytu pochodzacego z proceséw spalania wystepujg oprocz wielopierscieniowych
weglowodordw aromatycznych i ich pochodnych, azzareny, i inne wielopierscieniowe
zwigzki aromatyczne(WWA), zwigzki z grupy dioksyn (PCDD/F) a takze metale ciezkie i
przejsciowe oraz ich zwigzki. W wyniku reakcji miedzy substancjami gazowymi (amoniak,
tlenki siarki, tlenki azotu) moga powstawac tzw. pyty wtdrne a sktad chemiczny pytéw
pierwotnych moze ulega¢ modyfikacjom.Stezenia WWA i pytowych zanieczyszczen
powietrza w Polsce sg wyzsze niz w jakimkolwiek innym kraju Unii Europejskiej.Z badan
wynika, iz spaliny samochodowe w duzym stopniu przyczyniajg sie do rozwoju astmy,
alergii i innych choréb uktadu oddechowego szczegdlnie u dzieci i oséb starszych.
Wspotczesne badania naukowe udowodnity ze pochodzace ze spalin zwigzki azotu,
dwutlenek siarki oraz inne czasteczki zawarte w spalinach taczac sie z kurzem i pytami
powoduja rozwdj astmy u ludzi, szczegdlnie u dzieci i 0séb starszych. Ryzyko choroby
istnieje juz w okresie prenatalnym w tonie matki. Trujgce sktadniki spalin samochodowych
przenikaja przez tozysko matki tgczac sie z uktadem krwiono$nym ptodu i wywotujg
szkodliwy wptyw na jego rozwdj. Dzieci wystawione na dziatanie spalin w okresie
prenatalnym rodzg sie z réznymi uposledzeniami, podatnoscig na choroby oraz niskg masa
urodzeniowa. Zwiekszone ryzyko powiktan zdrowotnych wystepuje u dzieci mieszkajacych
w sgsiedztwie drég o duzym natezeniu ruchu. Ekspozycja na zanieczyszczenie powietrza
wigze sg réwniez ze zwiekszong umieralnoscia i skréceniem oczekiwanej dtugosci zycia




nawet przy stosunkowo niskich stezeniach zanieczyszczen. Jak wspomniano wyzej
szczeg6lnie wrazliwe sg dzieci, rGwniez w okresie prenatalnym, ale tez osoby z juz
stwierdzonymi chorobami uktadu krazenia i uktadu oddechowego, z cukrzycg i otytoscia.
Na terenie planowanej inwestycji na odcinku od ul. Dwernickiego do terenéw PKP gdzie
projektowana ulica przebiega na powierzchni terenu i estakadzie w powietrzu powstanie
mieszanina substancji trujacych pochodzacych ze spalin silnikéw samochoddw i trucizn
emitowanych przez spalarnie odpaddw. Znane w toksykologii zjawisko synergistycznego
odziatywania trucizn na organizm cztowieka zostato pominiete w analizie zanieczyszczen
powietrza w ,,Raporcie z 2007 i 2008r.” Zjawisko synergii oddziatywania trucizn (w tym
przypadku ze spalin samochodowych i ze spalania odpaddw) ktére beda unosic sie w
powietrzu w czasie eksploatacji omawianej drogi polega na tym iz chorobotwdrcze -
rakotworcze zwigzki oddziatujagce w grupie na organizm cztowieka maja silniejsze dziatanie
rakotworcze / chorobotwdrcze niz te same zwigzki dziatajgce pojedynczo. (analizowany
wptyw pojedynczej substancji). Biorgc pod uwage to iz od roku 2007 / 2008 teren
éwczesdnie pusty wzdtuz ul. Wiatracznej naprzeciwko szpitala przy terenach PKP zostat w
ostatnich latach zabudowany i jest nadal zabudowywany przez wielopietrowe budynki
mieszkaniowe przy ulicy Chrzanowskiego — w ktdrych obecnie jest kilkaset a bedzie ponad
tysigc mieszkan zamieszkanych przez rodziny z dzie¢mi i pary majace zamiar miec dzieci,
kwestia odziatywania trucizn emitowanych przez inwestycje drogi i spalarni oddziatujacych
jednoczesnie jest przez inwestora lekcewazona i pominieta.Wnioskuje / Wnioskujemy o
przeprowadzenie analizy trucizn emitowanych przez projektowang droge i spalarnie i ich
synergistycznego oddziatywania na: kobiety w cigzy, dzieci w okresie zycia ptodowego,
noworodki, niemowleta, mate dzieci, mtodziez, dorostych i senioréw. Analize powinni
przeprowadzi¢ specjalisci z wyksztatceniem medycznym a nie technicznym jak
inzynierowie opracowujacy ,Raport z 2007 i Aneks z 2008”. Nalezy uwzgledni¢ réwniez
przekroczone normy hatasu przez cata dobe ktére sg znanym czynnikiem wywotujacym
stres organizmu cztowieka ktéry réwniez oddziatuje razem z innymi truciznami w
powietrzu w sposéb niekorzystny. Dodatkowo zaznaczy¢ nalezy iz modelowanie
rozchodzenia sie hatasu byto rozpatrywane w kierunku budynkéw istniejgcych o obrysie
prostokata réwnolegtego do ulicy Wiatracznej, natomiast nowopowstate budynki osiedla
przy ul. Chrzanowskiego 2, maja obrys podwdjnej litery ,,U” do tego typu budynkdéw nie
wykonano analizy hatasu (mozliwosci powstawania rezonansu dZzwieku w wewnetrznym
dziedziricu budynkdéw). Podsumowanie: Nowa analiza ma na celu uswiadomienie
urzednikom Inwestora tego iz wybierajgc wariant estakady i odmawiajgc zbudowaniu
tunelu w rejonie osiedli przy Wiatracznej i Chrzanowskiego wystawiajg kobiety w ciazy,
niemowleta, dzieci i dorostych zamieszkujacych w tym miejscu i uczeszczajacych do
przedszkoli w tej lokalizacji (gdzie projektowana trasa przebiega bez tunelu lecz na
powierzchni terenu i estakadzie) na emitowane trucizny, ktére wg badan powoduja
choroby takie jak: atak serca, nadcisnienie tetnicze, choroba niedokrwienna serca,
zaburzenia rytmu serca, niewydolnos$¢ serca, astma, rozedma ptuc, rak ptuc, poronienia,
niskg wage urodzeniowa, przedwczesny pordd, udar mézgu, zmniejszenie inteligencji u
dzieci, choroby uktadu oddechowego, krwiono$nego, rozrodczego, nerwowego,
immunologicznego, choroby nerek i watroby. Z szacunkéw opublikowanych przez WHO
we wrzesniu 2016 roku wynika iz w Polsce liczba zgonéw przypisywanych
zanieczyszczeniom pytowym wynosi 26 000 oséb (w roku 2012 ). Zalecenia WHO odnosnie
maksymalnych stezers dobowych to 25 pg/m3 dla PM2,5 oraz 50 pug/m3 dla PM10.
Wartosci te nie powinny by¢ przekraczane czesciej niz 3 razy w roku. Dla poréwnania,
obecnie obowigzujacy w Polsce poziom informowania dla stezert dobowych pytu PM10
wynosi 200 pg/m3, za$ poziom alarmowy az 300 pg/m3, czyli sg odpowiednio cztero- i
sze$ciokrotnie wyzsze niz wytyczne WHO. Sa to takze najwyisze poziomy informowania i
alarmowania w catej Europie.Powyzsze dane przytoczono z opracowania naukowego:
,Wplyw zanieczyszczen powietrza na zdrowie. Krakowski Alarm Smogowy.” Autorzy: dr
Jakub Jedrak, Polski Alarm Smogowy, Krakowski Alarm Smogowy, Warszawa Bez Smogu
Instytut Chemii Fizycznej Polskiej Akademii Nauk prof. UJ dr hab. n. med. Ewa Konduracka,
kardiolog, specjalista choréb wewnetrznych, Klinika Choroby i Niewydolnosci Serca z




Pododdziatem Intensywnej Terapii Kardiologicznej Collegium Medicum Uniwersytetu
Jagiellonskiego, Krakowski Szpital Specjalistyczny im. Jana Pawta Il dr hab. inz. Artur Jerzy
Badyda, Politechnika Warszawska, Wydziat Instalacji Budowlanych, Hydrotechniki i
Inzynierii Srodowiska, Zaktad Informatyki i Badar Jakosci Srodowiska dr med. Piotr
Dabrowiecki, alergolog, specjalista choréb wewnetrznych, Klinika Choréb Infekcyjnych i
Alergologii, Wojskowy Instytut Medyczny Polska Federacja stowarzyszeri Chorych na
Astme, Alergie i POCHP. ISBN: 978-83-943065-0-2Urzednicy miejscy wybierajac wariant
budowy drogi na estakadzie zamiast w tunelu na odcinku od ronda Wiatraczna az za
tereny kolejowe co ograniczyto by emisje trucizn na tereny gesto zaludnione dziataja
przeciwnie do zasady zastosowania najlepszej mozliwej technologii majacej na celu
ochrone Srodowiska zycia mieszkaricdw. Urzednicy miejscy decyzyjni w kwestii wariantéw
budowy drogi uzasadniajg swojg decyzje (budowy estakady zamiast tunelu od ul.
Dwernickiego poza tereny kolejowe) korzyscig ekonomiczng dla Inwestora — czyli tarfisza
opcja estakady niz tunelu dla budzetu miejskiego. Tarnsza opcja dla Inwestora oznacza
drozszg opcje dla mieszkarncdw a mianowicie wymierne finansowo i nie wymierne straty i
koszty spowodowane chorobami wywotanymi tym, iz znani z imienia i nazwiska urzednicy
decyzyjni w tej kwestii zaoszczedzili pienigdze budzetowe nie budujac tunelu tylko
estakade Swiadomie wystawiajac mieszkancédw na dziatanie trucizn a majac mozliwosci
techniczne i finansowe unikngé/zmniejszy¢ to szkodliwe dla zdrowia oddziatywanie
poprzez budowe drogi w tunelu. Jednoczesnie urzednicy faworyzuja wariant przewidujacy
tylko i wytacznie transport samochodowy emitujgcy spaliny projektowang arterig
komunikacyjna nie raczac wzig¢ pod uwage mozliwosci zbudowania komunikacji
zbiorowej, elektrycznej nie emitujgcej spalin jaka jest np. tramwaj. Niniejsze pismo ma na
celu uswiadomienie urzednikéw Inwestora, iz w przysztosci otwiera to droge do pozwoéw
przed sadami powszechnymi oséb chorych, ktérych choroby zostaty spowodowane przez
trucizny emitowane przez wadliwe z punktu widzenia ochrony zdrowia mieszkarncow
rozwigzanie budowy drogi na estakadzie ktérg mozna byto poprowadzi¢ tunelem ale tego
nie zrobiono nie zmniejszajac tym samym emisji trucizn na mieszkancéw osiedla.
Przeprowadzenie wyzej wymienionych analiz (z pkt. 1 i 2) jak réwniez ztozenie niniejszego
pisma ma na celu uniemozliwienie urzednikom zastaniania sie w przysztosci przed sadami
powszechnymi w trakcie ewentualnych proceséw o odszkodowania za uszczerbek na
zdrowiu mieszkarnicdw, wymienionych wyzej osiedli twierdzeniami typu ,nie miatem takiej
Swiadomosci...., nie wiedziatem....., nie dziatatem celowo..... nie pamietam...., poniewaz w
dokumentach na ktérych sie opieratem podejmujac decyzje czyli ,Raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko Obwodnicy Srédmiejskiej na odc. Rondo Wiatraczna —
dzielnica Targéwek” . z 2007 / 2008 r. — nie byto informacji na temat potencjalnych
choréb, schorzen i innych negatywnych skutkéw inwestycji itd.”
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W zataczeniu przesytam pismo w sprawie budowy obwodnicy sSrédmiejskiej na Pradze
Potudnie:1) Wnioskuje o przeprowadzenie nowej analizy odziatywania przedsiewziecia
,Obwodnica $rédmiejska od ronda Wiatraczna do ronda Zaba” na $rodowisko w fazie
eksploatacji w zakresie zanieczyszczenia powietrza i hatasu. Wnioskuje sie réwnoczesnie o
zmiane wariantu budowy drogi z estakady na droge w tunelu od ronda Wiatraczna za
tereny PKP (tunel wszedzie tam gdzie sg budynki mieszkalne wzdtuz ul. Wiatracznej). Od
czasu opublikowania ,Raportu o odziatywaniu na srodowisku...” tej inwestycji minetfo juz
10 lat, przez ten okres stan wiedzy na temat zanieczyszczen powietrza ulegt zmianie,
powstaty nowe osiedla mieszkaniowe wzdtuz ul. Wiatracznej i powstang nowe Zrddta
emisji zanieczyszczen (spalarnia i transport do niej odpadéw za pomocg ciezaréwek) nie
uwzglednione w ,,Raporcie...” z 2007 / 2008 r. Nowa analiza powinna réwniez
przedstawiac réznice w emisji zanieczyszczen pomiedzy wariantem: ,tunel od ronda
Wiatraczna do ul. Dwernickiego — dalej ulica na powierzchni terenu i estakada nad
terenami PKP” a wariantem ,, tunel od ronda Wiatraczna przez cata Wiatraczng i koniec
tunelu przechodzgcego pod torami na terenach PKP lub za nimi co oznacza ze na
wysokosci budynkéw mieszkalnych przy Wiatracznej i Chrzanowskiego projektowana
droga bedzie w zakrytym tunelu. W analizie nalezy uwzgledni¢ wszystkie substancje

uwaga nie dotyczy
przedmiotu konsultacji

Opracowany w 2007 r. raport o oddziatywaniu na srodowisko wraz z aneksem z 2008
r. oraz decyzja nr RDOS-14-W0OO0-6613-6/07/sk z dnia 30.12.2008 r. o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia nie s
podstawa do obecnie opracowywanej dokumentacji projektowej budowy obwodnicy
krodmiejskiej. W sierpniu br. ztozony zostat do RDOS wniosek o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 09.11.2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
loddziatywac na sSrodowisko do wniosku zostata zataczona Karta informacyjna
przedsiewziecia (KIP). KIP wskazat wariant preferowany inwestycji, ktéry w
lodniesieniu do dtugosci obiektéw inzynierskich jest tozsamy z rozwigzaniami
prezentowanymi na konsultacjach spotecznych.Zgodnie z art. 63 ust. 1 ustawy z dnia
03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie , udziale
spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko
,Obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko
dla planowanego przedsiewziecia mogacego potencjalnie oddziatywaé na srodowisko
stwierdza, w drodze postanowienia, organ wtasciwy do wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach (...)".




szkodliwe emitowane do powietrza a nie tylko niektdre (6 substancji poddanych analizie w
2007 r.) w oparciu o obecne prace naukowe polskich i zagranicznych ekspertéw w
dziedzinie zanieczyszczenia powietrza (w dalszej czesci wymieniono 2 przyktady takich
publikacji , ktérych jest oczywiscie duzo wiecej)2) Wnioskuje aby na podstawie analizy z
punktu nr 1 niniejszego pisma i ustalonej modelowaniem prognozy emisji zanieczyszczen
obu wariantédw drogi przeprowadzono analize odziatywania zanieczyszczer emitowanych
z pojazdow i facznie ze spalarni odpaddw na zdrowie mieszkarncéw. W sktad zespotu
przeprowadzajacego analize powinni wchodzi¢ specjalisci z wyksztatceniem medycznym a
nie tylko technicznym. Celem analizy jest przedstawienie réznicy potencjatu
chorobotwdrczego obu rozwigzan komunikacyjnych ( tunelu wzdtuz wszystkich budynkéw
mieszkalnych i innego wariantu tunelu tylko do ul. Dwernickiego a dalej bez tunelu).
Analiza powinna odnosi¢ sie do choréb wywotanych przez zanieczyszczenie powietrza u
kobiet w ciazy, dzieci w okresie prenatalnym, noworodkéw, niemowlat, matych dzieci,
mtodziezy, dorostych i senioréw wystawionych na dziatanie zanieczyszczonego powietrza
takich jak: atak serca, nadci$nienie tetnicze, choroba niedokrwienna serca, zaburzenia
rytmu serca, niewydolnosc serca, astma, rozedma ptuc, rak ptuc, poronienia, niska waga
urodzeniowa, przedwczesny pordd, udar mdzgu, zmniejszenie inteligencji u dzieci,
choroby uktadu oddechowego, krwiono$nego, rozrodczego, nerwowego,
immunologicznego, choroby nerek i watroby i inne.Wyzej wymienione analizy maja
wykazaé ktére techniczne rozwigzanie — ktéry wariant budowy jest korzystniejszy dla
zdrowia i zycia obecnych mieszkaricow osiedli (i tych ktdrzy sie tu dopiero urodzg ) wzdtuz
ul. Wiatracznej i Chrzanowskiego a nie korzysci finansowych urzednikéw i urzedu miasta
stotecznego Warszawy — Inwestora — ktérego interes finansowy w odniesieniu do wzrostu
ryzyka choréb wymienionych wyzej mieszkaricéw jest mniej istotny gdyz sg to , tylko”
pienigdze a nie zdrowie i zycie cztowieka, ktérego nie mozna kupi¢ — o czym czes¢
urzednikéw nie pamieta lub nie chce pamietaé. Obecnie dostepna wiedza naukowa w
2017 roku na temat sktadu spalin i ich szkodliwosci na organizm ludzki jest znacznie
wieksza niz w czasie opracowywania ,Raportu o oddziatywaniu na srodowisko obwodnicy
srodmiejskiej .. w 2007 r.” Wazny interes spoteczny wymaga przeprowadzenia ww. analiz
a nie przeprowadzenie ich jest razagcym zaniedbaniem.Uzasadnienie: Analiza
prognozowanego zanieczyszczenia powietrza zostata przeprowadzona i przedstawiona w
,Raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko Obwodnicy Srédmiejskiej na odc. Rondo
Wiatraczna — dzielnica Targéwek” . przez DHV Polska Sp. z 0.0. ul. Domaniewska 41,
Inwestor: Zarzad Drég Miejskich w Warszawie w 2007 roku i uzupetniona Aneksem w
2008 r. W wyzej wymienionym raporcie odziatywania na srodowisko przedmiotowe;j
inwestycji do modelowania stezen zanieczyszczen uzyto dostepnych wéwczas danych
liczbowych opisujacych aktualny poziom zanieczyszczenia powietrza czyli tto
zanieczyszczen powietrza podane przez Mazowiecki Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska aktualne na rok 2007. Od tego czasu mineto okoto 10 lat, podczas ktérych
poziom tfa ulegt zmianie i dane tta zanieczyszczen przedstawione w ,,Raporcie..” moga by¢
nieaktualne. Zasadniczg kwestig budzaca zastrzezenia jest to iz w przeprowadzonym
modelowaniu zanieczyszczenia powietrza przedstawiajagcym prognoze na rok 2030 nie
uwzgledniono uruchomienia / rozbudowy Zaktadu Unieszkodliwiania Statych Odpadow
Komunalnych (spalarni) na Targéwku przy ulicy Gwarkdéw. Z informacji prasowych wynika
iz ZUSOK (spalarnia) zwiekszy swoje moce przerobowe z obecnych 40 tys. ton rocznie do
ponad 300 tys. ton rocznie. Jest to istotny emitent dioksyn i innych trucizn znajdujacy sie
w bezposrednim sasiedztwie budynkéw mieszkalnych przy ul Wiatracznej i
Chrzanowskiego. Dodatkowo nie uwzgledniono w modelowaniu zanieczyszczenia
powietrza przejazdu samochoddw ciezarowych zwozacych z catej Warszawy odpady
komunalne do rozbudowanego ZUSOK (spalarni) w ilosci 300 tys. ton rocznie.
(sktadowisko odpadéw na Radiowie ma zostaé¢ zamkniete w 2018 r) wiec logiczne jest iz
ruch samochoddw ciezarowych wozacych odpady do spalarni bedzie odbywat sie ulicg
Wiatraczng / Nowowiatraczng. Analiza i modelowanie przedstawione w ,Raporcie...” z
2007 i Aneksie z 2008 roku, uwzglednia tylko zanieczyszczenia powietrza takie jak: tlenki
azotu, dwutlenek azotu, tlenek wegla, pyt zawieszony (PM10), dwutlenek siarki, benzen.




Analiza ta pomija wymienione w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia
2012 r. w sprawie niektérych substancji w powietrzu toksyczne i rakotwdrcze: arsen,
benzo(a)piren, kadm, nikiel, ozon, pyt zawieszony (PM2,5) jak réwniez dioksyny
pochodzace ze spalarni odpadéw komunalnych i inne trujace zwigzki powstajace ze
spalania paliw przez samochody. Wymieniona analiza z 2007 i Aneks z 2008 roku
dotyczaca prognozy zanieczyszczenia powietrza na rok 2030 ogranicza sie tylko do
stwierdzenia w odniesieniu do aktualnych na tamten czas Rozporzadzen Ministra
Srodowiska w czasie tworzenia modelowania czy dane zanieczyszczenie (wymieniono
tylko 6 zwigzkdéw chemicznych) przekracza / nie przekracza dopuszczalnego stezenia
zawartego w Rozporzadzeniu. Nie uwzgledniono w nim innych trucizn bedacych efektem
spalania benzyny i oleju napedowego. Obecny stan wiedzy w roku 2017 na temat trucizn
emitowanych przez silniki spalinowe pojazdéw (silniki diesla) jest wiekszy niz w trakcie
tworzenia ,Raportu...” w 2007 i 2008 roku. Przyktadowo z nowych badan
przeprowadzonych na Uniwersytecie York w Wielkiej Brytanii w 2015 roku opisanych w
artykule:“Diesel-related hydrocarbons can dominate gas phase reactive carbon in
megacities” R. E. Dunmorel, J. R. Hopkins2,1, R. T. Lidsterl, J. D. Lee2,1, M. J. Evans2,1, A.
R. Rickard2,1, A. C. Lewis2,1, and J. F. Hamilton11Wolfson Atmospheric Chemistry
Laboratories, Department of Chemistry, University of York, Heslington, York, YO10 5DD,
UK 2National Centre for Atmospheric Science, University of York, Heslington, York, YO10
5DD, UK Published: 07 Sep 2015.” wynika iz skupianie sie podczas analizy gtéwnych
sktadnikéw spalin silnikdw pojazdéw na np. tlenku wegla czy silnie toksycznym dwutlenku
azotu jest niewystarczajgce poniewaz do tej pory nie zwracano wiekszej uwagi na
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA) ze spalania oleju napedowego
zaktadajac ze powstajg ich stosunkowo niewielki ilosci (np. toluen, benzo(a)piren —silnie
mutagenny i rakotwdrczy ). Wspomniane badania wykazuja jednak iz zwigzkdw tych w
spalinach silnikéw diesla moze by¢ az 70 krotnie wiecej niz wczesniej sadzono.W sktadzie
pytu pochodzacego z proceséw spalania wystepujg oprécz wielopierscieniowych
weglowodoréw aromatycznych i ich pochodnych, azzareny, i inne wielopierscieniowe
zwigzki aromatyczne(WWA), zwigzki z grupy dioksyn (PCDD/F) a takze metale ciezkie i
przejsciowe oraz ich zwigzki. W wyniku reakcji miedzy substancjami gazowymi (amoniak,
tlenki siarki, tlenki azotu) moga powstawac tzw. pyty wtdrne a sktad chemiczny pytéw
pierwotnych moze ulega¢ modyfikacjom.Stezenia WWA i pytowych zanieczyszczen
powietrza w Polsce sg wyzsze niz w jakimkolwiek innym kraju Unii Europejskiej.Z badan
wynika, iz spaliny samochodowe w duzym stopniu przyczyniajg sie do rozwoju astmy,
alergii i innych chordb uktadu oddechowego szczegdlnie u dzieci i oséb starszych.
Wspotczesne badania naukowe udowodnity ze pochodzace ze spalin zwigzki azotu,
dwutlenek siarki oraz inne czasteczki zawarte w spalinach taczac sie z kurzem i pytami
powoduja rozwdj astmy u ludzi, szczegdlnie u dzieci i 0séb starszych. Ryzyko choroby
istnieje juz w okresie prenatalnym w tonie matki. Trujgce sktadniki spalin samochodowych
przenikaja przez tozysko matki tgczac sie z uktadem krwionosnym ptodu i wywotujg
szkodliwy wptyw na jego rozwdj. Dzieci wystawione na dziatanie spalin w okresie
prenatalnym rodzg sie z réznymi uposledzeniami, podatnoscig na choroby oraz niskg masa
urodzeniowa. Zwiekszone ryzyko powiktan zdrowotnych wystepuje u dzieci mieszkajacych
w sgsiedztwie drég o duzym natezeniu ruchu. Ekspozycja na zanieczyszczenie powietrza
wigze sg réwniez ze zwiekszong umieralnoscia i skréceniem oczekiwanej dtugosci zycia
nawet przy stosunkowo niskich stezeniach zanieczyszczen. Jak wspomniano wyzej
szczeg6lnie wrazliwe sg dzieci, rGwniez w okresie prenatalnym, ale tez osoby z juz
stwierdzonymi chorobami uktadu krazenia i uktadu oddechowego, z cukrzycg i otytoscia.
Na terenie planowanej inwestycji na odcinku od ul. Dwernickiego do terenéw PKP gdzie
projektowana ulica przebiega na powierzchni terenu i estakadzie w powietrzu powstanie
mieszanina substancji trujacych pochodzacych ze spalin silnikéw samochoddw i trucizn
emitowanych przez spalarnie odpaddw. Znane w toksykologii zjawisko synergistycznego
odziatywania trucizn na organizm cztowieka zostato pominiete w analizie zanieczyszczen
powietrza w ,Raporcie z 2007 i 2008r.” Zjawisko synergii oddziatywania trucizn (w tym
przypadku ze spalin samochodowych i ze spalania odpaddéw) ktére beda unosic sie w




powietrzu w czasie eksploatacji omawianej drogi polega na tym iz chorobotwdrcze -
rakotworcze zwigzki oddziatujagce w grupie na organizm cztowieka majg silniejsze dziatanie
rakotworcze / chorobotwdrcze niz te same zwigzki dziatajgce pojedynczo. (analizowany
wptyw pojedynczej substancji).Biorgc pod uwage to iz od roku 2007 / 2008 teren
éwczesdnie pusty wzdtuz ul. Wiatracznej naprzeciwko szpitala przy terenach PKP zostat w
ostatnich latach zabudowany i jest nadal zabudowywany przez wielopietrowe budynki
mieszkaniowe przy ulicy Chrzanowskiego — w ktdrych obecnie jest kilkaset a bedzie ponad
tysigc mieszkan zamieszkanych przez rodziny z dzie¢mi i pary majace zamiar miec dzieci,
kwestia odziatywania trucizn emitowanych przez inwestycje drogi i spalarni oddziatujacych
jednoczesnie jest przez inwestora lekcewazona i pominieta.Wnioskuje o przeprowadzenie
analizy trucizn emitowanych przez projektowang droge i spalarnie i ich synergistycznego
oddziatywania na: kobiety w cigzy, dzieci w okresie zycia ptodowego, noworodki,
niemowleta, mate dzieci, mtodziez, dorostych i senioréw. Analize powinni przeprowadzi¢
specjalisci z wyksztatceniem medycznym a nie technicznym jak inzynierowie opracowujgcy
,Raport z 2007 i Aneks z 2008”. Nalezy uwzgledni¢ réwniez przekroczone normy hatasu
przez catg dobe ktére sa znanym czynnikiem wywotujacym stres organizmu cztowieka
ktéry rowniez oddziatuje razem z innymi truciznami w powietrzu w sposoéb niekorzystny.
Dodatkowo zaznaczy¢ nalezy iz modelowanie rozchodzenia sie hatasu byto rozpatrywane
w kierunku budynkodw istniejacych o obrysie prostokata réownolegtego do ulicy
Wiatracznej, natomiast nowopowstate budynki osiedla przy ul. Chrzanowskiego 2, maja
obrys podwajnej litery ,,U” do tego typu budynkdéw nie wykonano analizy hatasu
(mozliwosci powstawania rezonansu dzwieku w wewnetrznym dziedziricu budynkow).
Podsumowanie: Nowa analiza ma na celu uswiadomienie urzednikom Inwestora tego iz
wybierajgc wariant estakady i odmawiajgc zbudowaniu tunelu w rejonie osiedli przy
Wiatracznej i Chrzanowskiego wystawiaja kobiety w cigzy, niemowleta, dzieci i dorostych
zamieszkujgcych w tym miejscu i uczeszczajacych do przedszkoli w tej lokalizacji (gdzie
projektowana trasa przebiega bez tunelu lecz na powierzchni terenu i estakadzie) na
emitowane trucizny, ktére wg badan powodujg choroby takie jak: atak serca, nadcisnienie
tetnicze, choroba niedokrwienna serca, zaburzenia rytmu serca, niewydolnosc serca,
astma, rozedma ptuc, rak ptuc, poronienia, niskg wage urodzeniowa, przedwczesny pordd,
udar mézgu, zmniejszenie inteligencji u dzieci, choroby uktadu oddechowego,
krwionosnego, rozrodczego, nerwowego, immunologicznego, choroby nerek i watroby. Z
szacunkéw opublikowanych przez WHO we wrzesniu 2016 roku wynika iz w Polsce liczba
zgondw przypisywanych zanieczyszczeniom pytowym wynosi 26 000 oséb (w roku 2012 ).
Zalecenia WHO odnosnie maksymalnych stezeri dobowych to 25 pg/m3 dla PM2,5 oraz 50
ug/m3 dla PM10. Wartosci te nie powinny by¢ przekraczane czesciej niz 3 razy w roku. Dla
poréwnania, obecnie obowigzujgcy w Polsce poziom informowania dla stezert dobowych
pytu PM10 wynosi 200 pug/m3, za$ poziom alarmowy az 300 ug/m3, czyli s3 odpowiednio
cztero- i szesciokrotnie wyzsze niz wytyczne WHO. S3 to takze najwyzsze poziomy
informowania i alarmowania w catej Europie.Powyzsze dane przytoczono z opracowania
naukowego: ,Wptyw zanieczyszczen powietrza na zdrowie. Krakowski Alarm Smogowy.”
Autorzy: dr Jakub Jedrak, Polski Alarm Smogowy, Krakowski Alarm Smogowy, Warszawa
Bez Smogu Instytut Chemii Fizycznej Polskiej Akademii Nauk prof. UJ dr hab. n. med. Ewa
Konduracka, kardiolog, specjalista choréb wewnetrznych, Klinika Choroby i Niewydolnosci
Serca z Pododdziatem Intensywnej Terapii Kardiologicznej Collegium Medicum
Uniwersytetu Jagielloriskiego, Krakowski Szpital Specjalistyczny im. Jana Pawta Il dr hab.
inz. Artur Jerzy Badyda, Politechnika Warszawska, Wydziat Instalacji Budowlanych,
Hydrotechniki i Inzynierii Srodowiska, Zaktad Informatyki i Badan Jakosci Srodowiska dr
med. Piotr Dgbrowiecki, alergolog, specjalista choréb wewnetrznych, Klinika Choréb
Infekcyjnych i Alergologii, Wojskowy Instytut Medyczny Polska Federacja stowarzyszen
Chorych na Astme, Alergie i POCHP. ISBN: 978-83-943065-0-2Urzednicy miejscy
wybierajgc wariant budowy drogi na estakadzie zamiast w tunelu na odcinku od ronda
Wiatraczna az za tereny kolejowe co ograniczyto by emisje trucizn na tereny gesto
zaludnione dziataja przeciwnie do zasady zastosowania najlepszej mozliwej technologii
majacej na celu ochrone srodowiska zycia mieszkaricdw. Urzednicy miejscy decyzyjni w




kwestii wariantéw budowy drogi uzasadniaja swoja decyzje (budowy estakady zamiast
tunelu od ul. Dwernickiego poza tereny kolejowe) korzyscig ekonomiczng dla Inwestora —
czyli tanszg opcjq estakady niz tunelu dla budzetu miejskiego. Tansza opcja dla Inwestora
oznacza drozszg opcje dla mieszkaricéw a mianowicie wymierne finansowo i nie wymierne
straty i koszty spowodowane chorobami wywotanymi tym, iz znani z imienia i nazwiska
urzednicy decyzyjni w tej kwestii zaoszczedzili pienigdze budzetowe nie budujac tunelu
tylko estakade $wiadomie wystawiajgc mieszkaricéw na dziatanie trucizn a majac
mozliwosci techniczne i finansowe unikngé/zmniejszy¢ to szkodliwe dla zdrowia
oddziatywanie poprzez budowe drogi w tunelu. Jednoczesnie urzednicy faworyzuja
wariant przewidujacy tylko i wytgcznie transport samochodowy emitujacy spaliny
projektowang arterig komunikacyjng nie raczac wzigé pod uwage mozliwosci zbudowania
komunikacji zbiorowej, elektrycznej nie emitujgcej spalin jaka jest np. tramwaj. Niniejsze
pismo ma na celu uswiadomienie urzednikéw Inwestora, iz w przysztosci otwiera to droge
do pozwéw przed sagdami powszechnymi oséb chorych, ktdérych choroby zostaty
spowodowane przez trucizny emitowane przez wadliwe z punktu widzenia ochrony
zdrowia mieszkanicow rozwigzanie budowy drogi na estakadzie ktérg mozna byto
poprowadzi¢ tunelem ale tego nie zrobiono nie zmniejszajac tym samym emisji trucizn na
mieszkancow osiedla. Przeprowadzenie wyzej wymienionych analiz (z pkt. 1 2) jak
réwniez ztozenie niniejszego pisma ma na celu uniemozliwienie urzednikom zastaniania
sie w przysztosci przed sadami powszechnymi w trakcie ewentualnych proceséw o
odszkodowania za uszczerbek na zdrowiu mieszkaficéw, wymienionych wyzej osiedli
twierdzeniami typu ,,nie miatem takiej Swiadomosci...., nie wiedziatem....., nie dziatatem
celowo..... nie pamietam...., poniewaz w dokumentach na ktérych sie opieratem
podejmujac decyzje czyli ,,Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko Obwodnicy
Srédmiejskiej na odc. Rondo Wiatraczna — dzielnica Targéwek” . z 2007 / 2008 r. — nie byto
informacji na temat potencjalnych choréb, schorzen i innych negatywnych skutkéw
inwestycji itd.
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1. Wnioskuje o przeprowadzenie nowej analizy odziatywania przedsiewzigcia ,,Obwodnica
$rédmiejska od ronda Wiatraczna do ronda Zaba” na $rodowisko w fazie eksploatacji w
zakresie zanieczyszczenia powietrza i hatasu. Wnioskuje sie réwnoczesnie o zmiane
wariantu budowy drogi z estakady na droge w tunelu od ronda Wiatraczna za tereny PKP
(tunel wszedzie tam gdzie sg budynki mieszkalne wzdtuz ul. Wiatracznej). Od czasu
opublikowania ,,Raportu o odziatywaniu na srodowisku...” tej inwestycji mineto juz 10 lat,
przez ten okres stan wiedzy na temat zanieczyszczen powietrza ulegt zmianie, powstaty
nowe osiedla mieszkaniowe wzdtuz ul. Wiatracznej i powstang nowe zrédta emisji
zanieczyszczen (spalarnia i transport do niej odpaddéw za pomoca ciezaréwek) nie
uwzglednione w ,,Raporcie...” z 2007 / 2008 r. Nowa analiza powinna réwniez
przedstawiac réznice w emisji zanieczyszczen pomiedzy wariantem: ,tunel od ronda
Wiatraczna do ul. Dwernickiego — dalej ulica na powierzchni terenu i estakada nad
terenami PKP” a wariantem ,, tunel od ronda Wiatraczna przez cata Wiatraczng i koniec
tunelu przechodzgcego pod torami na terenach PKP lub za nimi co oznacza ze na
wysokosci budynkéw mieszkalnych przy Wiatracznej i Chrzanowskiego projektowana
droga bedzie w zakrytym tunelu. W analizie nalezy uwzgledni¢ wszystkie substancje
szkodliwe emitowane do powietrza a nie tylko niektdre (6 substancji poddanych analizie w
2007 r.) w oparciu o obecne prace naukowe polskich i zagranicznych ekspertow w
dziedzinie zanieczyszczenia powietrza (w dalszej czesci wymieniono 2 przyktady takich
publikacji , ktérych jest oczywiscie duzo wigcej).2. Wnioskuje, aby na podstawie analizy z
punktu 1) niniejszego pisma i ustalonej modelowaniem prognozy emisji zanieczyszczen
obu wariantéw drogi przeprowadzono analize odziatywania zanieczyszczer emitowanych
z pojazdow i facznie ze spalarni odpaddéw na zdrowie mieszkaricéw. W sktad zespotu
przeprowadzajacego analize powinni wchodzi¢ specjalisci z wyksztatceniem medycznym a
nie tylko technicznym. Celem analizy jest przedstawienie réznicy potencjatu
chorobotworczego obu rozwigzan komunikacyjnych ( tunelu wzdtuz wszystkich budynkow
mieszkalnych i innego wariantu tunelu tylko do ul. Dwernickiego a dalej bez tunelu).

uwaga nie dotyczy
przedmiotu konsultacji

Opracowany w 2007 r. raport o oddziatywaniu na srodowisko wraz z aneksem z 2008
r. oraz decyzja nr RDOS-14-W0OO0-6613-6/07/sk z dnia 30.12.2008 r. o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia nie s
podstawa do obecnie opracowywanej dokumentacji projektowej budowy obwodnicy
krodmiejskiej. W sierpniu 2017 r. ztozony zostat do RDOS wniosek o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 09.11.2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
loddziatywac na srodowisko do wniosku zostata zatagczona Karta informacyjna
przedsiewziecia (KIP). KIP wskazat wariant preferowany inwestycji, ktéry w
lodniesieniu do dtugosci obiektéw inzynierskich jest tozsamy z rozwigzaniami
prezentowanymi na konsultacjach spotecznych.Zgodnie z art. 63 ust. 1 ustawy z dnia
03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko
,Obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na sSrodowisko
dla planowanego przedsiewziecia mogacego potencjalnie oddziatywaé na srodowisko
stwierdza, w drodze postanowienia, organ wtasciwy do wydania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach (...)”.Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang
przyjete do dalszych prac projektowych obowigzujace normy hatasu oraz poziomoéw
substancji w powietrzu okre$lone w: Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu zostanag
dochowane.Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac
projektowych obowigzujace normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu
okre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja
lciagu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie




Analiza powinna odnosi¢ sie do choréb wywotanych przez zanieczyszczenie powietrza u
kobiet w cigzy, dzieci w okresie prenatalnym, noworodkéw, niemowlat, matych dzieci,
mtodziezy, dorostych i senioréw wystawionych na dziatanie zanieczyszczonego powietrza
takich jak: atak serca, nadci$nienie tetnicze, choroba niedokrwienna serca, zaburzenia
rytmu serca, niewydolnos¢ serca, astma, rozedma ptuc, rak ptuc, poronienia, niska waga
urodzeniowa, przedwczesny pordd, udar mdzgu, zmniejszenie inteligencji u dzieci,
choroby uktadu oddechowego, krwionosnego, rozrodczego, nerwowego,
immunologicznego, choroby nerek i watroby i inne.Wyzej wymienione analizy maja
wykazaé, ktore techniczne rozwigzanie — ktory wariant budowy jest korzystniejszy dla
zdrowia i zycia obecnych mieszkaricow osiedli ( i tych ktdrzy sie tu dopiero urodza ) wzdtuz
ul. Wiatracznej i Chrzanowskiego a nie korzysci finansowych urzednikéw i urzedu miasta
stotecznego Warszawy — Inwestora — ktérego interes finansowy w odniesieniu do wzrostu
ryzyka choréb wymienionych wyzej mieszkaricéw jest mniej istotny gdyz sa to , tylko”
pienigdze a nie zdrowie i zycie cztowieka, ktérego nie mozna kupi¢ — o czym czes¢
urzednikéw nie pamieta lub nie chce pamietaé. Obecnie dostepna wiedza naukowa w
2017 roku na temat sktadu spalin i ich szkodliwos$ci na organizm ludzki jest znacznie
wieksza niz w czasie opracowywania ,,Raportu o oddziatywaniu na srodowisko obwodnicy
srédmiejskiej .. w 2007 r.” Wazny interes spoteczny wymaga przeprowadzenia ww. analiz
a nie przeprowadzenie ich jest razgcym zaniedbaniem. Uzasadnienie: Analiza
prognozowanego zanieczyszczenia powietrza zostata przeprowadzona i przedstawiona w
,Raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko Obwodnicy Srédmiejskiej na odc. Rondo
Wiatraczna — dzielnica Targéwek” . przez DHV Polska Sp. z 0.0. ul. Domaniewska 41,
Inwestor: Zarzad Drég Miejskich w Warszawie w 2007 roku i uzupetniona Aneksem w
2008 r. W wyzej wymienionym raporcie odziatywania na srodowisko przedmiotowej
inwestycji do modelowania stezen zanieczyszczen uzyto dostepnych wéwczas danych
liczbowych opisujacych aktualny poziom zanieczyszczenia powietrza czyli tto
zanieczyszczen powietrza podane przez Mazowiecki Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska aktualne na rok 2007. Od tego czasu mineto okoto 10 lat, podczas ktérych
poziom tfa ulegt zmianie i dane tta zanieczyszczen przedstawione w ,,Raporcie..” moga by¢
nieaktualne. Zasadniczg kwestig budzaca zastrzezenia jest to iz w przeprowadzonym
modelowaniu zanieczyszczenia powietrza przedstawiajagcym prognoze na rok 2030 nie
uwzgledniono uruchomienia / rozbudowy Zaktadu Unieszkodliwiania Statych Odpaddéw
Komunalnych (spalarni) na Targédwku przy ulicy Gwarkéw. Z informacji prasowych wynika
iz ZUSOK (spalarnia) zwiekszy swoje moce przerobowe z obecnych 40 tys. ton rocznie do
ponad 300 tys. ton rocznie. Jest to istotny emitent dioksyn i innych trucizn znajdujacy sie
w bezposrednim sasiedztwie budynkdéw mieszkalnych przy ul Wiatracznej i
Chrzanowskiego. Dodatkowo nie uwzgledniono w modelowaniu zanieczyszczenia
powietrza przejazdu samochoddw ciezarowych zwozacych z catej Warszawy odpady
komunalne do rozbudowanego ZUSOK (spalarni) w ilosci 300 tys. ton rocznie.
(sktadowisko odpaddw na Radiowie ma zosta¢ zamkniete w 2018 r) wiec logiczne jest iz
ruch samochodéw ciezarowych wozacych odpady do spalarni bedzie odbywat sie ulicg
Wiatraczng / Nowowiatracznga. Analiza i modelowanie przedstawione w ,,Raporcie...” z
2007 i Aneksie z 2008 roku, uwzglednia tylko zanieczyszczenia powietrza takie jak: tlenki
azotu, dwutlenek azotu, tlenek wegla, pyt zawieszony (PM10), dwutlenek siarki, benzen.
Analiza ta pomija wymienione w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia
2012 r. w sprawie niektérych substancji w powietrzu toksyczne i rakotwdrcze: arsen,
benzo(a)piren, kadm, nikiel, ozon, pyt zawieszony (PM2,5) jak réwniez dioksyny
pochodzace ze spalarni odpadéw komunalnych i inne trujace zwigzki powstajace ze
spalania paliw przez samochody. Wymieniona analiza z 2007 i Aneks z 2008 roku
dotyczaca prognozy zanieczyszczenia powietrza na rok 2030 ogranicza sie tylko do
stwierdzenia w odniesieniu do aktualnych na tamten czas Rozporzadzen Ministra
Srodowiska w czasie tworzenia modelowania czy dane zanieczyszczenie (wymieniono
tylko 6 zwigzkéw chemicznych) przekracza / nie przekracza dopuszczalnego stezenia
zawartego w Rozporzadzeniu. Nie uwzgledniono w nim innych trucizn bedacych efektem
spalania benzyny i oleju napedowego. Obecny stan wiedzy w roku 2017 na temat trucizn

sie wigzad ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terenéw;
takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.




emitowanych przez silniki spalinowe pojazdéw (silniki diesla) jest wiekszy niz w trakcie
tworzenia ,Raportu...” w 2007 i 2008 roku. Przyktadowo z nowych badan
przeprowadzonych na Uniwersytecie York w Wielkiej Brytanii w 2015 roku opisanych w
artykule:“Diesel-related hydrocarbons can dominate gas phase reactive carbon in
megacities” R. E. Dunmorel, J. R. Hopkins2,1, R. T. Lidsterl, J. D. Lee2,1, M. J. Evans2,1, A.
R. Rickard2,1, A. C. Lewis2,1, and J. F. Hamilton11Wolfson Atmospheric Chemistry
Laboratories, Department of Chemistry, University of York, Heslington, York, YO10 5DD,
UK2National Centre for Atmospheric Science, University of York, Heslington, York, YO10
5DD, UK Published: 07 Sep 2015.” wynika iz skupianie sie podczas analizy gtéwnych
sktadnikow spalin silnikdw pojazdéw na np. tlenku wegla czy silnie toksycznym dwutlenku
azotu jest niewystarczajace poniewaz do tej pory nie zwracano wiekszej uwagi na
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA) ze spalania oleju napedowego
zaktadajac ze powstajg ich stosunkowo niewielki ilosci (np. toluen, benzo(a)piren — silnie
mutagenny i rakotwdrczy ). Wspomniane badania wykazuja jednak iz zwigzkdw tych w
spalinach silnikéw diesla moze by¢ az 70 krotnie wiecej niz wczesniej sadzono. W sktadzie
pytu pochodzacego z procesow spalania wystepujg oprocz wielopierscieniowych
weglowodordw aromatycznych i ich pochodnych, azzareny, i inne wielopierscieniowe
zwigzki aromatyczne(WWA), zwigzki z grupy dioksyn (PCDD/F) a takze metale ciezkie i
przejsciowe oraz ich zwigzki. W wyniku reakcji miedzy substancjami gazowymi (amoniak,
tlenki siarki, tlenki azotu) moga powstawac tzw. pyty wtérne a sktad chemiczny pytéw
pierwotnych moze ulega¢ modyfikacjom.Stezenia WWA i pytowych zanieczyszczen
powietrza w Polsce sg wyzsze niz w jakimkolwiek innym kraju Unii Europejskiej.Z badan
wynika, iz spaliny samochodowe w duzym stopniu przyczyniajg sie do rozwoju astmy,
alergii i innych choréb uktadu oddechowego szczegdlnie u dzieci i oséb starszych.
Wspotczesne badania naukowe udowodnity ze pochodzace ze spalin zwigzki azotu,
dwutlenek siarki oraz inne czasteczki zawarte w spalinach taczac sie z kurzem i pytami
powoduja rozwdj astmy u ludzi, szczegdlnie u dzieci i 0séb starszych. Ryzyko choroby
istnieje juz w okresie prenatalnym w tonie matki. Trujgce sktadniki spalin samochodowych
przenikaja przez tozysko matki tgczac sie z uktadem krwionosnym ptodu i wywotujg
szkodliwy wptyw na jego rozwdj. Dzieci wystawione na dziatanie spalin w okresie
prenatalnym rodza sie z réznymi uposledzeniami, podatnoscig na choroby oraz niskg masg
urodzeniowg. Zwiekszone ryzyko powiktar zdrowotnych wystepuje u dzieci mieszkajacych
w sgsiedztwie drég o duzym natezeniu ruchu. Ekspozycja na zanieczyszczenie powietrza
wigze sg réwniez ze zwiekszong umieralnoscia i skréceniem oczekiwanej dtugosci zycia
nawet przy stosunkowo niskich stezeniach zanieczyszczen. Jak wspomniano wyzej,
szczegllnie wrazliwe sg dzieci, rowniez w okresie prenatalnym, ale tez osoby z juz
stwierdzonymi chorobami uktadu krazenia i uktadu oddechowego, z cukrzyca i otytoscia.
Na terenie planowanej inwestycji na odcinku od ul. Dwernickiego do terenéw PKP gdzie
projektowana ulica przebiega na powierzchni terenu i estakadzie w powietrzu powstanie
mieszanina substancji trujgcych pochodzacych ze spalin silnikéw samochoddw i trucizn
emitowanych przez spalarnie odpaddéw. Znane w toksykologii zjawisko synergistycznego
odziatywania trucizn na organizm cztowieka zostato pominiete w analizie zanieczyszczen
powietrza w ,Raporcie z 2007 i 2008r.” Zjawisko synergii oddziatywania trucizn (w tym
przypadku ze spalin samochodowych i ze spalania odpaddéw) ktére beda unosic sie w
powietrzu w czasie eksploatacji omawianej drogi polega na tym iz chorobotwdrcze -
rakotworcze zwigzki oddziatujagce w grupie na organizm cztowieka maja silniejsze dziatanie
rakotworcze / chorobotwdrcze niz te same zwigzki dziatajgce pojedynczo. (analizowany
wptyw pojedynczej substancji). Biorgc pod uwage to iz od roku 2007 / 2008 teren
Owczesnie pusty wzdtuz ul. Wiatracznej naprzeciwko szpitala przy terenach PKP zostat w
ostatnich latach zabudowany i jest nadal zabudowywany przez wielopietrowe budynki
mieszkaniowe przy ulicy Chrzanowskiego —w ktdrych obecnie jest kilkaset, a bedzie ponad
tysigc mieszkan zamieszkanych przez rodziny z dzie¢mi i pary majace zamiar miec dzieci,
kwestia odziatywania trucizn emitowanych przez inwestycje drogi i spalarni oddziatujgcych
jednoczesnie jest przez inwestora lekcewazona i pominieta.Wnioskuje o przeprowadzenie
analizy trucizn emitowanych przez projektowang droge i spalarnie i ich synergistycznego




oddziatywania na: kobiety w cigzy, dzieci w okresie zycia ptodowego, noworodki,
niemowleta, mate dzieci, mtodziez, dorostych i senioréw. Analize powinni przeprowadzi¢
specjalisci z wyksztatceniem medycznym a nie technicznym jak inzynierowie opracowujgcy
,Raport z 2007 i Aneks z 2008”. Nalezy uwzgledni¢ réwniez przekroczone normy hatasu
przez catg dobe ktére sa znanym czynnikiem wywotujacym stres organizmu cztowieka
ktéry rowniez oddziatuje razem z innymi truciznami w powietrzu w sposob niekorzystny.
Dodatkowo zaznaczyé nalezy iz modelowanie rozchodzenia sie hatasu byto rozpatrywane
w kierunku budynkdw istniejacych o obrysie prostokata réwnolegtego do ulicy
Wiatracznej, natomiast nowopowstate budynki osiedla przy ul. Chrzanowskiego 2, maja
obrys podwajnej litery ,,U” do tego typu budynkdéw nie wykonano analizy hatasu
(mozliwosci powstawania rezonansu dzwieku w wewnetrznym dziedziricu budynkdw).
Podsumowanie: Nowa analiza ma na celu uswiadomienie urzednikom Inwestora tego iz
wybierajgc wariant estakady i odmawiajgc zbudowaniu tunelu w rejonie osiedli przy
Wiatracznej i Chrzanowskiego wystawiaja kobiety w cigzy, niemowleta, dzieci i dorostych
zamieszkujacych w tym miejscu i uczeszczajacych do przedszkoli w tej lokalizacji (gdzie
projektowana trasa przebiega bez tunelu lecz na powierzchni terenu i estakadzie) na
emitowane trucizny, ktére wg badan powoduja choroby takie jak: atak serca, nadcisnienie
tetnicze, choroba niedokrwienna serca, zaburzenia rytmu serca, niewydolnos¢ serca,
astma, rozedma ptuc, rak ptuc, poronienia, niskg wage urodzeniowg, przedwczesny pordd,
udar mdzgu, zmniejszenie inteligencji u dzieci, choroby uktadu oddechowego,
krwionos$nego, rozrodczego, nerwowego, immunologicznego, choroby nerek i watroby. Z
szacunkéw opublikowanych przez WHO we wrzesniu 2016 roku wynika iz w Polsce liczba
zgonow przypisywanych zanieczyszczeniom pytowym wynosi 26 000 oséb (w roku 2012 ).
Zalecenia WHO odnos$nie maksymalnych stezeri dobowych to 25 pug/m3 dla PM2,5 oraz 50
ug/m3 dla PM10. Wartosci te nie powinny by¢ przekraczane czesciej niz 3 razy w roku. Dla
poréwnania, obecnie obowigzujacy w Polsce poziom informowania dla stezen dobowych
pytu PM10 wynosi 200 pg/m3, za$ poziom alarmowy az 300 pg/m3, czyli s3 odpowiednio
cztero- i szesciokrotnie wyzsze niz wytyczne WHO. Sg to takze najwyisze poziomy
informowania i alarmowania w catej Europie.Powyzsze dane przytoczono z opracowania
naukowego: ,Wptyw zanieczyszczen powietrza na zdrowie. Krakowski Alarm Smogowy.”
Autorzy: dr Jakub Jedrak, Polski Alarm Smogowy, Krakowski Alarm Smogowy, Warszawa
Bez Smogu Instytut Chemii Fizycznej Polskiej Akademii Nauk prof. UJ dr hab. n. med. Ewa
Konduracka, kardiolog, specjalista choréb wewnetrznych, Klinika Choroby i Niewydolnosci
Serca z Pododdziatem Intensywnej Terapii Kardiologicznej Collegium Medicum
Uniwersytetu Jagielloriskiego, Krakowski Szpital Specjalistyczny im. Jana Pawta Il dr hab.
inz. Artur Jerzy Badyda, Politechnika Warszawska, Wydziat Instalacji Budowlanych,
Hydrotechniki i Inzynierii Srodowiska, Zaktad Informatyki i Badan Jakosci Srodowiska dr
med. Piotr Dgbrowiecki, alergolog, specjalista choréb wewnetrznych, Klinika Choréb
Infekcyjnych i Alergologii, Wojskowy Instytut Medyczny Polska Federacja stowarzyszen
Chorych na Astme, Alergie i POCHP. ISBN: 978-83-943065-0-2Urzednicy miejscy
wybierajgc wariant budowy drogi na estakadzie zamiast w tunelu na odcinku od ronda
Wiatraczna az za tereny kolejowe co ograniczyto by emisje trucizn na tereny gesto
zaludnione dziataja przeciwnie do zasady zastosowania najlepszej mozliwej technologii
majacej na celu ochrone srodowiska zycia mieszkaricéw. Urzednicy miejscy decyzyjni w
kwestii wariantow budowy drogi uzasadniaja swoja decyzje (budowy estakady zamiast
tunelu od ul. Dwernickiego poza tereny kolejowe) korzysciag ekonomiczng dla Inwestora —
czyli taiszg opcjq estakady niz tunelu dla budzetu miejskiego. Tarisza opcja dla Inwestora
oznacza drozszg opcje dla mieszkaricéw a mianowicie wymierne finansowo i nie wymierne
straty i koszty spowodowane chorobami wywotanymi tym, iz znani z imienia i nazwiska
urzednicy decyzyjni w tej kwestii zaoszczedzili pienigdze budzetowe nie budujac tunelu
tylko estakade $wiadomie wystawiajgc mieszkaricéw na dziatanie trucizn a majac
mozliwosci techniczne i finansowe unikngé/zmniejszy¢ to szkodliwe dla zdrowia
oddziatywanie poprzez budowe drogi w tunelu. Jednoczesnie urzednicy faworyzuja
wariant przewidujacy tylko i wytgcznie transport samochodowy emitujacy spaliny
projektowang arterig komunikacyjna nie raczac wzig¢ pod uwage mozliwosci zbudowania




komunikacji zbiorowej, elektrycznej nie emitujgcej spalin jaka jest np. tramwaj. Niniejsze
pismo ma na celu uswiadomienie urzednikdw Inwestora, iz w przysztosci otwiera to droge
do pozwdw przed sadami powszechnymi oséb chorych, ktérych choroby zostaty
spowodowane przez trucizny emitowane przez wadliwe z punktu widzenia ochrony
zdrowia mieszkaricow rozwigzanie budowy drogi na estakadzie ktérg mozna byto
poprowadzi¢ tunelem ale tego nie zrobiono nie zmniejszajac tym samym emisji trucizn na
mieszkancow osiedla. Przeprowadzenie wyzej wymienionych analiz (z pkt. 1i2) jak
réwniez ztozenie niniejszego pisma ma na celu uniemozliwienie urzednikom zastaniania
sie w przysztosci przed sadami powszechnymi w trakcie ewentualnych proceséw o
odszkodowania za uszczerbek na zdrowiu mieszkaricéw, wymienionych wyzej osiedli
twierdzeniami typu ,,nie miatem takiej Swiadomosci...., nie wiedziatem....., nie dziatatem
celowo..... nie pamietam...., poniewaz w dokumentach na ktérych sie opieratem
podejmujac decyzje czyli ,,Raporcie o oddziatywaniu na Srodowisko Obwodnicy
Srédmiejskiej na odc. Rondo Wiatraczna — dzielnica Targéwek” . z 2007 / 2008 r. — nie byto
informacji na temat potencjalnych chordb, schorzen i innych negatywnych skutkéw
inwestycji itd.”

30 13.11.2017 Zwracam sie do Panistwa z zapytaniem jakie rozwigzanie zostanie zaproponowane aby uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
obwodnica nie byta uciazliwa dla mieszkaricéw nowo powstatego i nowo powstajacego lobowiazujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
osiedla przy wiatracznej i chrzanowskiego? Uciazliwos¢ jakiej sie obawiam to ogromne Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
zanieczyszczenie powietrza , hatas. Jako mieszkaniec chciatabym aby tunel jaki ma krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
przebiegac przez ulice wiatraczng byt poprowadzony dalej i nie wychodzit tuz przy blokach poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
przy wiatracznej/ chrzanowskiego tylko za torami, tam gdzie nie bedzie to kolidowato z lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
zadnym budownictwem. Z animacji dostepnych w internecie za torami nie widze zadnych znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terenéw; takie
zabudowan mieszkalnych wiec najlepszym rozwigzaniem byto by wyjscie z tunelu nie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
przed tylko za torami. poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

Oraz aby zostaty pozostawione drogi ,lokalne” w sensie, np. chce dojechac do bloku na Zgodnie z Kartg informacyjng przedsiewziecia, zatgczong do wniosku o wydanie
koricu np. wiatracznej czy ul. chrzanowskiego nie musze korzysta¢ z obwodnicy. decyzji Srodowiskowej dla budowy obwodnicy srodmiejskiej przewiduje sie
zastosowanie tzw. cichej nawierzchni na odcinkach drogi, na ktérych prognozuje sie
(w przypadku niezastosowania odpowiednich zabezpieczen) przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Dodatkowo na odc. od ul. Chrzanowskiego do ul.
Makowskiej, po stronie zachodniej przewidziano zastosowanie ekranu
dzwiekochtonnego.
IAnaliza wynikdw obliczen emisji i rozprzestrzeniania zanieczyszczer (zawarta w KIP)
skazuje, ze Obwodnica Srédmiejska nie bedzie zrédtem ponadnormatywnego
zanieczyszczenia powietrza. W zwigzku z powyzszym w KIP nie przewidziano dziatan
minimalizujacych w zakresie ochrony powietrza. Wartosci dopuszczalne nie zostang
przekroczone poza liniami rozgraniczajgcymi pas drogowy.
lAnaliza wynikow obliczen wskazuje, ze przedmiotowa droga w 2030 roku w kazdym z
ltrzech rozpatrywanych w KIP wariantéw nie bedzie Zrédtem ponadnormatywnego
zanieczyszczenia powietrza. Najnizsze wartosci stezert emitowanych zanieczyszczen
ystepuja w wariancie 2 (preferowanym).
Ostateczne rozwigzania dot. powyzszych kwestii bedg wynikiem rozstrzygniec
zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
31 13.11.2017 1. Z wiaduktu nad torami PKP powinna by¢ mozliwosc¢ zjazdu i wjazdu w ulice Kozia Gérka. |[1. uwaga czesciowo 1. Z uwagi na charakter terenu i jego przeznaczenie - teren techniczny metra- nie jest

Potrzebne s3 tez wejscie/zejscie dla pieszych i rowerédw. W tej chwili ten rejon jest
"odciety od $wiata" takze za sprawg zamkniecia przez PKP przejazdu ulicg Chtopickiego. W
sytuacji kiedy budowany jest wiadukt nalezy umozliwi¢ dojscie i dojazd mieszkaricom tego
rejonu

2. Nalezy pamietaé, ze gtéwny ruch od strony Wiatracznej wcale nie bedzie sie kierowat na
ul. Zabraniecka w kierunku zachodnim ale w ulice Ksieznej Anny i dalej Rzeczng (krétszy
dojazd do Radzyminskiej). Obecny projekt wymaga przejazdu przez skrzyzowanie i rondo.
Warto rozwazy¢ wielopoziomowe skrzyzowanie nowego wiaduktu Ksieznej Anny
zwtaszcza, ze to bedzie koricowka wiaduktu,

uwzgledniona

2. uwaga
nieuwzgledniona
3. uwaga
nieuwzgledniona

uzasadnione zapewnienie tgcznicy pomiedzy Kozig Gérka a obwodnica sSrodmiejska.
Przewiduje sie natomiast zapewnienie potaczenia: pieszego i rowerowego w formie
ustalanej na dalszym etapie prac projektowych.

2. Zgodnie z wykonang prognoza ruchu, gtéwna relacja na skrzyzowaniu prowadzona
jest w kierunku ronda Zaba i ulicy Radzyminskiej, nie ul. ksieznej Anny w kierunku
ulicy Zabranieckiej i dalej ulicy Radzyminskiej. Po wybudowaniu obwodnicy
Srédmiejskiej bedzie to najszybsza trasa do ulicy Radzyminskiej.

3. Budowa wezta drogowego w miejscu skrzyzowania z ulicg Ksieznej Anny z tacznica
zjazdowa z obwodnicy na ulice Zabraniecka jest nieuzasadniona z punku widzenia




3. Z wiaduktu w rejonie ksieznej Anny powinno dac sie skreci¢ w prawo bezposrednio w
Zabraniecka (w kierunku Rembertowa). Przydaty sie tez bezkolizyjny wjazd z Zabranieckiej
(od strony Strazackiej np. slimak), ktérym datoby sie wjechaé bezposrednio na wiadukt w
kierunku Wiatracznej. Skret w lewo z Ksieznej Anny na wiadukt bedzie waskim gardtem
tego wezta

potokdw ruchu jakie bedzie prowadzi¢. Przewidywany ruch w strone ulicy
Zabranieckiej nie uzasadnia koniecznosci budowy wezta drogowego. Ponadto forma
skrzyzowania jest takze wynikiem ograniczen terenowych, jakimi sg

ielkopowierzchniowe zaktady przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy
Kozia Gérka po drugiej stronie.
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Jako mieszkanka osiedla bezposrednio przylegajacego do ulicy Wiatracznej, majac na
uwadze dobro swoje i sgsiadéw, wyrazam swoj sprzeciw wobec koncepcji projektu
"obwodnicy Srédmiejskiej" zaproponowanego przez ZMID. Tym samym wnioskuje o
budowe "obwodnicy" w tunelu podziemnym wzdtuz catej ul. Wiatracznej, az za tory PKP.
W mojej ocenie wszelkie decyzje majace na celu rozwdj infrastruktury drogowej powinny
przede wszystkim uwzgledniaé interes mieszkaricow terendw sasiadujacych i realizowac
zadania, ktére sg w ich interesie i dziatajg na ich korzys¢. Budowa "obwodnicy" w
planowanym ksztatcie (tunel pod rondem i estakada nad torami) zdecydowanie taka
inwestycja nie jest. Plany wedtug ktérych inwestycja ma by¢ realizowana nie zostaty
przystosowane do obecnych warunkdéw, ktére na przestrzeni ostatnich 10 lat ulegty
znaczacym zmianom. W okolicy toréw PKP, w bezposrednim sasiedztwie planowane;j
"obwodnicy", w miejscu gdzie jeszcze do niedawna nie byto nic poza starymi barakami,
magazynami, garazami, powstaty i wcigz powstajg nowe osiedla mieszkaniowe liczace juz
teraz tysigce mieszkan, dla ktdrych ulica Wiatraczna jest waznym ciggiem
komunikacyjnym. Budowa "obwodnicy" w tym miejscu uniemozliwi wyjazd mieszkancow
ze swoich osiedli i wigczenie sie do ruchu, ze wzgledu na zwiekszong ilo$¢ pojazdow
zjezdzajacych z estakady i chcacych dojechac do ronda Wiatraczna. Co wiecej zabudowa w
tym miejscu jest bardzo gesta i juz teraz stosunek terendw zielonych do zabudowan jest
razgco niski. Dla wielu oséb ulica Wiatraczna petni role zielonego azylu, z ktérego okoliczni
mieszkancy na co dzien chetnie korzystajg, spacerujac z wézkami dzieciecymi, psami, czy
w okresie letnim spedzajac czas na tawkach posréd drzew. | choé nie jest to park, to
nieoficjalnie petni taka role, jest przestrzenig wazng dla mieszkaricow i ma duzy potencjat
aby go w przysztosci lepiej zagospodarowac.Ponadto budowa "obwodnicy" w tak bliskiej
odlegtosci od budynkéw mieszkalnych przyczyni sie do wzrostu ucigzliwosci zycia
mieszkancow zwigzanej ze zwiekszong emisjg hatasu. Juz obecne plany natezenia ruchu i
oceny Srodowiskowej nie pozostawiajq ztudzen, ze warianty zwigzane z wiaduktem nie
beda spetniaé¢ obowigzujacych norm. Obwodnica przyczyni sie takze do znaczacego
zwiekszenia emisji spalin.Liczne badania prowadzone w wielu miejscach na swiecie
wskazujg na istnienie silnego zwigzku pomiedzy ekspozycja na zanieczyszczenia powietrza
a wystepowaniem réznorakich negatywnych efektéw zdrowotnych. Szczegdlnie
narazonymi grupami sg dzieci (takze w okresie prenatalnym), osoby z istniejgcymi
chorobami ukfadu krazenia i uktadu oddechowego, z cukrzyca, otytoscia, a takze osoby o
niskim statusie socjoekonomicznym i ludzie starsi. Udowodniono, ze ekspozycja na
zanieczyszczenia powietrza, nawet przy stosunkowo niskich stezeniach, przyczynia sie
m.in. do zwiekszenia umieralnosci i skrécenia oczekiwanej dtugosci zycia, a takze
rozwojem szeregu choréb, m.in. uktadu oddechowego, ukfadu krazenia, centralnego
uktadu nerwowego, zwieksza zapadalnos¢ na choroby nowotworowe, zmniejsza ptodnosé
u kobiet i mezczyzn, i wiele innych. Bloki postawione wzdtuz ulicy Wiatracznej zamieszkate
sq W wiekszosci przez ludzi starszych, czesto schorowanych, osiedla powstajgce wzdtuz
ulicy Chrzanowskiego zasiedlane s przede wszystkim przez ludzi mtodych, majacych mate
dzieci lub w najblizszym czasie planujacych je mie¢, w najblizszej okolicy planowanej
"obwodnicy" znajduja sie natomiast oddziaty Wojskowego Instytutu Medycznego na
Szaserow, w ktérym przebywajg osoby chore, o ostabionej odpornosci, ktérym powinno
sie zapewnic jak najlepsze warunki sprzyjajace szybkiemu powrotowi do zdrowia.
Opierajac sie na ogdlnodostepnej wiedzy oraz na badaniach przeprowadzonych przez
osoby posiadajace wiedze w tej dziedzinie, budowa "obwodnicy" w obecnej formie jest
niedopuszczalna.Nalezy takze nadmieni¢, iz budynki postawione wzdtuz ulicy Wiatracznej
granicza z chodnikiem, nie posiadaja wtasnych podwdrek od strony ulicy, ani nie sg
odseparowane w zaden sposéb od ulicy chociazby pasem zieleni. Zwiekszenie liczby

uwaga nieuwzgledniona

Lokalizacja inwestycji jest zgodna z korytarzem Obwodnicy wskazanym w Studium
uwarunkowarn i zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy oraz w
lobowigzujgcym miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego rejonu Ronda
\Wiatraczna cz. |.Zgodnie z Kartg informacyjng przedsiewziecia, zatgczong do wniosku
o wydanie decyzji Srodowiskowej dla budowy obwodnicy srédmiejskiej przewiduje
sie zastosowanie tzw. cichej nawierzchni na odcinkach drogi, na ktérych prognozuje
sie (w przypadku niezastosowania odpowiednich zabezpieczen akustycznych)
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Dodatkowo na odc. od ul.
IChrzanowskiego do ul. Makowskiej, po stronie zachodniej przewidziano zastosowanie
lekranu dZzwiekochtonnego.Analiza wynikéw obliczert emisji i rozprzestrzeniania
zanieczyszczen (zawarta w KIP) wskazuje, ze Obwodnica srodmiejska nie bedzie
Zrédtem ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza. W zwigzku z powyzszym

KIP nie przewidziano dziatarh minimalizujacych w zakresie ochrony powietrza.
\Wartosci dopuszczalne nie zostang przekroczone poza liniami rozgraniczajacymi pas
drogowy.Analiza wynikdw obliczen wskazuje, ze przedmiotowa droga w 2030 roku w
kazdym z trzech rozpatrywanych w KIP wariantéw nie bedzie zrédtem
ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza. Najnizsze wartosci stezen
lemitowanych zanieczyszczen wystepuja w wariancie 2 (preferowanym). Ostateczne
rozwigzania dot. powyzszych kwestii beda wynikiem rozstrzygnie¢ zawartych w
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang
przyjete do dalszych prac projektowych obowigzujace normy hatasu oraz poziomoéw
substancji w powietrzu okre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu zostana
dochowane. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do
ul. Zabranieckiej bedzie sie wigza¢ ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.




pasoéw ruchu do 6, a tym samym przepustowosci i samego ruchu zamieni zycie tych
mieszkancow, szczegdlnie posiadajacych mieszkania na parterze i | pietrze, w koszmar. Ze
wzgledu na hatas oraz zty stan powietrza otwarcie okien stanie sie juz niemozliwe, a
krajobraz za oknem diametralnie sie zmieni. Wznoszaca sie estakada obnizy takze komfort
zycia mieszkarncéw nowych osiedli potozonych pomiedzy ul. Chrzanowskiego a torami PKP
(zwtaszcza posiadajacych mieszkania na niskich pietrach).Inwestycja zrewolucjonizuje
okolice zaréwno w obszarze srodowiska przyrodniczego jak i kulturowego - "obwodnica"
podzieli Grochéw na dwie czesci i stanie sie tg gorsza czescia Pragi - Stara Praga bedzie
kojarzy¢ sie ze spacerami, kawiarenkami, happeningami, festiwalami artystycznymi,
natomiast nasza czesc¢ - z hatasem, korkami, smrodem spalin i przedzieleniem dzielnicy na
pét. Nieodzownie wptynie to réwniez na wartos¢ posiadanych przez nas nieruchomosci. Z
mojego punktu widzenia, jako mieszkanki budynku znajdujacego sie w bezposredniej
okolicy planowanej inwestycji, przyjete rozwigzania sg korzystne wytgcznie dla
mieszkancow dzielnic potozonych w dalszej odlegtosci od centrum miasta, ktdrzy zyskaja
alternatywna trase dojazdowa, natomiast nie uwzglednia potrzeb mieszkancéw ktérzy
najbardziej odczujg uciazliwosci zwigzane z jej obecnoscia. Mimo, iz trasa bedzie
przebiegac tuz pod naszymi oknami, to nie bedziemy mogli nawet z niej skorzystac gdyz
nie przewidziano mozliwosci wjazdu do tunelu i przejazdu pod rondem Wiatraczna. Co
wiecej, trasa pogorszy dostep do ulic poprzecznych ktdre sa wykorzystywane przez
mieszkancow do codziennej komunikacji.Reasumujac, budowa "obwodnicy" przyniesie
okolicznym mieszkaricom wyfacznie szereg uciazliwosci i negatywnych zjawisk. Z naszego
punktu widzenia ciezko dostrzec jakiekolwiek zalety poza powstaniem alternatywnej trasy
dojazdowej do IKEI (ale szklanki nie bijg sie tak czesto). Majac jednak na wzgledzie
potrzeby mieszkancéw dzielnic potozonych w dalszej odlegtosci od centrum miasta, wage
tej drogi i koniecznos¢ jej powstania uwazam, iz jezeli "obwodnica" ma powstac to jedyng
akceptowalng jej forma jest poprowadzenie jej w tunelu podziemnym od ronda
Wiatraczna az za tory PKP.Przyktad dzielnicy Ursynéw daje jasny sygnat ze koncepcja
oparta o tunel jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii metra daty
miastu doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzy¢.

33 13.11.2017 Prosze o udzielenie informacji na temat predkosci projektowej dla wschodniego odcinka Predkos¢ projektowa na ciggu gtéwnym obwodnicy srodmiejskiej wynosi 60 km/h,
obwodnicy Srédmiescia. natomiast na drodze lokalnej (ul. Wiatraczna) predkos¢ projektowa wynosi 40 km/h.
34 14.11.2017 Okreg Warszawski Partii Razem uwaza Obwodnice Pragi za konieczng inwestycje. Projekt  [1. uwaga uwzgledniona [1. Jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

przedstawiony przez Urzad Miasta budzi jednak szereg naszych zastrzezen. Mimo znacznej
poprawy wzgledem pierwotnych projektéw obwodnicy, dalej pokutuje myslenie o
przepustowosci dla samochoddw jako jedynym kryterium. Wielopasmowa estakada,
rozdety wezet z ul. Radzyminska — sprawiaja, ze projekt wcigz bardziej przypomina
autostrade niz miejska ulice. Wyraznie wida¢, ze projekt jest dzietem wytacznie
drogowcdéw — brak natomiast w nim jakiejkolwiek szerszej mysli urbanistycznej, co
najbardziej rzuca sie w oczy na odcinku grochowskim. Ulica Wiatraczna stanie sie barierg
dla mieszkancéw — pomimo przeniesienia ruchu miedzydzielnicowego do tunelu pod nig.
Przy wjezdzie od ronda Wiatraczna bedzie straszyt tréjkatny trawnik, ktdry nie stanie sie
miejscem odpoczynku — to zupetnie niewykorzystany teren, potozony miedzy ruchliwymi
jezdniami, ktérego nie da sie rozsadnie zagospodarowac. Z uwagi na tunel na jego
wiekszosci niemozliwe bedzie nawet posadzenie drzew. Na odcinku ponad 300 m (miedzy
Kobielska a Szaseréw) nie przewidziano ani jednego przejscia dla pieszych ani przejazdu
rowerowego. Naszym zdaniem cate pasmo ulicy Wiatracznej wymaga szczegdlnego
potraktowania. Infrastruktura drogowa powinna zajmowac jak najmniej miejsca, ktére z
kolei powinno zosta¢ zagospodarowane zgodnie z potrzebami mieszkaricéw — a wiec
przeznaczone na ogdlnodostepne tereny zielone, a gdzie to mozliwe — pod zabudowe. Na
estakadzie nad torami kolejowymi przewidziano az po trzy pasy ruchu w kazda strone.
Bedzie to zachecac kolejne osoby do korzystania z samochoddw. Zwiekszy sie natezenie
ruchu na Pradze Potudnie, a wraz z nim hatas i smog. Szeroka jezdnia bedzie zacheca¢ do
jazdy z nadmierng predkoscia, przez co zmniejszy sie juz teraz niski poziom
bezpieczenstwa na warszawskich drogach. Stanowczo sprzeciwiamy sie pomystom
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2. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
3.Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
4. Zostana zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielskg, Paca, Nizinna i Prochowa
5. Przedstawione rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu
rowerowego, niemniej jednak nie wykluczamy korekty przedstawionych rozwigzan na
dalszym etapie prac projektowych.
6. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest przewidziana
zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st. Warszawy.




dzielnicowych radnych Platformy Obywatelskiej, ktérzy chca jeszcze wiecej miejsca dla
samochoddw, a co za tym idzie jeszcze wiecej wypadkdw, jeszcze wiecej smogu, jeszcze
wiecej hatasu i jeszcze wiecej korkow.Fatalnie zostat zaprojektowany wezet z ul.
Radzyminska. W duzej czesci ma by¢ bezkolizyjny, mimo ze reszta trasy ma skrzyzowania
w jednym poziomie. Wezet ma zaja¢ az 6 hektaréw — ktére mogtyby zostaé przeznaczone
pod zabudowe, bedaca w zasiegu pieszego dojscia do stacji metra Szwedzka i
projektowanego przystanku kolejowego Warszawa Stalowa. Marnowanie takich terenéw

przez Urzad Miasta zmniejszy efektywnos$¢ miliardéw ztotych wydanych na budowe metra.

Réwnie zle zostaty zaprojektowane przesiadki w ramach tego "wezta" — jak wylicza Zielone
Mazowsze odlegtosci do przejscia przy przesiadce beda wynosi¢ nawet 1,6 kilometra!
Wezet ten wymaga optymalizacji nie tylko pod katem ruchu samochodowego, ale takze
rowerowego i pieszego. Planowana Obwodnica Pragi przecina tereny juz wyposazone w
niezbedng infrastrukture. Mozna je stopniowo przeznacza¢ pod zabudowe, ograniczajac
suburbanizacje. Budowa tej drogi w ksztatcie proponowanym przez Urzad Miasta opdini
zabudowe tych obszaréw — nikt nie chce mieszkaé przy autostradzie. Domagamy sie
dodatkowych przejsc dla pieszych przez ul. Wiatraczna, zmniejszenia liczby paséw na
estakadzie nad torami i przeprojektowania skrzyzowania z ul. Radzyminska. Projekt
wymaga réwniez uzupetnienia brakujacych drég rowerowych i pozostawienia rezerwy na
przysztag budowe obwodowej linii tramwajowej w kierunku Targéwka i Brédna. Wzywamy
réwniez wtadze miasta do réwnoczesnego podjecia dziatan na rzecz wypchniecia ruchu
samochodowego z centrum Pragi poprzez zmniejszanie jego doptywu od strony Grochowa
i Targédwka. Bez nich ulga dla tej czesci miasta po wybudowaniu obwodnicy bedzie tylko
chwilowa — bez ograniczania wjazdu ulice Pragi szybko znéw zapetnia sie autami.
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Jako mieszkanka Grochowa, ktéra dodatkowo tutaj pracuje, postanowitam dorzuci¢ swoje
trzy grosze do wszelkich komentarzy, ktére pojawiajq sie w kontekscie projektu
obwodnicy. Jest takie przystowie, ze mowa jest srebrem, a milczenie ztotem. W mojej
ocenie robienie dla samego robienia jest srebrem, nierobienie wcale potrafi by¢ ztotem.
W mojej ocenie obwodnica nie powinna zatem powstaé dla samego jej powstania, ale
powinna powstaé w taki sposdb, zeby wytgcznie utatwi¢ mieszkaricom zycie.

W chwili obecnej mieszkam na rogu ul. Wiatracznej i Dwernickiego. Nie wyobrazam sobie,
zebym po powstaniu obwodnicy nie mogta dostaé sie na ul. Szaseréw, do parku
Polinskiego czy w ogdle gdziekolwiek na drugg strone. Przy podejmowaniu decyzji trzeba
bezwzglednie uwzglednic¢ rozwigzania dla mieszkaricéw Pragi Potudnie - mam tu na mysli
zachowanie lokalnych potaczen ulic oraz przejsé dla pieszych w ciggu ul. Wiatracznej (ul.
Nininna, ul. Kobielska, ul. Paca, ul. Prochowa), odpowiednig lokalizacje przystankéw
autobusowych oraz przebieg drég dla rowerdw.

Nie moze by¢ tak ze budowa trasy spowoduje catkowite odciecie mieszkarncédw zyjacych
po dwdch stronach ul. Wiatracznej. Z istniejgcych 6 przejsé dla pieszych na ul. Wiatracznej
pozostanie jedno - w mojej ocenie jest to rozwigzanie niedopuszczalne, nieprzemyslane i
niesprawiedliwe.

Wazne przy projektowaniu i realizacji trasy beda rozwigzania eliminujace uciazliwosci
trasy dla mieszkancéw okolic ul. Wiatracznej i ul. Chrzanowskiego. W nowo powstatych
blokach mieszka kilkaset oséb (bedzie jeszcze wiecej, wzdtuz ul. Chranowskiego az do
Minskiej na wszystkich dziatkach realizowane sg inwestycje mieszkaniowe). Projekt drogi
trzeba poprawic inaczej beda mieli trase o odlegtosci 20 m od swoich okien. Skoro jest to
inwestycja kluczowa i flagowa, bez watpienia nie powinna by¢ byle jaka. Tunel
"wyskakujacy" pod oknami na Wiatracznej uczyni ta trase byle jaka, a Zycie mieszkancow
stanie sie horrorem. Tunel winien wychodzi¢ w miejscu w ktérym nie ma mieszkancow -
czyli nie wczesniej niz za torami kolejowymi

uwaga uwzgledniona

uwaga nieuwzgledniona

[Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.
Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
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Opinia eksploatacyjna na temat: fragmentu obwodnicy srédmiejskiej Grochéw Wielki —
Utrata — Brédno i kontekstulnzynieria eksploatacji wymaga kojarzenia nieraz odlegtej
wiedzy, wiec nie nalezy sie obruszac¢ po co ja tyle pisze. Nie moze by¢ tak, zeby problemy
takie byty rozpatrywane dopiero w sadach lub nigdzie. Nie poruszam tu wszystkiego z
czym przychodzg mieszkancy. Przebieg obwodnicy jest dobry. Jednym z problemdéw tej

1. uwaga
nieuwzgledniona
2. brak postulatu
3. uwaga
nieuwzgledniona

1. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest przewidziana
zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st. Warszawy.

2. Analizy natezenia ruchu zostaty przeprowadzone na bazie warszawskiego modelu

ruchu, opracowanego dla m. st. Warszawy w 2016 r. Model warszawski uwzglednia

rozbudowe catej aglomeracji Warszawskiej tj. Warszawy oraz miast osciennych w




dzielnicy jest bariera kolejowa dtugosci 6,5 km, co deformuje rozwdj miasta i utrudnia
komunikacje miedzy dzielnicami. W kazdym projekcie trzeba mysle¢ o jego szerokim
kontekscie, bo przeciez wtedy tworzy sie jego wiasciwosci eksploatacyjne. Zasady synergii.
Nie wolno traktowaé projektow liniowych tylko jako pas szerokosci 100-200 m. Wtedy
wazg sie sprawy kosztow eksploatacji (zjawisko techniczno-ekonomiczne przeciez) przez
lata.

1. Prowadzenie niezaleznie projektu ,tramwaj na Goctaw”, ktéry wypadt przez dziatki, bez
uprzedniego dowigzania ul. Bora-Komorowskiego do obwodnicy. Tramwaje wrecz
stwierdzity na osobnych ,konsultacjach”, ze Bora-Komorowskiego nie bedzie
doprowadzona do Trasy (obwodnicy). Doprowadzenie to postawitoby w zupetnie innych
Swietle sam projekt tramwaju na Goctaw przez dziatki, ktory jest zty. Niszczy Kanat
Wystawowy, pamigtke po przedwojennym projekcie....

2. Wjazd-wyjazd z obwodnicy na Goctaw jest tym samym mozliwy tylko przez ul.
Grenadierdw i Poligonowa. Oznacza to wprowadzenie duzego potoku, jaki powstanie w
miejsce, ktore i tak sie korkuje!

3. Szkoda psuc¢ jeden z gtéwnych widokéw Grochowa, czyli kamienice na wprost piekarni
przy wylocie Wiatracznej na Grochowska. Powinien on by¢ zachowany. Nie ma potrzeby
wyburza¢ domoéw, a wrecz przeciwnie — mozna dobudowad, tworzac catos¢ i wykorzystac.
4. Nie nalezy pisa¢ PKP Wiatraczna, czy PKP Stalowa (co to znaczy?) tylko stacja kolei
aglomeracyjnej. To tez cze$¢ komunikacji miejskiej, jak metro, z ktérym musi by¢ w sieci.
Pisanie PKP to wymyst redaktoréw planéw z czaséw PRL, gdy byt to faktyczny synonim
kolei. Wczesniej pisano prawidtowo st. (stacja). Nazywanie tego przystanku Wiatraczna
nie ma sensu, bo przeciez ulica to dtuga i jeszcze plac ,,Rondo Wiatraczna” (wezet
przystankowy Wiatraczna!) w oddali. Proponowana nazwa Emilianéw (nazwa terenéw
okolicznych zanikta w zwigzku z istnieniem stacji technicznej Grochéw).5. Stacja ,,Stalowa”
jest projektowana w wadliwym miejscu (problem opisatem w artykule na blogu: ), z czego
ma wynikaé brak stacji ,Rondo Zaba”.6. W projekcie musi by¢ uwzgledniona
przewidywana przez miasto stacja Utrata (uwaga nazwa obszaru MSI Utrata jest
nieprawdziwa i dotyczy Antoninowa), zeby podkresli¢, ze jest brana pod uwage mozliwos¢
przesiadki tym miejscu. Nie jest wazne, czy ma by¢ to juz teraz czy potem. Na planach
projektéw miasta jest przewidziana oraz wynika to z inzynierii eksploatacji: w tym miejscu
wypada wezet sieci i taka stacja musi tu by¢.7. Mozliwe jest przejscie tedy metra, ale nie
wg obecnego skandalicznego projektu (zagieta do Goctawia linia, ktéra miata by¢ do
Zabek). Musza by¢ przesiadki na kolej aglomeracyjng (stacje Emilandw i Utrata).8.
Uzywanie nazwy Trasa Swietokrzyska jest bez sensu wobec tego, ze od kilkudziesieciu lat
nie ma byé trasy przez ul. Swietokrzyska. Bezsensowna byta juz nazwa mostu
Swietokrzyskiego zamiast np. Syreny i realizowanie projektu z lat 1950 wobec innych
potrzeb. Przedtuzenie Kijowskiej na wprost bytoby duzo lepsze przy wigzaniu Michatowa z
Grochowem Wielkim i Kamionkiem, w tym — tramwaju Goctaw-Brédno.

9. Kazde cytowanie nieprawidtowosci (takze jezykowych), bo to nie nasz projekt, oznacza
przedtuzanie istnienia tych nieprawidtowosci. Prawie uniemozliwia ich usuniecie. Kazdy
twierdzi, ze akurat u niego wszystko w porzadku. Gdy wszyscy tak twierdzg oznacza to, ze
nigdzie nie jest w porzadku. Nie ma gdzie zgtosi¢ nawet... Zbywanie uwag jest nagminne.

4. uwaga nie dotyczy
przedmiotu konsultacji
5. uwaga nie dotyczy
przedmiotu konsultacji
6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga nie dotyczy
lzakresu konsultacji

8. uwaga nie dotyczy
lzakresu konsultacji

r6znych perspektywach czasowych. Analiza ruchu uwzglednia wzrost natezenia ruchu
catym obszarze aglomeracji. Obliczenia modelowe wskazuja, ze brak rozwoju sieci

drogowej — zaniechanie budowy obwodnicy spowoduje ogdlny wzrost liczby

pojazdow w istniejagcym uktadzie drogowym, co doprowadzi do jego przecigzenia

(korki).

3. Z uwagi na budowe tunelu drogowego nie ma mozliwosci zachowania kamienicy

na wprost piekarni przy wylocie ul. Wiatracznej na Grochowska. Ponadto

projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

4. Inwestorem budowy stacji kolejowych PKP Wiatraczna i PKP Stalowa jest PKP S.A.

5. Inwestorem budowy stacji kolejowej Stalowa jest PKP S.A.

6. Zostanie zapewnienie pofaczenia: pieszego i rowerowego w formie ustalanej na

dalszym etapie prac projektowych.7. Zaprezentowane rozwigzania obwodnicy

Srédmiejskiej zostaty dostosowane do udostepnionej przez Metro Warszawskie

koncepcji budowy Ill linii metra.

8.Przedtuzenie ul. Kijowskiej jest poza zakresem obszarowym obwodnicy

Srodmiejskiej.
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¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng

* wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw

* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa

e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy
Zakole

¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejgcg wzdtuz budynku Kobielska 23

uwaga uwzgledniona
uwaga do dalszych
lanaliz

uwaga do dalszych

lanaliz

uwaga uwzgledniona

uwaga do dalszych

Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.

Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.

[Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
lograniczy¢ uciazliwosci robét.

Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

Stopien szczeg6towosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie




drogg pozarowg

lanaliz

uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy

38 15.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.

* wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na

od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.

¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowg  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o

lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej

¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robot.

budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

Zakole

* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie

droga pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy

39 15.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowg  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o

lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej

lograniczy¢ uciazliwosci robot.

e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej

budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

Zakole

* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie

drogg pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.

40 15.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulicg Kobielska umozliwiajacego uwaga Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatracznge wykonanie ogélnodostepnych miejsc uwzglednionauwaga do |ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.Liczba miejsc postojowych bedzie
parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku od Ronda Wiatraczna do ulicy dalszych analizuwaga do |wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na dalszym etapie prac
Szaseréwe prowadzenie robot budowy tunelu metodg drazenia tunelu a nie metoda dalszych analizuwaga projektowych.Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw
odkrywkowae odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii uwzglednionauwaga do [decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak
granicznej budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejgcej obecnie |dalszych analiz najbardziej ograniczy¢ ucigzliwosci robot.Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej
linii ulicy Zakole® wykonanie potgczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku zostang do siebie zblizone.Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na
Kobielska 23 droga pozarowg konsultacjach nie uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdéw jak

zjazdy; na dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb
bezposredniej obstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.

41 15.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulicg Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o

lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej

¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robot.

budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

Zakole

* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie

drogg pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.

42 15.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w




lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna

¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku

od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw

* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa

¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej

budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy

Zakole
* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23
droga pozarowg

uwaga do dalszych
lanaliz
uwaga do dalszych
lanaliz

uwaga uwzgledniona

uwaga do dalszych
lanaliz

ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.

Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.

[Technologia prowadzenia robdt drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
lograniczy¢ uciazliwosci robot.

Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.

43 15.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robot.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
droga pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
44 15.11.2017 Na dostepnych na stronie www.konsultacje.um.... planach obwodnicy sSrédmiejskiej uwaga czesciowo [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielska i ul. Paca oraz relacja
zdecydowanie brak skretu w lewo z Kobielskiej i Prochowej; w lewo, w ul. Wiatraczna. uwzgledniona skretna w ul. Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
To ogromna ucigzliwos¢ dla lokalnych mieszkaricéw - a warto zauwazyg, ze to kilka blokéw
po kilkaset mieszkaricow! Czyli to codzienna ucigzliwos¢ dla co najmniej kilku tysiecy oséb!
Takze zdecydowanie zte jest proponowane rozwigzanie skrzyzowania Stanéw uwaga uwzgledniona Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
Zjednoczonych z Grenadieréw. Jak to mozliwe, zeby to skrzyzowanie miato by¢ kolizyjne z budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
sygnalizacja swietlng? Z pewnoscig to oszczedny sposéb, ale bardzo, bardzo mato Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
efektywny. Juz teraz w tym miejscu, przez kilka godzin w ciggu dnia jadgc Grenadieréw od jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
ul. Majdanskiej w kierunku Waszyngtona nie da sie przejechac skrzyzowania ze Stanéw
Zjednoczonych za 1 zmiane $wiatet. Teraz do tego bedzie na tym skrzyzowaniu codziennie
zatrzymywac sie dodatkowe kilkanascie tysiecy samochoddw korzystajgcych z obwodnicy -
no absurd kompletny! To skrzyzowanie w sposéb oczywisty powinno by¢ BEZKOLIZYJNE -
dla zdrowia i spokoju okolicznych mieszkaricéw.
45 15.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw naliz dalszym etapie prac projektowych.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa Ewaga do dalszych [Technologia prowadzenia robdt drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
naliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
droga pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
46 15.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego 1. uwaga uwzgledniona [1. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna

lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng

* wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku

2. uwaga do dalszych
lanaliz

ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.

2. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na




od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw

¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa
¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy
Zakole

* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23
droga pozarowg
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naliz

4. uwaga uwzgledniona
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dalszym etapie prac projektowych.

3. Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
lograniczy¢ uciazliwosci robot.

4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

5. Stopien szczegdtowosci materiatow przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.

47 15.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.

* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o

lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej

¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robot.

budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

Zakole

* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie

droga pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.

48 15.11.2017 * prowadzone roboty budowlane przy tunelu powinny by¢ prowadzone metoda uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robdt drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
odkrywkowg, a nie poprzez drazenie tunelu pod ziemia. Tylko w ten sposéb dokona sie lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
prawdziwa infrastrukturalna przemiana rejonu Ronda Wiatraczna, ktére ma szanse lograniczy¢ uciazliwosci robét.
zmienic sie na prawdziwe nowoczesne miejsce, przyjazne rodzinom i wolne od patologii
spotecznych, ktérych obraz obecnie przeraza - tak odwiedzajgcych to miejsce jak i
okolicznych mieszkancow
* niewykonywanie postulowanego przez niektérych potaczenia ulicy Grochowskiej z uwaga do dalszych Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
istniejgca wzdtuz budynku Kobielska 23 drogg pozarowa. Im dalej ruch samochodowy analiz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
bedzie od zabudowy mieszkalnej, tym lepiej dla mieszkarcéw dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej

obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
* wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ niewykonywanie postulowanych przez niektérych ogélnodostepnych miejsc uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
parkingowych w ciagu ulicy Wiatraczna na odcinku od Ronda Wiatraczna do ulicy lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
Szaseréw. To postulat biznesowy, nie lokatorski. Parking miatby napedza¢ biznes
wtascicielom galerii handlowej. Dla lokatoréw lepiej bedzie gdy ruch samochodowy
oddalony bedzie od poses;ji.
49 15.11.2017 * prowadzone roboty budowlane przy tunelu powinny by¢ prowadzone metoda uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robdt drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o

odkrywkowa, a nie poprzez drazenie tunelu pod ziemia. Tylko w ten sposéb dokona sie
prawdziwa infrastrukturalna przemiana rejonu Ronda Wiatraczna, ktére ma szanse
zmienic sie na prawdziwe nowoczesne miejsce, przyjazne rodzinom i wolne od patologii
spotecznych, ktdérych obraz obecnie przeraza - tak odwiedzajgcych to miejsce jak i
okolicznych mieszkancow

* niewykonywanie postulowanego przez niektérych potaczenia ulicy Grochowskiej z
istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 drogg pozarowa. Im dalej ruch samochodowy
bedzie od zabudowy mieszkalnej, tym lepiej dla mieszkaricéw

* wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna

* niewykonywanie postulowanych przez niektérych ogélnodostepnych miejsc
parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku od Ronda Wiatraczna do ulicy
Szaseréw. To postulat biznesowy, nie lokatorski. Parking miatby napedza¢ biznes
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Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
lograniczy¢ uciazliwosci robét.

Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.

[Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.

Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.




wtascicielom galerii handlowej. Dla lokatoréw lepiej bedzie gdy ruch samochodowy
oddalony bedzie od posesji.

50 15.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
droga pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
51 15.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego 1. uwaga uwzgledniona [1.Zostanie zapewniona mozliwos$¢ jazdy na wprost ul. Kobielska oraz relacja skretna
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng 2. uwaga do dalszych ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [analiz 2. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw 3.uwaga do dalszych dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [analiz 3. Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej 4.uwaga uwzgledniona [srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy 5.uwaga do dalszych lograniczy¢ uciazliwosci robét.
Zakole lanaliz 4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 5.Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
drogg pozarowg uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.
52 15.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
drogg pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.
53 15.11.2017 W nawigzaniu do konsultacji prosze o uwzglednienie w projekcie moich wnioskéw: 1. uwaga uwzgledniona [1. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna

1. wykonanie skrzyzowania Wiatraczna-Kobielska w sposéb umozliwiajacy wyjazd z
Kobielskiej zaréwno w kierunku ronda Wiatraczna jak i w strone ulicy Radzyminskiej

2. utworzenie drogi pozarowej miedzy Grochowskg i Kobielskg wzdtuz budynku Kobielska

23

3. utworzenie wzdtuz ulicy Wiatracznej (od ronda do ulicy Szaseréw) miejsc postojowych

ogdlnodostepnych oraz parkingu wielostanowiskowego na powierzchni ziemi przed
budynkiem Kobielska 23

4. przedtuzenie obwodnicy w tunelu tak, by przechodzita takze pod ulicg Grenadierdw, co

zapewni ptynno$¢ ruchu na obwodnicy
5. poszerzenie jezdni w tunelu do 3 paséw ruchu poniewaz estakady nad torami maja 3

pasy i zwezenie jezdni wraz z doptywem aut z osiedli Grochowa skutecznie spowolni ruch

na obwodnicy

6. zaprojektowanie bezkolizyjnego wezta na potaczeniu Trasy Swietokrzyskiej z obwodnica

2. uwaga nie dotyczy
zakresu konsultacji
3. uwaga do dalszych
naliz
. uwaga czesciowo
uwzgledniona
5. uwaga
nieuwzgledniona
6. uwaga
nieuwzgledniona
7. uwaga
nieuwzgledniona

ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
2. Utworzenie drogi pozarowe;j jest poza zakresem obszarowym inwestycji.
3. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.
4. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
5. Zaproponowany przekréj obwodnicy w tunelu wynika z analizy prognoz natezenia
ruchu.
6. Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyska w
minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw

znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiadac




7. zaprojektowanie bezkolizyjnego wezta na potaczeniu ulicy Radzyminskiej z obwodnica

bedzie akomodacyjng sygnalizacje $wietlng z programem sterowania ruchem
drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajacego sie natezenia ruchu pojazdéw.
7. Trasa obwodnicy srédmiejskiej krzyzuje sie z ulica Radymiriska w formie wezta
czesciowo bezkolizyjnego, na ktérym ruch o najwiekszym natezeniu (obwodnica
Srodmiejska) prowadzony jest bez zaktécen. Na skrzyzowaniu z ulicg Radzymirskg
powstanie sygnalizacja Swietlna o optymalnym programie, dostosowujgcym sie do
biezacego natezenia ruchu drogowego. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy
krodmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a weztem Radzyminska (wraz z weztem)
zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym wynikaja z analizy prognoz natezenia
ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi postulatami dotyczacymi m.in.
rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez
projektowany wezet, konieczne sg dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych
rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

54 16.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
* wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowg  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robot.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
drogg pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.
55 16.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw analiz dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowg  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robot.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegdtowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
drogg pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.
56 16.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego 1. uwaga uwzgledniona (1. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna

lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng (na osiedlach Kobielska 23 oraz Kobielska
17 mieszka znaczna ilo$¢ ludnosci wiec brak mozliwosci lewoskretu z Kobielskiej w
Wiatraczng w strone Ronda Wiatraczna zmusitby mieszkaricow do korzystania z ulic
Prochowej lub Wspdlnej Drogi, ktdre sg zbyt waskie i mato przepustowe do obstuzenia
takiej ilosci ruchu, co mozna byto zaobserwowac przez krétki okres kiedy to Kobielska (na
odcinku Wiatraczna - Garwolifiska) byta jednokierunkowa (ok 3 lata temu). Czas dojazdu
do i wyjazdu z posesji na tym fragmencie ulicy byt znacznie dtuzszy i czesto wystepowaty
zatory

* wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw

¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa
¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy
Zakole

2. uwaga do dalszych

naliz
E. uwaga do dalszych
naliz

4. uwaga uwzgledniona
5. uwaga do dalszych
lanaliz

ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
2. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.
3. Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
lograniczy¢ uciazliwosci robot.
4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
5.Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.




¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23
drogg pozarowg

57 16.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
droga pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
58 16.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw naliz dalszym etapie prac projektowych.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa Ewaga do dalszych [Technologia prowadzenia robdt drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
naliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
droga pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
59 16.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw naliz dalszym etapie prac projektowych.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa Ewaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
naliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
droga pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
60 16.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w

lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng

¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku

od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw

* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa

e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej

budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy

Zakole
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23
droga pozarowg

uwaga do dalszych
lanaliz
uwaga do dalszych
lanaliz

uwaga uwzgledniona

uwaga do dalszych
lanaliz

ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.

Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.

[Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
lograniczy¢ uciazliwosci robét.

Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej

lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.




61 16.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulicg Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowg  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robot.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
drogg pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.
62 17.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego 1. uwaga uwzgledniona [1. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna 2. uwaga do dalszych ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
* wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [analiz 2.Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw 3. uwaga do dalszych dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [analiz 3.Technologia prowadzenia robdt drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej 4. uwaga uwzgledniona [Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy 5.uwaga do dalszych lograniczy¢ uciazliwosci robot.
Zakole lanaliz 4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 5. Stopien szczegdtowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
droga pozarowg uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
63 17.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciagu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
(moja 3 dzieci (1-5 lat) chodza do przedszkola na ul. Kickiego i przez kolejne 5 lat jeszcze lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
beda do niego uczeszczac uwaga uwzgledniona lograniczy¢ uciazliwosci robét.
¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy
Zakole
64 17.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
droga pozarowg analiz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
65 17.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w

lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng

¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw

* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa

uwaga do dalszych
lanaliz
uwaga do dalszych
lanaliz

ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.

Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.

[Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej




e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy
Zakole

* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23
drogg pozarowg

uwaga uwzgledniona

uwaga do dalszych
lanaliz

lograniczy¢ uciazliwosci robét.
Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.

66 17.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w

lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.

* wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych oraz zieleni w ciggu ulicy Wiatraczna [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na

na odcinku od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.

¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowg  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o

(ktora jest niezwykle uciazliwa dla mieszkaricow) lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
lograniczy¢ uciazliwosci robot.

e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy

Zakole

¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie

droga pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.

* wnosze o przeprowadzenie dodatkowych analiz zagrozenia dla okolicznych wysokich uwaga do dalszych Na etapie projektu budowlanego dla obiektéw budowlanych realizowanych w

budynkdw oraz starych kamienic z uwzglednieniem charakteru gruntu (przy pracach lanaliz ramach obwodnicy opracowana zostanie dokumentacja geologiczno-inzynierska.

budowlanych budynku na ul. Kobielskiej 23 ostatecznie zrezygnowano z 2 poziomu garazu Zakres oraz obszar badan geologicznych uwzgledniaé bedzie potencjalne

podziemnego ze wzgledu na podmokty charakter gruntu) oraz planéw budowy metra loddziatywanie inwestycji.

67 19.11.2017 Podobno obwodnica srédmiescia majaca przebiegac przez Prage Potudnie jest inwestycja  [1. uwaga 1. Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
stulecia, wiec dlaczego rozwigzania zaproponowane nie sg godne rozwigzan chociazby XX  jnieuwzgledniona lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
wieku? Dlaczego biorg Paristwo pod uwage obecnych uwarunkowan tylko trzymaja sie 2. uwaga Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w

planéw sprzed 80 lat? Dlaczego nie rozwazajg Paristwo osiedli powstajgcych na ul.
Wiatracznej i Chrzanowskiego? Moje zastrzezenia (jak wiekszosci mieszkaricow tych ulic)
dotycza w szczegodlnosci:1. Wylotu z tunelu znajdujacy sie przy blokach na ulicy
Wiatracznej 25/27/29 i wiadukt nad torami, ktéry bedzie zlokalizowany na wysokosci 2
pietra istniejacych juz blokéw. Dlaczego przy projektowaniu obwodnicy na miare XXI|
wieku nie uwzgledniajg Panstwo rozwigzan eliminujace uciazliwosci trasy dla
mieszkancow?? Forsowane sg stare rozwigzania z plandw, ktére juz dawno sie
zdezaktualizowaty. Skro jest to droga tak kluczowa na nastepnych 100 lat to dlaczego nie
mozna zastosowac rozwigzan nowoczesnych? Tunel zastosowany pod torowiskiem bytby
najlepszym rozwigzaniem, ktére w najmniej ingerencyjny sposdb pozwolitoby na realizacje
trasy, na ktdra wszyscy czekaja. Rozwigzania stosowane w miescie przy realizacji innych
inwestycji pokazuja, ze sie budowa tunelu jest mozliwa. Tak jak w przypadku trasy
Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki, ktdra jest zamknigta ze wzgledu na remont
toréw podmiejskich na tym odcinku, jednoczesnie prowadzona jest budowa tunelu pod
torami w ciggu ul. Dziatkowej w Pruszkowie i Parzniewie. Zamkniete sg przy okazji
wytacznie 2 tory podmiejskie a dalekobiezne i tory dla cargo s czynne. Czyli skoro pod
jedna z najszerszych magistrali kolejowych w Polsce mozna zrobi¢ przekop to i u nas jest
mozliwy. W koricu cytujac prezydenta Wwa inwestycja na 100 lat!2. Jesli nie przekop pod
torami to dlaczego nie jest brane pod uwage jest inne rozwigzanie — tafisze - mianowicie
przedtuzenie tunelu z Ronda Wiatraczna tak aby wylot byt przed torami, a za
zabudowaniami na ul. Wiatracznej. Planowany na chwile obecng jest tunel dtugosci ok.
940 m, a tymczasem na innych warszawskich inwestycjach budowane sg tunele duzo,
duzo dtuzsze, a koszty nie sg duzo wieksze niz te planowane przy obwodnicy na Pradze.
Poréwnujac: inwestycja potudniowej obwodnicy Warszawy na Ursynowie 4,6 km w tym
tunel o dtugosci 2,3 km w czesci gtebinowy pod | linig metra koszt 993 min zt netto.3. W

nieuwzgledniona
3. brak postulatu
4. uwaga uwzgledniona

krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
2. Rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej w zakresie dtugosci tunelu (jezdnie gtéwne)
sq optymalne z punktu widzenia koniecznosci zachowania dopuszczalnych
parametrow pochylenia podtuznego jezdni (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
[Transportu i gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie) oraz
zachowania pofaczenia jezdni gtéwnej obwodnicy z ul. Wiatraczng; budowa obiektu
tunelowego na catym odcinku ul. Wiatracznej, tj. w szczegdlnosci na odcinku od ul.
Szaserow w kierunku pétnocnym do zespotu linii i bocznic kolejowych, ze wzgledu na
uwarunkowania terenowe, nie jest mozliwa przy zatozeniu przekroczenia uktadu
kolejowego estakada.
3. W zaproponowanych rozwigzaniach zaktada sie zastosowanie systemu wentylacji
zdtuznej tj. zamontowanie wentylatoréw strumieniowych montowanych do stropu
tunelu; nie przewiduje sie systemu wentylacji poprzecznej (tj. systemu wentylatoréw
i filtrow w formie wentylatornii); ww. rozwigzanie jest zgodne z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
arunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie; szczegdtowe rozwigzania dot. konstrukcji oraz wyposazenia tunelu
zawarte zostang w projekcie wykonawczym, ktéry zostanie sporzadzony na dalszym

letapie prac projektowych;




obecnym ksztatcie nie zaplanowano nawet mechanicznego wyprowadzenia spalin, jedynie
wlot i wylot maja spetnia¢ funkcje odprowadzajace. Dzieki takiemu rozwigzaniu nie tylko
hatas, ale tez cate spaliny bedg kumulowane u wylotu tunelu czyli na ul. Wiatracznej 25-
27-29. Jakie rozwigzania tego problemu Panstwo przewidujg?4. Jak zamierzaja Panstwo
rozwigzaé problem komunikacji publicznej i dostepu do przystankéw? Na chwile obecng
planowana jest komunikacja z przystankéw autobusowych na wiadukcie tylko przez
potaczenie z peronem - brak bezposredniego zejscia na strone zachodnia. Prosze zwrdcic¢
uwage na ilos¢ powstajacych inwestycji na ul. Chrzanowskiego. Deweloperzy LCorp i Strus
pobudowali/budujg gigantyczne osiedla. Czy w zwigzku z tym nie nalezatoby rozwazy¢
mozliwosci korzystanie przez mieszkaricdw z autobuséw oraz PKP (jak powstanie). Przy
obecnym rozplanowaniu w jaki sposéb dostaniemy sie na przystanki na wiadukcie? Z ul.
Wiatracznej zniknie ok. 7 przejs¢ dla pieszych a cze$¢ drogi bedzie odgrodzona
dzwiekochtonnymi barierami, ktére tez uniemozliwiag dojscie na przystanek Szpital
Szaseréw oraz Dwernickiego, z ktérych korzystaja teraz mieszkaricy osiedli
zlokalizowanych przy Wiatracznej i Chrzanowskiego, ktérzy chca dostac sie do centrum
komunikacja publiczna. Przy tak waznej inwestycji moze warto zmodernizowac plany,
ktére powstaty dawno temu i nie spetniajg juz norm i oczekiwan wspétczesnych. Istotne
jest, aby Warszawa byta miastem gdzie da i chce sie zy¢, a nie miejscem z ktérego kazdy
chce uciec. Jednak, aby tak sie stato potrzebne sa madre i innowacyjne rozwigzania
technologiczne, o ktére mieszkarcy ul. Wiatracznej proszg.

4. Dostep do przystankéw autobusowych na estakadzie jest mozliwy poprzez
przystanek PKP Wiatraczna oraz chodnikami biegngcymi wzdtuz obwodnicy
Srédmiejskiej, z zejsciem po wschodniej stronie estakady na wysokosci ulicy
IChrzanowskiego; ponadto w rejonie ulicy Makowskiej pod estakadg przewidziano
petle autobusowg zwiekszajaca dostepnos¢ przystanku PKP Wiatraczna. Zostang
zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na skrzyzowaniach ul.
\Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

68 19.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowg  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
* wykonanie potaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
drogg pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.
69 19.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robdt drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
droga pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
70 19.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w

lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng
¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa

¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy
Zakole

* wykonanie potaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23
droga pozarowg

uwaga do dalszych
lanaliz

uwaga uwzgledniona

uwaga do dalszych
lanaliz

ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.

[Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
lograniczy¢ uciazliwosci robot.

Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na

dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej




lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.

71 20.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulicg Kobielska umozliwiajacego 1. uwaga uwzgledniona [1. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng 2. uwaga do dalszych ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.

* wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [analiz 2. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na

od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw 3. uwaga do dalszych dalszym etapie prac projektowych.

¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [analiz 3. Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o

¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej 4. uwaga uwzgledniona [Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej

budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy 5. uwaga do dalszych lograniczy¢ uciazliwosci robét.

Zakole lanaliz 4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

* wykonanie potaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 5. Stopien szczegdtowosci materiatow przedstawionych na konsultacjach nie

drogg pozarowg uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.

72 20.11.2017 W mojej opinii podstawowym problemem jest PRZESKALOWANIE tego projektu. Z jego uwaga nieuwzgledniona |W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych nie zostata wskazana
nazwy wynika, ze ta trasa "obwodzi" Srédmiescie, nie jest wiec zadng obwodnicg miejska. definicja pojecia ,,obwodnica”. Pojecie obwodnicy w praktyce oznacza droge
Dlaczego jednak obwodnica jednej dzielnicy przecina drugg na pot? Jaki sens ma prowadzgca wokét miasta, dzielnicy, centrum lub sSrodmiescia, ktéra umozliwia
"obwodnica" w $rodku miasta? Nie do$¢, ze spowoduje zakorkowanie Srédmiescia, ktore pojazdom poruszajgcym sie w ruchu tranzytowym (miedzymiastowym,
ma niby "obwodzi¢", to jeszcze przecina na pét istniejaca, zywa dzielnice. Powinno to by¢ miedzydzielnicowym lub miedzyosiedlowym) ominiecie pewnego obszaru miejskiego
projektowane jak ULICA, a nie jak autostrada. Ulicg chodza ludzie, autostrada jezdia i w konsekwenciji przyczyni sie do odcigzenia ruchu w okreslonym obszarze
samochody. Ten projekt jest zrobiony dla samochoddw, LUDZIOM, ktérzy tu mieszkaja i utatwienia przejazdu. Fragment drogi stanowigcy obwodnice wyrdznia sie, w
radykalnie pogarsza warunki zycia. stosunku do pozostatej czesci drogi, potozeniem (wokét miasta, centrum lub

Srodmiescia, umozliwiajac pojazdom ominiecie pewnego obszaru miejskiego) oraz
funkcja (przyczyni sie do odcigzenia ruchu w miescie).

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st.
\Warszawy wyrdznia:

* obwodnice Ekspresowa (za posrednictwem ktérej bedzie wyprowadzany ruch z
\Warszawy)

oraz dwie gtéwne wewnetrzne obwodnice miejskie:

* Obwodnice Miejska (stanowigca potaczenie obwodowe wokét dzielnic centralnych),
e Obwodnice Srédmiejska (stanowigca piericien wokét Srodmiescia), przebiegajaca
m.in. poprzez nowoprojektowane ciagi ulic: Nowo Wiatraczna — Zabraniecka i jej
przedtuzenie wzdfuz toréw PKP do wezta Zaba.

73 20.11.2017 1. wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego 1. uwaga uwzgledniona [1. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng - byly juz préby zmienia kierunku i zgodnie [2. uwaga uwzgledniona ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
z wolg mieszkaricéw zostata przywrécona dwukierunkowosé; 3. uwaga do dalszych 2. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
2. odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lanaliz 3. Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub utrzymanie wjazdu w istniejgcej obecnie linii ulicy 4. uwaga do dalszych Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
Zakole; lanaliz lograniczy¢ uciazliwosci robét.
3. prowadzenie robot budowy tunelu metodg drazenia tunelu a nie metodg odkrywkowa z 4. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
uwagi na uciazliwy hatas i prace ktére sparalizuja okolice; dalszym etapie prac projektowych.
4. wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw

74 20.11.2017 Jako mieszkaniec Pragi Potudnie, w zwigzku z prowadzonymi konsultacjami dotyczacymi 1. uwaga uwzgledniona [1. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna

projektu budowy obwodnicy srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej -
wnosze o wprowadzenie do projektu nastepujacych zmian:

* wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna;

¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw;

* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowsg;
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy
Zakole;

ewykonanie potgczenia ulicy Grochowskiej z istniejgcg wzdtuz budynku Kobielska 23 droga

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3. uwaga do dalszych
lanaliz

4. uwaga uwzgledniona
5. uwaga do dalszych
lanaliz

ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
2. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.
3. Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
lograniczy¢ uciazliwosci robot.
4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
5. Stopien szczegdtowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej

lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.




pozarowa.

Ponadto prosze o udzielenie informacji w ktérym miejscu bedg ustawione kominy
wentylujace tunel oraz czy zostang w nich zastosowane filtry powietrza

\W zaproponowanych rozwigzaniach zaktada sie zastosowanie systemu wentylacji
zdtuznej tj. zamontowanie wentylatoréw strumieniowych montowanych do stropu
tunelu. Nie przewiduje sie systemu wentylacji poprzecznej (tj. systemu
entylatordw i filtréw w formie wentylatornii). Zaproponowane rozwigzanie jest
zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
Szczegotowe rozwigzania dot. konstrukcji oraz wyposazenia tunelu zawarte zostang
projekcie wykonawczym, ktéry zostanie sporzadzony na dalszym etapie prac
projektowych.

75 21.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
* wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejgcg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegdtowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
drogg pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
76 21.11.2017 Chciatbym przekaza¢ swoje uwagi dotyczace konsultowanego wtasnie projektu praskiej Lokalizacja drogi wynika natomiast z obowigzujgcego od 2006 roku Studium

obwodnicy. Jestem mieszkaricem najblizszych okolic ulicy Wiatracznej wiec uwagi beda z
natury rzeczy dotyczyty gtéwnie tej okolicy.Ale najpierw uwaga natury ogélnej. Szczerze
moéwiac nie widze w ogdle sensu budowy tej trasy. Jest to jakies poktosie zaprzesztej
polityki komunikacyjnej rozpoczetej w czasach gierkowskich, ktéra kompletnie nie
przystaje do dzisiejszej rzeczywistosci. Ta trasa wytgcznie pogorszy komunikacje w
Warszawie a nie polepszy. Spowoduje bowiem, ze cata masa mieszkaricow Zagbek,
Wotomina, Marek itp bedzie miata duzo tatwiejszy wjazd samochodem do centrum
Warszawy. Jest to zaprzeczenie tego do czego miasto powinno dazy¢. Jesli chodzi o
(stuszny) cel odcigzenia ulicy Targowej to w tym celu wystarczy potgczyé nowo
przedtuzong ulice Kijowska z Radzyminska, co pochtonie utamek kosztéw i jest
stosunkowo niekontrowersyjne. tgczenie Radzyminskiej z trasa tazienkowska, tunel za
miliard itp nie s w tym celu kompletnie potrzebne. Ulicy Grochowskiej nie ma potrzeby
odcigzac bo sie nie korkuje. Budowa obwodnicy tylko po to by na mapie stanowita kétko
to sztuka dla sztuki a ofiarami beda mieszkaricy centrum ktdre bedzie jeszcze bardziej
zakorkowane podwarszawskimi samochodami. Jestem wiec przeciwny co do idei budowie
tej obwodnicy, za wyjatkiem fragmentu miedzy nowg Kijowska a Radzyminska, ktory jest
potrzebny skoro juz tg nowg Kijowska wybudowano. Inwestycja na Wiatracznej jest
nikomu do niczego nie potrzebna i jest marnowaniem publicznych pieniedzy. Uwazam ze
urzad powinien mie¢ odwage przyznac ze realia komunikacyjne i polityka transportowa
miasta sie zmienity i lepiej bedzie wydac te pienigdze na transport publiczny, a nie brna¢ w
niepotrzebng a wrecz szkodliwg gigantyczng inwestycje drogowa tylko dlatego, ze kiedys,
w innej rzeczywistosci ktos$ jg zaplanowat. Trzeba umiec przyznad ze realia sie zmieniaja a
wraz z nimi potrzeby i nie brna¢ w rzeczy ktdre juz nie s potrzebne. By¢ moze sensowne
bytoby zbudowac w ciggu Wiatracznej wiadukt nad torami. Ale wiadukt rozmiaru tego na
Krasnickiej koto Obi na Radzymirskiej, to nie wymaga budowy autostrady. | to nie jest
pilna inwestycja.Tyle tytutem wstepu. Odnoszac sie do konkretnego projektu ktéry
zaprezentowano. Uwazam ze nie bierze on W OGOLE pod uwage potrzeb mieszkaricéw
ulicy Wiatracznej i jest w tym stanie nie do zaakceptowania. Uwazam tez ze powstat on na
bazie zatozer do poprzedniego podejscia do wykonania tego projektu 10 lat temu bez

1. uwaga uwzgledniona
2. uwaga nie dotyczy
zakresu konsultacji

3. uwaga
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4. uwaga przekazana do
dalszych analiz

Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy oraz
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu Ronda Wiatraczna cz.l.
Ponadto, obszar planowanego wylotu tunelu nie byt i nie jest objety, ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowani przestrzennego.

1. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

2. Budowa nowej jezdni wzdtuz parku Polinskiego jest poza zakresem obszarowym
budowy obwodnicy srédmiejskiej.

3. Zostanie zapewniona mozliwos$¢ jazdy na wprost ul. Kobielska i ul. Paca. Inne
relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac projektowych.

4. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych.




sprawdzenia w terenie co sie w miedzyczasie zmienilo. Co samo w sobie jest zenujace i
dyskwalifikujace dla projektanta. Czego najlepszym przyktadem wylot tunelu w miejscu
gdzie przez ostatnie kilka lat intensywnie powstaja nowe bloki, a powstajg one zgodnie z
obowigzujgcym uchwalonym przez miasto planem zagospodarowania przestrzennego.
Ktdrego projektant chyba nie widziat.Konkretnie:1. Na odcinku Wiatracznej miedzy
rondem Wiatraczna a Szaseréw przewiduje sie tylko jedno przejscie dla pieszych przy
Kobielskiej. To niedopuszczalne. Absolutnym minimum jest zachowanie réwniez przejscia
dla pieszych przez Wiatraczng przy ulicy Paca. Choc¢by z powodu oddalonej o niecate 100
metréw szkoty podstawowej do ktdrej chodzg dzieci z obu stron Wiatracznej. W
wiekszosci przypadkow wiasnie przechodzac ja przy Paca. Zachowanie przejscia przy
Kobielskiej, a nie zachowanie przy Paca, jest wiasnie dowodem na to ze oparto sie na
nieaktualnych danych tworzac projekt. 10 lat temu faktycznie przejscie przy Kobielskiej
byto istotne, bo to tam miescita sie szkota, a nawet dwie. | na tym przejsciu nawet
funkcjonowat cztowiek z odblaskami pilnujacy przechodzacych dzieci. Tyle ze te szkoty ma
Kobielskiej od kilku lat juz nie istniejg!!! A istnieje za to szkota przy Paca ktérg projekt
ignoruje. W tej chwili przy Kobielskiej mato kto przechodzi przez Wiatraczna, ewentualnie
w niedziele ludzie do kosciota. Poza tym nie ma po co. A przy Paca poza szkotg mamy
Biedronke, z ktdrej korzysta cata okolica, zesp6t budynkdéw z ustugami "miejskimi" na Paca
a w przeciwna strone licznych ludzi chodzacych do Kosciota. Nie wyobrazam sobie jak ta
okolica miataby funkcjonowacd bez tego przejscia dla pieszych. A tak naprawde to bez
skrzyzowania. Bo jedynym dobrym wyjsciem jest tak naprawde zachowanie skrzyzowania
Wiatracznej z Paca w wersji petnej i to ze Swiattami. Inaczej bedzie to generator
niebezpiecznych wypadkdw. Przy takiej skali nowej Wiatracznej nierealne jest jakiekolwiek
przejscie dla pieszych bez Swiatet. Nawiasem mdwigc okoliczni mieszkancy zgtaszali
konieczno$¢ wpisania tego przejscia do planu zagospodarowania przestrzennego i taka
konieczno$é zostata do niego wpisana! Takze projekt ignoruje zapisy obowigzujacego
planu zagospodarowania.2. Jako "rekompensate" likwidacji lewoskretdw z Paca, Nizinnej i
Prochowej w Wiatraczng poprzedni projekt zaktadat budowe nowej ulicy wzdtuz parku
Polinskiego tak by mozna byto z ww ulic w zamian wyjecha¢ do Szaseréw na przeciwko
szpitala. Obecny projekt niczego takiego juz nie zaktada. Dlaczego? Domagam sie realizacji
tego pomystu, przydatby sie juz dzi$ a co dopiero po budowie tej "autostrady".3. Po
wyjezdzie w prawo z ulic po wschodniej stronie Wiatracznej np z Prochowej na
Wiatraczna, a chcac jechac w strone centrum, kierowca bedzie musiat zawracac na
skrzyzowaniu z Szaseréw. Moze to by¢ bardzo ktopotliwe i powodowac korki. Zareczam
panstwu ze takich chetnych szczegdlnie rano bedzie mnéstwo. Proponuje zbudowacé
"zawrotke" jeszcze przed skrzyzowaniem z Szaseréw, tak by chcacy zawrdécié nie musieli
brna¢ przez skrzyzowanie. Analogicznie zrobitbym z drugiej strony Wiatracznej, tak by ci
wyjezdzajacy z ulic po stronie zachodniej a chcacy pojechaé na Targdwek nie musieli
objezdzac ronda a mogli zawrdcié przed nim. W obu przypadkach jest na to miejsce.4.
domagam sie wprowadzenia rozwigzar wymuszajgcych ograniczenie predkosci pojazdéw
na Wiatracznej. Juz teraz jest to ogromnym problemem, szczegdlnie z wariatami jadgcymi
od strony ronda, w drugg strone trudniej sie rozpedzi¢. Na wysokosci Paca osiggaja oni juz
takie predkosci ze kazde potrgcenie pieszego to pewna $mier¢. Rozumiem ze z powodu
autobuséw niemozliwe sg garby, ale postuluje uwzglednienie w projekcie skrzyzowan ze
Swiattami przy Kobielskiej, Paca, Szaseréw a moze takze przy Chrzanowskiego. Kazde inne
rozwigzania to proszenie sie o ofiary $miertelne.Ale tak naprawde te uwagi to klasyczne
"pudrowanie swini". Ta inwestycja w tej formie nie ma sensu. Prosze w nig nie brna¢, tylko
wykonac tanie potaczenie Kijowskiej z Radzymiriska co rozwiagze problem Targowej nie
powodujac przy okazji powstawania innych problemoéw. Wykonanie tej inwestycji w tej
formie wytworzy bowiem wiecej problemdw niz ich rozwigze.
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W zwigzku z mozliwoscig zabrania gtosu w sprawie przebiegu obwodnicy sSrédmiejskiej na  juwaga nieuwzgledniona
odcinku od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej pragne ztozyé swdj protest. Jestem
zdecydowanie przeciwna przedstawionemu podczas konsultacji spotecznych wariantowi
budowy trasy, zaktadajgcemu, ze wyjazd z tunelu bedzie znajdowat sie tuz za

Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
lobowiazujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny




skrzyzowaniem z ul. Szaseréw. Jak napisano w ulotce promujacej trase - od skrzyzowania z
ulicg Chrzanowskiego do skrzyzowania z trasg swietokrzyska jezdnie obwodnicy miatyby
po trzy pasy ruchu a nad torami kolejowymi droga przebiegataby wiaduktem. Nie
przewidziano zadnych ekranéw ochronnych ani odpowiedniej odlegtosci od pasow jezdni
szybkiego ruchu dla dwdch budynkdw: Wiatraczna 25 oraz Wiatraczna 27. S3 to bloki,
ktérych mieszkaricy beda najbardziej narazeni na niekorzystne warunki zwigzane z
powstaniem trasy w zaproponowanym ksztatcie. Te dwa bloki beda znajdowaty sie w
najblizszym sasiedztwie trasy szybkiego ruchu, huku z tunelu, zanieczyszczen spalinami,
hatasu przejezdzajacych samochodéw. Zadne ekrany nie uchronia nas przed szkodliwymi
skutkami zwigzanymi z lokalizacjg tej trasy. Zdecydowanie sprzeciwiam sie przyjetym
rozwigzaniom. Jest to projekt nie do zaakceptowania przeze mnie jako mieszkanki lokalu
w bloku przy ul. Wiatracznej 27. Proponuje, a wtasciwie zagdam zmiany tych rozwigzan.
Uwazam, ze najbardziej rozsgdnym rozwigzaniem, i w tej sytuacji - jedynym do przyjecia
przeze mnie (i zapewne innych mieszkaricéw) jest usytuowanie wyjazdu z tunelu za
przejazdem kolejowym, gdzie hatas i zanieczyszczenia nie bedg powodowaty tak wielkich
szkdd dla zdrowia mieszkaricow. To tylko okoto 800 metréw wiecej przebiegu trasy w
tunelu. Jezeli inwestor nie posiada odpowiednich srodkéw finansowych, aby zbudowa¢é
trase w sposob chronigcy mieszkancéw przed szkodliwymi skutkami jej powstania to
lepiej, aby inwestycja nie byta rozpoczynana.Uprzejmie prosze, aby kazdy z Panstwa -
decydentdw, inicjatoréw, projektodawcow, abyscie Paristwo odpowiedzieli sobie na jedno
proste pytanie: kto z Was chciatby, aby pod oknem jego mieszkania zostata wybudowana
taka trasa - huczaca i $mierdzaca. Nasze mieszkania to azyle - miejsca do odpoczynku po
trudach pracy, miejsca spotkan rodzinnych, miejsca wychowywania dzieci. Prosze wzig¢
pod uwage te bardzo przyziemne argumenty.

poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac¢ ze
znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

78 21.11.2017 Jako mieszkaniec budynku przylegajacego do Ronda Wiatraczna, jestem za rozwigzaniem  [uwaga zgodna z
przedstawionym w Wariancie 3 czyli Przeprowadzenie trasy dtugim tunelem (okoto 870 m) |koncepcja
pod Rondem Wiatraczna oraz pod skrzyzowaniem ul. Szaseréw i ul. Dwernickiego. przedstawiong na
konsultacjach
79 22.11.2017 Po dtuzszym zastanowieniu doszedtem do wniosku, ze do projektu powinno by¢ wigczone |uwaga poza zakresem Potaczenie ul. Podskarbinskiej z ul. Ks. Anny znajduje sie poza zakresem obszarowym
przywrdcenie potaczenia miedzy ul. Podskarbinska i ksieznej Anny - po torami kolejowymi  |konsultacji budowy obwodnicy srédmiejskiej.
na Utracie. Jest niezbedne, poza budowga duzych tras tworzenie sieci ulic i potgczen
znoszacych bariere kolejowa. Tak, by ruch nie koncentrowat sie na istniejacych
przebiegach z powodu braku innych. Tunel mozna wybudowa¢ bez zatrzymywania ruchu
kolejowego. Przejazd w tym miejscu (droga forteczna!) zostat zniesiony przy budowie
nasypoéw kolejowych. Wtedy pomyslano, ze jakos sie bez niego obejdziemy. Obecnie nie
mozna tak postepowac.
80 23.11.2017 Droga Al. Standéw Zjednoczonych jest duzg arterig i waznym tacznikiem Pragi, Goctawia, 1. uwaga 1. Wniosek o budowe dodatkowej tacznicy na wezle Ostrobramska znajduje sie poza

Saskiej Kepy i okolic z Centrum miasta. Nie mniej jednak brakuje jej spéjnosci oraz dobrej
organizacji.

Propozycja projektu zaktada iz osoby zamieszkate np. na Goctawiu i jego okolicach
chcacych dojechac do obwodnicy bedg musieli kierowac sie ul. Grenadieréw lub réwniez
ul. Szaseréw i ul. Grochowska. Wracajac do ulicy Grenadieréw to dwupasmowa droga
dwukierunkowa o sporym jak na lokalny ruchem pieszych (w tym dzieci),emerytow,
rowerzystow autobuséw oraz mieszkaricéw zmotoryzowanych.

Aby odcigzy¢ te droge i nie powodowac zatoréw proponuje zaczaé projekt od Przyczétka
Grochowskiego i wybudowanie pasa drogi jednokierunkowej taczacy ul. Ostrobramska z
ul. al. Standéw zjednoczonych ( w strone p6tnocng) ku obwodnicy.

Kolejny punkt to dojazd ,a zarazem zjazd z ronda Wiatraczna na ul. al. Stanéw
Zjednoczonych.

Proponuje zblizy¢ jezdnie zachodnig do jezdni wschodniej na odcinku od ronda do wyjazdu
z ul. Garibaldiego celem wykonania parkingu dla mieszkaricéw budynku Al. Stanéw
Zjednoczonych 146.

Lub o ile to mozliwe budowe wielokondygnacyjnego parkingu na terenie obecnych
"Grzybkéw" z jednoczesnym ulokowaniem pawilonéw handlowo-ustugowych w parterze
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zakresem opracowania. W ramach poprawy przepustowosci i usprawnienia przejazdu

przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie

jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Jezdnia zachodnia al. Standw Zjednoczonych zostanie przysunieta w kierunku

jezdni wschodniej.

3. Rozmieszczenie i liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien

przeprowadzonych na dalszym etapie prac projektowych.

4. Lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z ustalen z ZTM.

5. Projekt organizacji ruchu zostanie opracowany na pdézniejszym etapie prac

projektowych.

6. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielska; mozliwosé
ykonania lewoskretéw z ul. Wiatracznej w ul. Kobielskg bedzie wynikata z

uzgodnier z BPMIT.

7.Ulica Wiatraczna nalezy do drég lokalnych bez wydzielania dodatkowych paséw

ruchu, ktére nie maja uzasadnienia w prognozie ruchu. Zaprojektowane rozwigzania




budynku.

Usytuowanie przystanku tuz za przejsciem dla pieszych moze spowodowac blokowanie
ronda .Powodem jest jednoczesny przyjazd autobuséw 4-5 linii .

Jesli chodzi o samo Rondo to zmiana organizacji ruchu tez by sie przydata. Aby nie byto
tylko rondem z nazwy ,a uzytecznosci publicznej. (Powodem takiego wywodu jest fakt iz
na owym Rondzie wystepuje zakaz skretu w lewo).

Kolejna cze$¢ to skrzyzowanie ulic Wiatracznej oraz Kobielskiej. Ta ulica musi by¢
przelotowa w 4 kierunkach. Powodem jest Kosciot oraz kilka przedszkoli oraz szkét do
ktérych rodzice odwoza swoje pociechy. W przypadku ulicy Paca wymogiem jest przejscie
dla pieszych podyktowane skréceniem trasy na rzecz ucznidéw szkoty nr.72 mieszkajacych
w okolicy parku Polirskiego.

Skrzyzowanie ulic Wiatraczna_Szaseréw_Dwernickiego. Jezdnie ulicy Wiatraczna na
odcinku od skrzyzowania do ul. Nizinnej poszerzone do 3 pasoéw z tytutu skrecajgcych tu
linii autobusowych (523,188) utatwi znad skrzyzowania w Wiatraczng oraz dodatkowy pas
do skretu w Szaseréw pozwoli na ptynnos¢ jazdy komunikacji miejskiej.

Sciezki okalajgce rondo:

1. ul. Wiatraczna > pojedyncza odnoga w strone p6tnocng

2. ul. Grochowska (Zachodnia nitka) > bez $ciezek rowerowych

3. ul. Grochowska (Wschodnia nitka) > $ciezka po pétnocnej stronie dwukierunkowa

4. ul. Al. Stanéw Zjednoczonych > $ciezka prowadzona réwnolegle z wschodnig jezdnia od
Grenadieréw do Ronda

5. ul. Waszyngtona > $ciezka prowadzona po potudniowej jak i pétnocnej stronie jezdni ze
wzgledu na szerokie chodniki i mozliwos$¢ wydzielenia DDR z pasa zieleni lub chodnika..
Trasy rowerowe na odcinku od ul. Grenadieréw do ronda powinna przebiega¢ jedna
strong. Najlepszym usytuowaniem bytaby wschodnia strona, czyli taj od strony budynku
Al. Stanéw Zjednoczonych 72 ;ze wzgledu na szerokos¢ chodnika oraz istniejace pasy
zieleni, z ktérych mozna wydzieli¢ DDR. (mate obtozenie trasy sprawia iz dwie strony nie
muszg by¢ tyczone). Jednoczesnie potaczy¢ poprzez skrzyzowanie ul. Grenadierow z
istniejgca infrastrukturg rowerowa na zachodniej jezdni ul. Al. Stanéw Zjednoczonych w
kierunku do Centrum.

Ze wzgledu na szerokos¢ ul. Grenadieréw (miedzy Ostrobramska ,a Stanow
Zjednoczonych) wyznaczy¢ jednokierunkowe pasy rowerowe w poziomie jezdni.

DDR na ul. Wiatracznej zapoczatkowana na obecnym "Zakolu" prowadzona srodkiem
pomiedzy dwoma jezdniami ul. Wiatracznej, przez skrzyzowanie z ul. Kobielskg i przejscie
na ul. Paca (przez Wiatraczng).Do skrzyzowania z wylotem tunelu.

Ul. Wiatraczna od skrzyzowanie (wylot tunelu>strona pétnocna) wytyczenie DDR jedna
strong ,a mianowicie wzdtuz parkanu szpitala MONu taczaca wjazd na estakade; pod
wiaduktem do ul. Chrzanowskiego i rezygnacje z ciggu Sciezki przy blokach ul. Wiatracznej
25i27.

Chodniki na Rondzie pozbawione trawnikéw przy kraweznikach jezdni. Na odcinku ul.
Wiatracznej od ronda do skrzyzowania z Szaseréw i Dwernickiego w niezmiennej formie
jak na projekcie. Brak pasow zieleni oraz sciezek na rzecz miejsc postojowych (parkowania
skosnego) usytuowanych po obu strona ulicy. A takze na pasie przy budynku ul.
Wiatraczna 25 (str. Zach.) i przy pasie przed petla autobusowa (str. Wsch.) jak w
projekcie.

Najwiekszym mankamentem i zarazem utrudniajace przepustowosé Aut na rondzie
Wiatraczna sg dwa przejscia dla pieszych. Znajduja sie one przy budynkach ul. al Stanéw
Zjednoczonych 146 i 72. Jesli zaistniejg tam sygnalizatory Swietlne to cykl przej$é dla
pieszych bedzie bardzo utrudniaj jednoczesnie zjazd z ronda jak réwniez wjazd na nie.
Rozwigzaniem problemu jest wytyczenie jednego szerszego przejscia pomiedzy jezdniami
ul. al. Standw Zjednoczonych, ale jednoczesnie z przeniesieniem DDR na drugg strone
przejscia rGwnolegtego z ruchem na rondzie.

Kolejne przejscie z btedem jest na wysokosci obecnego miejsca pawilonu LOTTO. Powinno
by¢ wytyczne na dwdch pasach za zjazdem w "Zakole" (Na wysokosci sklepu 24H). Idgc
dalej mamy skrzyzowanie ulic Wiatracznej i Kobielskiej. Przejscia dla pieszych wytyczone

0. uwaga do dalszych

pozwolg na swobodny ruch pojazdéw komunikacji miejskiej.

8. Przyjete rozwigzania projektowe beda wynikaty z organizacji ruchu zaopiniowanej
przez ZDM oraz zatwierdzonej przez BPMIT. Przedstawiona koncepcja przewiduje
lokalizacje stacji roweru miejskiego w rejonie planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na
dalszych etapach prac projektowych analizowana bedzie mozliwos$¢ lokalizacji
dodatkowych stacji.

9. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
ZTM.

10. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.




poprawnie, aczkolwiek lepszym rozwigzaniem bytoby przejscie na ul. Wiatracznej po
drugiej stronie. Utatwitoby to komunikacje aut z ronda i w strone ronda. Ulica Paca jest
waznym pieszym tgcznikiem miedzy szkotg nr.72 ,a Parkiem Polinskjiego i okolicznych
zabudowan.( wspomniane w poprzednim punkcie, kwestia uczniow)

Jesli chodzi o umiejscowienie przejazdéw rowerowych oraz wytyczenie DDR i stacji
"Roweru Miejskiego" mojg propozycja jest wytyczenie:

® Paséw rowerowych na jezdni ul. Grenadieréw.

® Przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniu ulic Grenadieréw i al. Stanéw Zjednoczonych
(przy kazdym przejsciu)

« Sciezki rowerowej wzdtuz budynku al. Standw Zjednoczonych 72 i potaczenia ze
skrzyzowaniem.

« Sciezki rowerowej okrazajacej rondo (ale po zewnetrznej w stosunku do przejé¢ dla
pieszych).

e miejsca dla stacji "roweru miejskiego" w miejscu terenu zielonego "Zakole" i
poczatkowe metry DDR ul. Wiatracznej w Srodkowej czesci pomiedzy jezdniami

« Sciezki rowerowej po $rodku ul. Wiatracznej az do skrzyzowania ulic
Wiatraczna_Dwernickiego_Szaserow.

« Sciezki rowerowej po wschodniej stronie ul. Wiatracznej wzgledem budynkéw 25 i 27 do
ul. Chrzanowskiego z rozwidleniem na Estakade i na przejazd pod wiaduktem ( w okolicy
planowanej petli autobusowej)(oraz usytuowanie tam stacji" roweru miejskiego").
Proponuje rezygnacje z DDR na odcinku:

e od Przyczétka Grochowskiego do Grenadieréw (Wschodnia nitka).

¢ od Grenadieréw do ronda (zachodnia nitka).

¢ od ronda Wiatraczna do ulic Szaseréw i Dwernickiego (obie strony oraz brak pasa zieleni
przy jezdni ) na rzecz miejsc postojowych dla okolicznych mieszkaricéw. Parkowanie
skosne (na dwie strony).

¢ od ul.Dwernickiego do ul.Chrzanowskiego ( zachodnia nitka) na rzecz miejsc
parkingowych w systemie parkowania sko$nego.

Przy stacjach Veturilo proponowatbym umieszczenie punktéw serwisowych (
samoobstugowych) dla rowerzystéw.

Okrojenie ul. Wiatracznej z DDR'6w ttumacze matym obfozeniem trasy. | jednoczesnie
zwracam uwage na brak jakichkolwiek miejsc parkingowych. Projekt trasy moze i dobry
,ale projektanci zapomnieli iz tyczona trasa przebiega przez tereny zabudowane i zarazem
miejsca zamieszkania wielu oséb, ktére majg auta i potrzebne ich parkowania.

Przystanki s3 umieszczone nie rozmysInie. Przyktadem sg przystanki na al. Stanéw
Zjednoczonych. Ten przy budynku nr.146 jest za krétki dla np. 3 autobuséw odmiennych
linii (blokowanie przejscia dla pieszych i prawego pasa ronda w strone do centrum.
Przystanek w drugg strone przy budynku nr. 72 jest niefortunnie umiejscowiony z punktu
widzenia kierowcy i pieszego. Pieszy wychodzacy za za autobusu to niespodzianka dla
kierowcy auta i w drugg strone auto jest niespodzianka dla pieszego . Kierowca auta
zauwaza pieszego wjezdzajac na pasy. A nie wczesniej bo zastania mu gabaryt autobusu na
przystanku przed przejSciem.( uwaga opisana na podstawie projektu bez sygnalizacji
Swietlnej na przejsciach).

Przystanek na ul. Wiatracznej (w strone Centrum) przed rondem powinien by¢ zatoka
ptynnie przechodzaca w trzeci pas ( do skretu tylko w prawo.

Przystanek przed ul. Szaseréw powinien by¢ zatoka ptynnie przechodzaca w trzeci pas do
skretu w prawo, a przystanek w druga strone powinien by¢ na trzecim pasie zwezajacym
sie poprzez zatoke do dwdch paséw jezdni.

Dodatkowy przystanek (na zgdanie) umiejscowitbym pomiedzy budynkami ul. Wiatracznej
25 27. Co do reszty przystankéw i ich usytuowania nie mam zastrzezen.

W kwestii wylotu i jednoczesnie wiaduktu estakady obwodnicy proponuje wykonanie
zabudowy "rekawa akustycznego". Zastosowanie tego typu rozwigzania sprawdzito sie juz
na Brudnie oraz Zoliborzu. Rekaw miatby siega¢ od wylotu tunelu nad skrzyzowaniu ulic
Wiatraczna_Dwernickiego_Szaseréw do petli autobusowej przy terenach PKP.
Rozwigzanie poprzez budowe ekranéw akustycznych nie sprawdzi sie, poniewaz beda one




stanowity jednoczesnie wzmacniacz szumoéw ulicznych dla oséb mieszkajacych powyzej ich
wysokosci (3,4,5 pietro). Rozwigzanie rekawa jest dedykowane wytacznie wzgledem 4
pasow trasy, a drogi dojazdowe beda nie ostoniete gdyz hatas powstaty nie bedzie az tak
uciazliwy ( jak w obecnym stanie).

81 23.11.2017 Czy ulica znajdujaca sie nad tunelem pomiedzy rondem Wiatraczna a Szaseréw nie uwaga czesciowo [Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielska i ul. Paca; mozliwos¢
powinna mie¢ charakteru lokalnego, ulicy jednojezdniowej z mozliwoscig skretu w drogi uwzgledniona ykonania lewoskretéw z ul. Wiatracznej w ul. Kobielska i ul. Paca bedzie wynikata z
poprzeczne i przejSciami dla pieszych? Zaproponowane rozwigzanie dzieli tg czes¢ uzgodnien z BPMIT; przyjeta liczba paséw ruchu wynika z prognozowanych natezen
Grochowa na pét. ruchu.

Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

82 23.11.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego 1. uwaga uwzgledniona [1. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna 2. uwaga do dalszych ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.

* wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [analiz 2. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na

od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw 3. uwaga do dalszych dalszym etapie prac projektowych.

¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [analiz 3. Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o

¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej 4. uwaga uwzgledniona [Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej

budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy 5. uwaga do dalszych lograniczy¢ uciazliwosci robot.

Zakole lanaliz 4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.

¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 5. Stopien szczegdtowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie

droga pozarowg uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.

83 23.11.2017 W zwigzku z mozliwoscig zabrania gtosu w sprawie przebiegu obwodnicy srodmiejskiej na  [uwaga nieuwzgledniona |Lokalizacja drogi wynika natomiast z obowigzujacego od 2006 roku Studium
odcinku od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej pragne ztozyé swdj protest. Jestem Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy oraz
zdecydowanie przeciwna przedstawionemu podczas konsultacji spotecznych wariantowi miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.
budowy trasy, zaktadajgcemu, ze wyjazd z tunelu bedzie znajdowat sie tuz za Niezaleznie od rozwigzan jakie zostana przyjete do dalszych prac projektowych
skrzyzowaniem z ul. Szaseréw. Jak napisano w ulotce promujacej trase - od skrzyzowania z lobowiazujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
ulicg Chrzanowskiego do skrzyzowania z trasg swietokrzyska jezdnie obwodnicy miatyby Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
po trzy pasy ruchu a nad torami kolejowymi droga przebiegataby wiaduktem. Nie krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
przewidziano zadnych ekranéw ochronnych ani odpowiedniej odlegtosci od pasow jezdni poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
szybkiego ruchu dla dwdch budynkdw: Wiatraczna 25 oraz Wiatraczna 27. S3 to bloki, lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac¢ ze
ktérych mieszkaricy beda najbardziej narazeni na niekorzystne warunki zwigzane z znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terenéw; takie
powstaniem trasy w zaproponowanym ksztatcie. Te dwa bloki beda znajdowaty sie w rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
najblizszym sasiedztwie trasy szybkiego ruchu, huku z tunelu, zanieczyszczen spalinami, poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
hatasu przejezdzajacych samochodéw. Zadne ekrany nie uchronia nas przed szkodliwymi
skutkami zwigzanymi z lokalizacja tej trasy. Zdecydowanie sprzeciwiam sie przyjetym
rozwigzaniom.

Jest to projekt nie do zaakceptowania przeze mnie jako mieszkanki lokalu w bloku przy ul.
Wiatracznej 27. Proponuje, a wiasciwie zgdam zmiany tych rozwigzan. Uwazam, ze
najbardziej rozsagdnym rozwigzaniem, i w tej sytuacji - jedynym do przyjecia przeze mnie (i
zapewne innych mieszkaricdw) jest usytuowanie wyjazdu z tunelu za przejazdem
kolejowym, gdzie hatas i zanieczyszczenia nie beda powodowaty tak wielkich szkéd dla
zdrowia mieszkaricow. To tylko okoto 800 metréw wiecej przebiegu trasy w tunelu. Jezeli
inwestor nie posiada odpowiednich srodkéw finansowych, aby zbudowac trase w sposéb
chronigcy mieszkancéw przed szkodliwymi skutkami jej powstania to lepiej, aby
inwestycja nie byta rozpoczynana.

Uprzejmie prosze, aby kazdy z Paristwa - decydentdw, inicjatoréw, projektodawcow,
abyscie Panstwo odpowiedzieli sobie na jedno proste pytanie: kto z Was chciatby, aby pod
oknem jego mieszkania zostata wybudowana taka trasa - huczaca i Smierdzaca. Nasze
mieszkania to azyle - miejsca do odpoczynku po trudach pracy, miejsca spotkan
rodzinnych, miejsca wychowywania dzieci. Prosze wzig¢ pod uwage te bardzo przyziemne
argumenty.

84 23.11.2017 Uwazam ze tunel powinien zaczynac sie przed ul. Grenadieréw gdyz w ten sposéb uniknie |uwaga czeSciowo Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

sie korkowania ul. Grenadierow majdanskiej i innych ul na osiedlu majdanska. Oraz na

uwzgledniona

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.




osiedlu kamionek.

Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

85

23.11.2017

Podczas spotkania w dniu 20.04.2017 r. w sprawie budowy Obwodnicy Srédmiejskiej
deklarowali Paristwo jawnos¢ prowadzonego postepowania i przekazywanie biezacych
informacji w zakresie procedury dotyczgcej decyzji Srodowiskowej, a takze publikacje
Karty Informacyjnej Przedsiewziecia na stronie internetowej ZMID. Wniosek o wydanie
decyzji Srodowiskowej zostat ztozony w sierpniu (pismo z dnia 4.08.2017 r., znak: ZMID-
P1.4100.10.2017.MAR), tymczasem na stronie dedykowanej obwodnicy brak jakiejkolwiek
informacji w tym zakresie. Zgodnie z obwieszczeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska z dnia 25.10.2017 r. z trescig wniosku i jego zatacznikami mozna zapoznaé sie
w siedzibie RDOS w wyznaczonych godzinach. Dokumentacja zostata ztozona réwniez w
formie elektronicznej, nie ma zatem przeszkdd formalnych ani technicznych, ktére
uniemozliwiatyby Paristwu realizacje zobowigzania. Jednoczesnie bytoby to potwierdzenie
deklarowanej przez Panstwa jawnosci i otwartosci na gtos mieszkarncow oraz stron,
zainteresowanych inwestycja. Kiedy dokumenty zostang udostepnione na Paristwa
stronie? Godziny urzedowania RDOS nie sprzyjajg pracujgcym osobom, co utrudnia dostep
do informaciji, ktére znajduja sie w Paristwa posiadaniu.

Jednoczesnie w odniesieniu do opublikowanych planéw zwracam uwage na nastepujace
kwestie:

1. Bezposrednie sasiedztwo planowanej obwodnicy ulegto zmianie od czasu
przygotowania zatozer do projektu. Powstaty nowe budynki, wcigz budowane sg nowe -
oznacza to wzmozony ruch lokalny, ale przede wszystkim wielu nowych mieszkaricéw,
gtdéwnie osoby mtode, z dzie¢mi, badz planujace rodzine, ktére w wyniku realizacji
inwestycji beda narazone na oddziatywanie w postaci zanieczyszczenia powietrza, hatasu
oraz wibracji. W zwigzku z powyzszym nalezy rozwazy¢ rozwigzania alternatywne, ktére
ogranicza ucigzliwosci i sprawig, ze planowana inwestycja bedzie stuzy¢ takze spotecznosci
lokalnej - takie jak zmiana przebiegu trasy bgdz poprowadzenie jej pod torowiskiem, w
tunelu. Miasto realizujac z powodzeniem metro czy uktad przesytowy Sciekéw pod Wista,
udowodnito, ze takie rozwigzania s3 mozliwe, a jednoczesnie posiada doswiadczenia w ich
wdrazaniu. W obecnym ksztatcie obwodnica nie przyniesie korzysci okolicznym
mieszkarncom. Prosze o informacje dlaczego nie uwzglednili Paristwo wariantu
polegajacego na budowie tunelu pod torami?

2. Brak rozwigzan umozliwiajacych wtaczenie pojazddw jadacych od strony Targdwka w
istniejacy uktad drogowy za tunelem - ograniczona przepustowos$¢ Mostu
tazienkowskiego, ktéry nie posiada wystarczajgcych mozliwosci przyjecia obecnego ruchu
drogowego. Wieksza ilos¢ docierajacych aut (po dotaczeniu pojazddéw z targdwka itp.)
zdecydowanie wydtuzy istniejgce korki utrudniajgc komunikacje. Wezet Ostrobramska-
Kinowa: jadgc od Ronda Wiatraczna w strone centrum, w miejscu pofaczenia trasy z ul.
Ostrobramska (przyczétek grochowski) nastepuje zwezenie z trzech do jednego pasa jazdy.
Natomiast jadac od strony ul. Ostrobramskiej nie ma mozliwosci skretu w strone Ronda
Wiatraczna, wobec czego podrézujacy z Goctawia chcac dostac sie na obwodnice beda
musieli korzystac z niewielkich ulic: Miedzyborskiej i Grenadierow. W jaki sposéb planuja
Panstwo rozwigza¢ powyzsze kwestie?

3. Brak bezkolizyjnego skrzyzowania trasy z ul. Grenadieréw bedzie powodowac ogromne
utrudnienia w ruchu, analogiczne do sytuacji z okolic Pomnika Lotnika - gdzie korki maja
miejsce o kazdej porze.

4. Zaznaczony na planie ekran akustyczny znajdujacy sie na dtugosci budynku przy ul.
Chrzanowskiego 2 - takie rozwigzanie jest niewystarczajgce w odniesieniu do
oddziatywania akustycznego, ktére bedzie powodowa¢ obwodnica. Zastosowanie zbyt
krétkich ekrandw (pokrywajgcych sie z dtugoscia chronionego obszaru, budynku) jest
nieskuteczne i moze wrecz powodowac nasilenie ucigzliwosci na skutek zatamywania sie
fal akustycznych. Majac na uwadze planowang przepustowosé drogi jedynym majacym
szanse powodzenia rozwigzaniem (poza budowg tunelu pod torami) jest zastosowanie
ekrandw dZwiekochtonnych w formie tunelu (jak w przypadku trasy torunskiej). Jakie

1. uwaga
nieuwzgledniona

2. uwaga poza zakresem
konsultacji

3. uwaga uwzgledniona
4. uwaga do dalszych
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6. uwaga do dalszych
lanaliz

7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

9. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

10. uwaga do dalszych
lanaliz

1. Lokalizacja drogi wynika natomiast z obowigzujgcego od 2006 roku Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy oraz
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Realizacja ciggu gtéwnego
lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
Zznacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
2. Przebudowa wezta Ostrobramska -Kinowa znajduje sie poza zakresem obszarowym
budowy obwodnicy srédmiejskiej.
3. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
4.i 5. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
6. Prezentowane rozwigzania nie spowodujg przekroczenia dopuszczalnego wptywu
drogi na otoczenie. Na etapie powstawania projektu budowlanego zostanie
sporzadzona dokumentacja geologiczno-inzynierska, ktéra umozliwi
zaprojektowanie, budowe oraz eksploatacje drogi w sposéb zapewniajacy
bezpieczenstwo sasiedniej zabudowy.
7. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa. Zostanie
zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielska i Paca. Inne
relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac projektowych.
8. Dokumentacja projektowa bedzie zgodna ze Standardami dostepnosci dla Miasta
Stotecznego Warszawy oraz Standardami i wytycznymi projektowymi i

ykonawczymi infrastruktury dla pieszych.
9. Przedstawiona na konsultacjach koncepcja uwzglednia lokalizacje przystankéw PKP
Wiatraczna i Stalowa.
10. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalert zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.
Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomy substancji w powietrzu okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane.

Ponadto:

e Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych nie zamieszcza na stronie internetowej
nioskéw wraz z zatgcznikami o wydanie decyzji administracyjnych lecz wydane

decyzje administracyjne; kompletna dokumentacja dotyczaca postepowania w

sprawie wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest dostepna w

lorganie prowadzacym postepowanie (RDOS);

e koncepcja programowa opracowana przez projektanta Obwodnicy Srodmiejskiej —

firme Mosty Katowice Sp. z 0.0. jest zgodna z rekomendacjami (wytycznymi) m.st.

\Warszawy do projektu obwodnicy; ww. koncepcja uwzglednia budowe estakad w




rozwigzania sg tutaj planowane?

5. Brak rozwigzan chroniacych przed hatasem na wylocie z tunelu (ul. Wiatraczna), gdzie
oddziatywanie bedzie bardzo istotne, a budynki znajdujg sie bardzo blisko drogi i wylotu
(kumulacja hatasu w tunelu na skutek odbicia fal). Jaka ochrone przewidujg Parstwo w
tym miejscu?

6. Konieczne jest zastosowanie rozwigzan, ktére ograniczg wptyw drgan i wibracji na
okoliczne budynki oraz infrastrukture.

7. Likwidacja przejs$¢ dla pieszych na odcinku Rondo Wiatraczna - ul. Szaserdw, a takze
mozliwosci lewoskretéw z uliczek prostopadtych do ul. Wiatracznej zdecydowanie
ograniczy ruch lokalny i utrudni zycie mieszkaricom dzielac okolice - jest to bardzo zty
pomyst.

8. Niezbedne jest zaplanowanie infrastruktury na powierzchni ronda Wiatraczna, ktére
umozliwi wygodne przesiadki korzystajacym z komunikacji miejskiej (mozliwie krétkie
odlegtosci miedzy przystankami tramwajowymi i autobusowymi).

9. Planujac przejscie estakady nad torowiskiem warto juz teraz uwzgledni¢ planowane do
realizacji stacje kolejowe - tak, by umozliwi¢ dogodne przesiadki miedzy jadgcymi
obwodnicg autobusami, a pociggami.

10. Realizacja projektu bedzie sie wigzata z wycinkg drzew i krzewdw - kompensacja
przyrodnicza powinna nastgpic¢ w okolicy planowanej inwestycji. Jednoczesnie
zastosowanie zieleni umozliwi fitoremediacje i ograniczenie negatywnego oddziatywania.
(...) zwracam jeszcze uwage na fakt, ze obecny ksztatt zjazdu z Ronda w ulice Wiatraczng
bedzie sie wigzat z koniecznoscig likwidacji istniejgcych w tym miejscu od lat pawilonéw
ustugowych. W jednym z nich znajduja sie legendarne Rurki z Wiatraka. Proponuje zmiane
przebiegu zjazdu, by mozliwe byto ocalenie tego miejsca, bardzo istotnego punktu na
mapie Grochowa. Pozostate uwagi znajdujg sie w wiadomosci ponizej.

miejscach przekroczenia kolejowych uktadéw torowych (Kozia Gorka, tacznica
kolejowa nr 503 Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Wileriska — Marki);
skazuje ona, w oparciu o przeprowadzong wielokryterialng analize poréwnawczg,
ariant preferowany inwestycji; ww. wariant w odniesieniu obiektéw inzynierskich
jest tozsamy z rozwigzaniami prezentowanymi na konsultacjach spotecznych;
* wszelkie dane dotyczace oddziatywania akustycznego inwestycji zawarte sg w
Karcie informacyjnej przedsiewziecia (KIP), ktéra zostata zataczona do wniosku z dnia
09.08.2017 r. o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia jw.; analiza akustyczna zawarta w KIP dot. kazdego budynku
podlegajacego ochronie akustycznej; oddziatywanie akustyczne inwestycji dla
poszczegdlnych wariantéw (bez dziatarn minimalizujgcych oraz z dziataniami
minimalizujgcymi) przedstawione zostato na rysunkach zataczonych do KIP; na
rysunkach przedstawiono rowniez rozmieszczenie poszczegolnych receptoréw
(punktéw pomiarowych); kompletna dokumentacja dotyczgca ww. postepowania
ladministracyjnego jest dostepna w organie prowadzacym postepowanie (RDOS).
e karta informacyjna przedsiewziecia, zatgczona do wniosku o wydanie decyzji
Srodowiskowej dla budowy obwodnicy srédmiejskiej w rejonie budynkéw Wiatraczna
25 i Wiatraczna 27 przewiduje zastosowanie tzw. cichej nawierzchni; ostateczne
rozwigzania dot. zabezpieczen przeciwhatasowych bedg wynikiem rozstrzygniec
zawartych w decyzji Srodowiskowe;j.
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Jako urodzony przeszto p6t wieku temu Warszawiak ciesze sie, ze moje miasto sie stale
rozwija. Z uwagg zapoznatem sie z przedstawionym projektem obwodnicy srédmiejskiej
na odcinku od Ronda Wiatraczna do Radzyminiskiej. Mam jednak kilka uwag i spostrzezen
zwigzanych z proponowanymi rozwigzaniami w oparciu o codzienne doswiadczenia
wynikajace z podrézowania z miejsca zamieszkania na Woli do miejsca pracy na
Grochowie.

Kilka lat temu modernizowano skrzyzowanie Ostrobramskiej z Al. Standw Zjednoczonych.
Tam popetniono pierwszy btad polegajacy na niewtasciwym ukierunkowaniu nitki
zjazdowej wiaduktu z kierunku Ostrobramskiej w Stanéw Zjednoczonych — jezdnia
powinna zbiega¢ do wewnatrz Trasy tazienkowskiej a nie tak jak dotychczas na skraj
prawy. Efektem jest koniecznos¢ zjezdzania z trzech do jednego pasa na Stanéw
Zjednoczonych w kierunku Mostu tazienkowskiego (jadac od Grenadierédw) co powoduje
utrudnienia w ruchu, a ponadto tuk wiaduktu zjazdu z Ostrobramskiej jest na tym odcinku
zbyt ostry, co w trudnych warunkach moze by¢ przyczyng wypadkéw. Mozna do korekty
tego wezta wykorzystaé miejsce po likwidacji ,,brzucha” na Stanéw Zjednoczonych na
wysokosci dziatek (ktory w zamysle projektantdw sprzed 45 lat byt miejscem do
zawracania a stato sie legowiskiem kaczek). Otwarcie obwodnicy na pewno zwigkszy ruch
w kierunku Mostu tazienkowskiego, wiec nalezy stworzy¢ warunki do jak najwiekszej
ptynnosci ruchu samochodowego.

Brak dwupoziomowego wezta na skrzyzowaniu z Grenadieréw to powdd spowolnienia
oraz korkéw — wystarczy wydtuzy¢ proponowany tunel i zaczaé go przed Grenadieréw a
wykorzystujac wolne miejsce nad nim na skrzyzowaniu z Grenadieréw zbudowac rondo
dla ruchu lokalnego. Podobne rozwigzanie nalezy zastosowac na skrzyzowaniach
Ostrobramskiej z Grenadieréw i Zamieniecka/Fieldorfa.

Pozostawienie dotychczasowego uktadu komunikacyjnego na Rondzie Wiatraczna tez nie
stanowi dobrego rozwigzania — Rondo nalezy zlikwidowac¢ wraz z petlg tramwajowq i
autobusowa (chociaz kazdy, kto patrzy na plan miasta i tamtedy przejezdza wie doskonale,
ze to nie jest petne rondo tylko potéwka — a wyglada jak plac Narutowicza po drugiej
stronie Wisty). Budowa tunelu a co za tym idzie utrudnienia i ograniczenia w ruchu nalezy

1. uwaga nie dotyczy
zakresu konsultacji

2. uwaga uwzgledniona
3.uwaga przekazana do
dalszych analiz

4. uwagi nie dotyczg
lzakresu konsultacji

1. Propozycja przebudowy wezta Ostrobramska znajduje sie poza zakresem
konsultacji.

2. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

3. Ostateczny ksztatt rejonu ronda Wiatraczna bedzie wynikiem postulatéw
mieszkarncow oraz opinii BAIPP, ZTM, ZDM oraz BPMIT.

4. Pozostate sugestie dotyczace istniejacych odcinkéw obwodnicy znajduja sie poza
zakresem konsultacji spotecznych




skorelowac z kompleksowgq przebudowa ulic Waszyngtona i Grochowskiej. Przebudowa ta
powinna polegac na:

wybudowaniu nowej petli autobusowo- tramwajowej pomiedzy jezdniami ulicy
Grochowskiej-Ptowieckiej za Centrum Handlowym w kierunku ul. Marsa (na wzor petli
zlokalizowanej w Al. Krakowskiej P+R). Na przetozenie przebiegu jezdni mozna
wykorzystac cze$¢ parkingu Centrum Handlowego oraz zlokalizowany za kanatem po
parzystej stronie Ptowieckiej teren bytego campingu. Do petli tej dojezdzatyby tramwaje i
autobusy miejskie dotychczas koriczace bieg na petli Rondo Wiatraczna (mozliwa
przesiadka na tramwaje, réwniez w relacje na Goctaw) oraz jako koricowy przystanek dla
autobusow prywatnych przewozZnikéw, nierzadko jadacych az do Centrum miasta a ich
wiek i stan techniczny przyczynia sie do zwigkszania SMOGU w Centrum.

¢ przebudowie Grochowskiej na odcinku Wiatraczna — Ptowiecka polegajacej na utozeniu
toréw tramwajowych pomiedzy jezdniami Grochowskiej (jak na odcinku Zamoyskiego-
Rondo Wiatraczna), co skréci czas przejazdu oraz poprawi komfort podréznych
wysiadajacych i wsiadajacych na przystankach komunikacji miejskiej i zwiekszy ich
bezpieczerstwo oraz likwidacji tzw. ,jezdni odraczajacej” usytuowanej po parzystej
stronie ulicy na catym odcinku (parzysta strona Grochowskiej szersza o jeden pas ruchu na
parkowanie).

* przebudowa Al. Waszyngtona polegajaca na przetozeniu toréw tramwajowych na $rodek
pomiedzy jezdnie (przy okazji budowy ,tramwaju na Goctaw”).

Do odcinka Obwodnicy po prawej stronie Wisty nie mam wiecej uwag.

Nie sposob jednak nie wspomniec o jej lewobrzeznym przebiegu.

e ulica Stominskiego i Rondo Radostawa — brak wielopoziomowego skrzyzowania w tym
miejscu to codzienne ,korki” i niebezpieczne sytuacje. A moze ,,oryginalny” tunel dla
jadacych z Pragi i na Prage ciggiem Stomirskiego-Okopowa (poczatek przed Arkadia,
koniec za Powgzkowskg) — ponadto korekta przebiegu ulicy Powazkowskiej na odcinku od
Piaskowej do Ronda i jej druga jezdnia az do wiaduktu nad torami kolejowymi utatwityby
przejazd w kierunku Bemowa.

e ulica Okopowa — wykorzystujgc wolne tereny na odcinku Anielewicza — Solidarnosci
usytuowanie obu jezdni oraz torowiska tramwajowego po stronie obecnej jezdni
biegnacej w kierunku Anielewicza

» skrzyzowanie Okopowa/Solidarnosci — konieczny trzypoziomowy wezet drogowy
uwzgledniajmy takze ulice: Leszno, Wolska, Chtodna, Wronia, Towarowa

e ulica Towarowa — estakady w ciggu Towarowej nad rondem Daszynskiego (tak jak przy
Dworcu Centralnym) oraz korekta przebiegu poprzecznej ulicy Kolejowej, tak aby jej wlot
w Towarowag znajdowat sie na wprost wlotu ulicy Srebrnej (konieczne wyburzenie kilku
budynkdéw nalezgcych do PKP(?) i Poczty (?)

e skrzyzowanie Aleje Jerozolimskie, Towarowa, Gréjecka czyli Plac Zawiszy — kompleksowa
przebudowa na wielopoziomowy wezet drogowy skorelowana z remontem kolejowej linii
srednicowej na odcinku Dworzec Zachodni — Dworzec Wschodni, uwzgledniajaca
bezposrednie doprowadzenie jezdni Alej Jerozolimskich do tego Placu z kierunku Dworca
Zachodniego. Mozna rowniez pokusi¢ sie o0 wybudowanie odcinka linii tramwajowej od
Placu Zawiszy do Filtrowej, co umozliwi w przysztosci prowadzenie objazdéw w sposéb
mniej skomplikowany.

e ulica Wawelska — nalezy jg w catosci ,,schowaé” do tunelu na odcinku od Krzyckiego do
Biatobrzeskiej — na skrzyzowaniu z Alejami Jerozolimskimi wymagany dwupoziomowy
wezet drogowy.

Na chwile obecng mozna zastosowac tansze rozwigzania ,tymczasowe”:

e likwidacja skretu w lewo z ulicy Raszynskiej w Koszykowa (po zjezdzie z ronda Placu
Zawiszy,

« likwidacja ronda przy pomniku Lotnika i wydtuzenie pasa do lewoskretu w Zwirki i
Wigury z Wawelskiej
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Mieszkam w budynku Kobielska 23, stojagcym przy ul. Wiatracznej i dotykajgcym Ronda
Wiatraczna. Wzdtuz tego budynku bedzie przebiega¢ obwodnica srédmiejska od Ronda

1. uwaga uwzgledniona
2. uwaga do dalszych

1. Skrzyzowanie ulic Wiatracznej i Kobielskiej zaprojektowane zostanie z mozliwoscig
skretu w lewo z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng




Wiatraczna do ul. Radzyminskiej.

W zwigzku z prowadzonymi konsultacjami dotyczgcymi projektu budowy obwodnicy
whnosze o wprowadzenie do projektu nastepujacych zmian:

1. Wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatracznga. Bez tego rozwigzania wyjechanie z
budynkdw stajacych przy ulicy Kobielskiej - miedzy ul. Wiatraczng i ul. Garwoliriskg -
bedzie bardzo trudne. By dojecha¢ do Ronda Wiatraczna (i dalej) bedzie trzeba przeciskaé
sie waska ulicg Kobielska. Zachowanie dotychczasowego rozwigzania, tzn. petnego
skrzyzowania, w niczym nie wptywatoby na przepustowos¢ Wiatracznej, gdyz nadal moze
by¢ ona droga z pierwszenstwem przejazdu.

2. Wykonanie ogélnodostepnych miejsc parkingowych wzdtuz ulicy Wiatraczna na odcinku
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw np. zamiast niektérych fragmentéw pasa zieleni.
3. Odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczng (z Ronda Wiatraczna) od budynku przy ul.
Kobielskiej 23 albo po prostu pozostawienie wjazdu w istniejgcej obecnie linii ulicy Zakole.
Proponowane w Projekcie rozwigzanie nic nie daje, a zabiera przestrzert wokét budynku
Kobielska 23, gdzie np. obecnie stojg stragany, z ktérych korzystajg okoliczni mieszkancy.
4. Wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejgca wzdtuz budynku Kobielska 23
droga pozarowg. Obecnie jest to jedyna droga dojazdu do wejs¢ do tego budynku —dla
strazy pozarnej, pogotowania ratunkowego, Smieciarek, mieszkaricow (dowiezienie
ciezkich przedmiotéw pod klatke schodowa).

lanaliz

3. uwaga uwzgledniona
4. uwaga do dalszych
lanaliz

2.Rozmieszczenie i liczba miejsc postojowych wzdtuz drég lokalnych bedzie wynikata
z uzgodnien przeprowadzonych na dalszym etapie prac projektowych.

3. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

4. Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.

88 26.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robo6t budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
uwaga do dalszych Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lanaliz lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
* wykonanie potaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga uwzgledniona
drogg pozarowg Stopien szczegdtowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
uwaga do dalszych dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lanaliz lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
89 27.11.2017 Pisze do Panstwa w imieniu rodzicéw dzieci uczeszczajacych do Szkoty Podstawowej nr 72

na ulicy Paca 44, a mieszkajgcych po drugiej stronie ulicy Wiatracznej - na Paca, Nizinnej
czy Prochowej. Jest takich dzieci catkiem sporo. Niestety nie miatam czasu by udac sie
samemu na konsultacje, o projekcie obwodnicy dowiedziatam sie dopiero niedawno. |
jestem przerazona.

Budowa tej obwodnicy w takim ksztatcie jak zaproponowano spowoduje ze moje dzieci
nie beda miaty jak dotrze¢ do szkoty ktdra jest oddalona od domu o niecate 500 metrow!!!
Planujecie przegrodzi¢ zwyktg mieszkaniowa dzielnice autostrada, nowa trasg
fazienkowska tuz pod oknami. Bez skrzyzowarn czy przejsé dla pieszych. To jest
niedopuszczalne. Bedziemy protestowac do skutku by to nie nastapito. Jak trzeba bedzie
pdjdziemy gdzie sie tylko da zeby to zatrzymac. To jest zabdjstwo z premedytacja dla
dzieci ktére beda chodzi¢ do i ze szkoty. Bo one na pewno nie beda wydtuzaé sobie drogi 3
razy po to by péjs¢ do przejscia dla pieszych ktére pan projektant sobie zaprojektowat
gdzies hen hen na drugim koricu Wiatracznej tylko pdjdg wzdtuz Paca, tak jak maja
najblizej. | bedg wpadac pod pedzace samochody. Juz teraz jest tu niebezpiecznie bo po
wymianie asfaltu ktos$ nie odbudowat wysepki na przejsciu, a co dopiero po tej
przebudowie.

W imieniu rodzicéw i naszych dzieci domagam sie wiec dodania do projektu przejscia dla
pieszych ze $wiattami na wysokosci ulicy Paca. A najlepiej po prostu zwyktego
skrzyzowania Paca - Wiatraczna, ze Swiattami. Bez tego ta ulica bedzie produkcja

uwaga uwzgledniona

[Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.




Smiertelnych wypadkéw z udziatem dzieci!!!

A w ogdle to protestuje przeciwko takiemu planowi budowy tej obwodnicy tutaj, ona nie
jest tu nikomu do niczego potrzebna. W Warszawie i tak jest za duzo samochoddw, nie
trzeba im jeszcze utatwiac.

uwaga nieuwzgledniona

Lokalizacja inwestycji jest zgodna z korytarzem Obwodnicy wskazanym w Studium
uwarunkowarn i zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy oraz w
lobowigzujgcym miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego rejonu Ronda
\Wiatraczna cz. |.

90 27.11.2017 Jako mieszkaniec Pragi Potudnie, w zwigzku z prowadzonymi konsultacjami dotyczacymi 1. uwaga uwzgledniona [1. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna
projektu budowy obwodnicy srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej - 2. uwaga do dalszych ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
wnosze o wprowadzenie do projektu nastepujacych zmian: lanaliz 2. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego 3. uwaga do dalszych dalszym etapie prac projektowych.
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna; lanaliz 3. Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku 4. uwaga uwzgledniona [Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw; 5. uwaga do dalszych lograniczy¢ uciazliwosci robét.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa; [analiz 4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej 5. Stopien szczegdtowosci materiatow przedstawionych na konsultacjach nie
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
Zakole; dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 obstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.
drogg pozarowg

91 27.11.2017 Jako mieszkaniec ulicy Kobielskiej przesytam uwagi do przedstawionej koncepcji budowy 1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

kolejnego odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej od skrzyzowania Grenadieréw do ul.
Radzyminskiej, dotgczam fotografie:

1 - tunel przed grenadieréw po to aby nie byto kolejnych $wiatet spowalniajacych ruch
2,3 - zrobienie zatoki autobusowej, z istniejacych 3 paséw zostanie 2, robigc przystanek
autobusu na drodze zmniejszamy ilo$¢ paséw do 1, w tych miejscach zatrzymuje sie
autobus srednio co 2-3 min.

4 - tutaj bedzie bezpieczniej jezeli pas prawy bedzie sie koriczyt bo bedzie petnit funkcje
pasa rozbiegowego dla wyjezdzajacych z uliczki przy nowym biurowcu, dodatkowo jadac
od Ronda Wiatraczna bedzie problemem ze skretem w lewo w Grenadieréw bo wylot z

tunelu zakorkuje dwa pasy przed skrzyzowaniem, rozwigzaniem jest przeniesienie wyjazdu

z tunelu za skrzyzowanie

5 - powinien powstac pas do skretu w prawo, takie rozwigzanie jest aktualnie

6 - zrobienie lewoskretu w Aleje Waszyngtona i Stanéw Zjednoczonych

7 - przesuniecie skretu w prawo w Wiatraczna tak aby nie burzy¢ pawilonéw,

7A - z przedstawionego projektu nie wynika jasno gdzie maja by¢ Swiatta, proponuje aby
byty w zaproponowanym przeze mnie miejscu, przed wjazdem na Rondo od Al. Stanéw
Zjednoczonych, utatwi to znacznie przejazd, aktualnie trzeba liczyé na to ze tramwaj
zastoni ruch od Grochowskiej i Wiatracznej albo dobry kierowca zwolnij i wpusci pojazd
ktéry chce wjechac¢ na rondo by pojecha¢ w Wiatraczna,

8,9 - zachowanie przejazdu prosto i przejs¢ dla pieszych w ulicy Kobielskiej i Paca, nie
zabiera¢ mieszkaricom ruchu lokalnego, zabranie mozliwosci przejazdu spowoduje
nadktadanie drogi poprzez zawracanie na Rondzie Wiatraczna albo na Szaseréw,

9A - poprowadzenie drogi dalej od budynku aby zrobi¢ miejsce dla zatoki

10 - zmniejszenie skrzyzowania, zachowanie mozliwosci skretéw w lewo, moze
zbudowania ronda

11 - przesuniecie wyjazdu z tuneli najblizej torowiska, wyjazd w proponowanym miejscu
zrujnuje zycie mieszkancéw przylegtych blokéw, 8 paséw ruchu - nawet nie mam stéw aby
to opisac

12 - zamiast estakady zrobi¢ przejazdy jak to zrobiono na trasie Swietokrzyskiej na
przedtuzeniu Kijowskiej

13 - zrobienie skrzyzowania lub matego ronda tak aby dalej zachowa¢ ruch lokalny
Pozostate uwagi:

* na ulicy Wiatracznej przeznaczy¢ jeden z dwdch paséw na bus pas, spowolni to ruch,
zachowa charakter lokalny, nie bedzie koniecznosci budowy zatok autobusowych,
mieszkaricu bedg mieli mniejszy hatas, zrobi¢ ulice tempo 50 km/h
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1. uwaga do dalszych

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie

jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2.i 3. Ostateczna lokalizacja i rodzaj (zatoka autobusowa czy przystanek na jezdni)

przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnier z ZTM.

4. 5.1 6. Projekt statej organizacji ruchu, ktéry powstanie na pézniejszym etapie prac

zostanie zatwierdzony przez BPMIT.

7. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7A. Lokalizacja sygnalizatoréw jest elementem projektu statej organizacji ruchu, ktéry

powstanie na pdZniejszym etapie prac i zostanie zatwierdzony przez BPMIT.

8. 19. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa. Zostanie

zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielska i ul. Paca.

9A. Ostateczna lokalizacja i rodzaj (zatoka autobusowa czy przystanek na jezdni)

przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnier z ZTM.

10. Z uwagi na projektowany wylot tunelu za skrzyzowaniem z ul. Dwernickiego i

Szaseréw nie ma mozliwosci dosuniecia projektowanych jezdni ul. Wiatracznej.

Rozwigzanie w formie ronda spowodowatoby znacznie wiekszg ingerencje w tereny

przylegte. W celu ograniczenia zajetosci terenu przez inwestycje przewiduje sig

zachowanie rozwigzania przedstawionego w wariancie konsultacyjnym.

11.i 12. Budowa tunelu na catym odcinku ul. Wiatracznej tj. do terenéw PKP ze
zgledu na uwarunkowania terenowe, nie jest mozliwa przy zatozeniu przekraczania

uktadu kolejowego wiaduktem; rozwigzania obwodnicy w zakresie dtugosci tunelu

(jezdnie gtdowne) sg optymalne z punktu widzenia koniecznosci zachowania

dopuszczalnych parametréw pochylenia podtuznego jezdni (zgodnie z

rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich

usytuowanie) oraz zachowania potaczenia jezdni gtéwnej obwodnicy z ul. Wiatraczna.

Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.

Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla

przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé

lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

13. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiajg
ytyczenie skrzyzowania ul. Chrzanowskiego z obwodnica srédmiejska.

1. Zasadne jest zachowanie przekroju 2x2 z przeznaczeniem drugiego pasa na




e ulice Wiatraczng wykonaé w technologii cichego asfaltu

e starajmy sie budowac¢ minimalistycznie, bez duzych weztéw i skrzyzowan tam gdzie nie
jest to konieczne np. skrzyzowanie Szaseréw z Wiatraczna,

* prosba na koniec, jezeli robimy juz cos to zrébmy dobrze, odktadamy na ta droge juz
bardzo dtugo, nic sie nie stanie jak poczekamy 2-3 lata wiecej jezeli trzeba by zrobié¢ to
drozej ale lepiej z uwzglednieniem uwag mieszkarcéw, ktérzy beda zy¢ ze zmianami przez
dtugie lata

naliz
2.i3.uwaga
uwzgledniona
uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

potrzeby komunikacji miejskiej oraz miejsca postojowe.

2. Konstrukcja nawierzchnia jezdni ul. Wiatracznej zostanie zaprojektowana jako
BBTM.

3. Projektowane skrzyzowanie ulic Wiatracznej Dwernickiego i Szaserow jest
optymalne z uwagi na prognozowane natezenia ruchu.

92 27.11.2017 ¢ wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw naliz dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robo6t budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
uwaga do dalszych Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lanaliz lograniczy¢ uciazliwosci robot.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga uwzgledniona
drogg pozarowg Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
uwaga do dalszych dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lanaliz lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
93 01.12.2017 Wiele kwestii w sprawie obwodnicy zostato poruszonych. Chciatbym zgtosi¢ poparcie dla  [uwaga nieuwzgledniona [Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest przewidziana w
pomystu utworzenia rezerwy pod linie tramwajowg pomiedzy Praga potudnie a zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st. Warszawy.
Targéwkiem. Najwazniejsza by byta rezerwa przejscia przez tory kolejowe. Aktualnie teren
pomiedzy dzielnicami jest przemystowy, zabudowa w ciag kilkunastu lat bedzie
postepowac. Pierwszym takim zjawiskiem jest osiedle Wilno.
W przysztosci powstanie 3 linia metra, wiec facznik tramwajowy pomiedzy 2 linig na
Targéwku a 3 linig bedzie przydatny - upchanie ludzi to autobuséw nie rozwigze problemu
dowozu do metra. Dodatkowo po drodze mamy stacje kolejowe, ktére mogty by by¢
potaczone tramwajem z metrem.
Brak rezerwy pod tramwaj na wiaduktach bedzie problemem w przysztosci.
94 01.12.2017 Jestem mieszkaricem nowego osiedla przy Chrzanowskiego i zwracam sie z prosba o uwaga czesciowo Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
uwzglednienie w projekcie obwodnicy postulatu mieszkaricow, a mianowicie aby tunel uwzgledniona budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
zaczynat sie przed Grenadierdw i koriczyt za ulica Chrzanowskiego. Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta; .realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od
Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigza¢ ze znacznym ograniczeniem
dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje
funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach
lokalnych.
95 01.12.2017 Jako dtugoletnia mieszkanka tej czesci Grochowa chciatabym zgtosic kilka uwag do 1. uwaga uwzgledniona |1. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest przewidziana

przedstawianych propozycji dotyczacych planowanego odcinka obwodnicy srédmiejskiej
od Ronda Wiatraczna do ul. Chrzanowskiego. Przede wszystkim nalezy wprowadzi¢ takie
rozwigzania aby OBWODNICA kierowata ruch tranzytowy na trase bezkolizyjna, czyli tunel
i nastepnie wiadukt a nie gorg (poziom 0). Poziom 0 powinien by¢ przeznaczony dla
autobuséw komunikacji miejskiej i ruchu lokalnego - z ograniczeniem predkosci do 40 - 50
km/h oraz dla pieszych.Oto moje propozycje:

1. STANOWCZE NIE dla rezerwacji dodatkowego terenu pod trase tramwajowa
(propozycja z ostatnich postulatow stowarzyszenia Miasto Jest Nasze). Odbytoby sie to
kosztem szerokosci chodnikdw - odlegtosci trasy od linii zabudowy starych, ponad 50-
letnich budynkéw wzdtuz Wiatracznej oraz pozostatych jeszcze skrawkow zieleni wzdtuz
trasy. Tramwaje nie sg dobrym i tanim rozwigzaniem, o czym ponizej;

2. Jesli na poziomie "0" nad tunelem majg by¢ po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku to
jeden z nich powinien by¢ BUS-pasem - rozwigzatoby to problem komunikacji miejskiej.
Ekologiczne autobusy elektryczne mogtyby woéwczas korzystac z BUS-pasa bez potrzeby
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lanaliz

3. uwaga czesciowo
uwzgledniona

4. uwaga czesciowo
uwzgledniona

5. uwaga uwzgledniona

zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st. Warszawy.
2. Zasadne jest zachowanie przekroju 2x2 z przeznaczeniem drugiego pasa na
potrzeby komunikacji miejskiej oraz miejsca postojowe..
3. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielska i ul. Paca.
4. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielska i ul Paca.
5. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.




budowania dodatkowej, kosztownej infrastruktury technicznej w postaci toréw
tramwajowych i trakcji elektrycznej. Tramwaje s3 mato efektywne - w przypadku awarii
badz kolizji 1 tramwaju wszystkie pozostate stojg w korku. Autobus moze oming¢
przeszkode a nawet pojechac objazdem. Pozostaty 1 pas ruchu w kazdym kierunku bytby
przeznaczony dla ruchu lokalnego - bo poziom 0 powinien by¢ planowany dla takiego
ruchu (tranzyt tunelem - dotem).

3. Dla lokalnego ruchu kotowego na poziomie 0 powinna by¢ zachowana ciggtosé
wytgcznie dtugich ulic "przelotowych", tj. takich ktére maja potaczenia z wieloma innymi
ulicami prostopadtymi, prowadzacymi dalej do jakiegos lokalnego ruchu miejskiego. Takie
ulice to: Al. Waszyngtona, Grochowska, Dwernickiego oraz Chrzanowskiego i ewentualnie
Kobielska. 4. Bezsensowne i ucigzliwe bytoby tworzenie ciggtosci przejazdéw dla matych
uliczek osiedlowych, ktére prowadza donikad; tj. do Slepego zakoriczenia np. przy Parku
Polinskiego lub w labirynt osiedlowych uliczek wewnetrznych miedzy blokami
mieszkalnymi (Prochowa, Paca, Nizinna). Spowoduje to wzmozenie ruchu i korki w
wewnetrznych osiedlowych uliczkach miedzy blokami. Wg postulatéw stowarzyszenia
Miasto Jest Nasze ciggto$¢é miataby dotyczy¢ poza ul. Kobielska jeszcze ul. Paca a to raczej
zte rozwigzanie. Ulica Kobielska moze spetniac role ulicy "przelotowej", nawet aktualnie

jest to alternatywa dla Grochowskiej gdy chce sie omina¢ zakorkowane Rondo Wiatraczna.

Ulica Paca natomiast jest waska i krdtka uliczka, przy ktdrej, po zachodniej stronie
Wiatracznej (dt. okoto 450m) zlokalizowana jest Szkota Podstawowa i niewielki zielony
skwerek dla okolicznych mieszkaricéw a po wschodniej stronie Wiatracznej (dt. okoto
250m) - kilka budynkéw usytuowanych tuz nad waskim chodnikiem i $lepe zakoriczenie
ulicy przy Parku Polinskiego. Ciggtos¢ tej ulicy nad obwodnica spowoduje wzmozenie
ruchu od i do Wiatracznej, co, zwtaszcza dla Szkoty Podstawowej w potaczeniu z placem
przed Szkotg (skwerek, na ktérym czesto biegajg dzieci) nie jest bezpiecznym
rozwigzaniem.

5. przejscia dla pieszych na drugg strone obwodnicy powinny by¢ przy kazdym
skrzyzowaniu z lokalnymi ulicami (przynajmniej po jednej stronie skrzyzowania).
Wstrzymywatoby to nieznacznie ruch samochodowy ale poziom 0 ma by¢ ruchem
lokalnym z ograniczeniem predkosci - nie tranzytem. Przejscia dla pieszych majg utatwié¢
zycie mieszkaricom i zacheci¢ uzytkownikéw ruchu tranzytowego do korzystania z
OBWODNICY czyli TUNELU i jednoczesnie zniecheci¢ do jazdy tranzytowej poprzez trase
na poziomie 0.
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Chciatbym podzieli¢ sie swojg opinig nt. propozycji rozwigzan komunikacyjnych
"Obwodnicy Srédmiescia” w rejonie ronda Wiatraczna.

1. Zgadzam sie z postulatami wyrazonymi przez Stowarzyszenie "Miasto jest nasze"
dotyczacymi sposobu wyprowadzenia ruchu z ronda Wiatraczna w ulice Wiatraczna.
Istotne jest dla nas, mieszkaricow tego rejonu Grochowa, podkreslone przez
Stowarzyszenie, zachowanie ciggtosci co najmniej ul. Kobielskiej w rejonie skrzyzowania z
ul. Wiatraczna. Z catg mocg popieram postulat Stowarzyszenia dotyczacy zarezerwowania
odpowiedniej przestrzeni na torowisko tramwajowe w ul. Wiatracznej.

2. Projekt przebudowy uktadu torowego na rondzie Wiatraczna dziwi mnie. Zauwazytem,
ze intencjq jest usprawnienie przesiadek pomiedzy tramwajami zmierzajacymi na
Goctawek i tymi, ktére na rondzie Wiatraczna koriczg bieg. Oczywiscie doceniam to.
Jednak wadga zaproponowanego rozwigzania jest wydtuzenie czasu przejazdu przez rondo
tramwajdéw jadacych na wprost ul. Grochowska o jakie$ dwie-trzy minuty. Moim zdaniem
istnieje rozwigzanie kompromisowe, tzn. utatwiajgce przesiadki i wydtuzajgce czas
przejazdu przez rondo w mniejszym stopniu. Nalezatoby wg mnie pozostawi¢ tor
umozliwiajgcy pokonanie ronda na wprost ul. Grochowska. Tramwaje w tej relacji
powinny mie¢ przystanek po srodku dfugosci ronda, na wysokosci dotychczasowych
przystankéw postojowych. Gdyby dodatkowo potgczy¢ perony dla tramwajow
zatrzymujgcych sie po pétnocnej stronie wezta tramwajowego z tymi po potudniowe;j
stronie tego wezta przykrytg promenada z pnaca sie roslinnoscia, to przesiadki bytyby
jeszcze mniej ucigzliwe.

1. uwaga uwzgledniona
2. uwaga
nieuwzgledniona

3. uwaga do dalszych
lanaliz

1. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskga i ul Paca.

2. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest przewidziana
zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st. Warszawy. Niemniej

jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia ewentualne

zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

3. Dokumentacja projektowa zostanie zaopiniowana przez ZTM oraz Tramwaje

\Warszawskie oraz zatwierdzona przez BPMiT.




97 03.12.2017 Informujemy ,ze Rada Senioréw dzielnicy Praga Potudnie na swoim posiedzeniu dnia 30  juwaga uwzgledniona Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
listopada 2017 zajeta stanowisko w sprawie budowy obwodnicy srédmiejskiej ktore skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.
przesytamy.
Z przykroscig stwierdzamy, ze w projekcie budowy obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od
Ronda Wiatracznej do ulicy Dwernickiego nie uwzgledniono potrzeby okolicznych
mieszkancow. W pierwszym projekcie na tym odcinku nie byto zadnego przejscia, ale teraz
pojawit sie jeden przy Kobielskiej, a potrzeba przynajmniej drugiego przy ulicy Paca.
Odprowadzanie dzieci lub ich samodzielny spacer do szkoty podstawowej nr. 72 przy ulicy
Paca 44 jest delikatnie méwiac bardzo utrudnione.
Wizyty w siedzibie PZERII ( Paca nr.39 ) i w Klubie Seniora na Paca ( nr40i 42) dla
senioréw z drugiej strony Wiatracznej to droga bardzo trudna.
Dla innych mieszkancéw wizyta w Kosciele na Kobielskiej lub w parku Polidskiego, a
szczegollnie dla senioréw jest prawie nie mozliwa.
Brak skretéw w lewo z ulic Prochowa, Kobielska, Paca oraz Nizinnej oraz przejazdu przez uwaga czesciowo [Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami: Kobielska i
Wiatraczng przynajmniej na wysokosci Kobielskiej to chyba niedopatrzenie projektanta, uwzgledniona Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
zeby nie okresli¢ tego bardziej dosadnie . projektowych.
Prosimy o uwzglednienie naszego stanowiska i dokonanie zmian w projekcie, aby po
wykonaniu obwodnicy nie byto protestéow lub nawet ostrzejszych poczynar .
98 03.12.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego 1. uwaga uwzgledniona [1. Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng 2. uwaga do dalszych ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [analiz 2. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw 3. uwaga do dalszych dalszym etapie prac projektowych.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [analiz 3. Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
lograniczy¢ uciazliwosci robot.
99 04.12.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegétowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
droga pozarowg lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
100 | 04.12.2017 W zwigzku z prowadzonymi aktualnie konsultacjami spotecznymi, ,,Z jaka obwodnicg 1. uwaga czesciowo 1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

bedzie nam po drodze?”, chciatbym wyrazi¢ swoja opinig i przedtozyc kilka pytan. Z
zainteresowaniem zapoznatem sie z prezentowanymi na stronie internetowej
http://zmid.waw.pl materiatami, i zrobitem szersza kwerende wsrod informacji
publikowanych w innych miejscach. Poniewaz jestem mieszkaricem ulicy Fundamentowej,
a wiec sasiadem Al. Stanéw Zjednoczonych, sitg rzeczy interesuje mnie to, w jaki sposéb
planowane jest zabezpieczenie mieszkancéw przed hatasem i smogiem komunikacyjnym.
Bezsprzeczne jest to, ze natezenie ruchu, po oddaniu do uzytku obwodnicy, na catym
istniejgcym praskim odcinku Trasy tazienkowskiej znacznie wzro$nie. Juz w tej chwili
odcinek Al. Stanéw Zjednoczonych do ulicy Ostrobramskiej jest bardzo obcigzony, a normy
hatasu sg przekraczane wielokrotnie. Skoro juz w 2011 r. ekspertyza wykazata, ze na
odcinku od Bajoriskiej do Miedzynarodowej przejezdzato ponad 83,5 tys. pojazdéw na
dobe - i ze wzgledu na powstajacy w ten sposdéb hatas marszatek Sejmiku Mazowieckiego
nakazat wprowadzenie odpowiednich zabezpieczen akustycznych - to jaki poziom hatasu
musi w tym miejscu by¢ dzisiaj, kiedy ilo$¢ pojazdéw przejezdzajacych ten odcinek
wzrosta? Wskazujg na to dane poréwnawcze ZDM, méwiace o okoto 117000 pojazdéw na

uwzgledniona
2. uwaga do dalszych

naliz
E.uwaga do dalszych
naliz

4. uwaga do dalszych
lanaliz

5. uwaga do dalszych
lanaliz

6. uwaga do dalszych
lanaliz

7. uwaga uwzgledniona

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

3. Zaproponowane rozwigzania przewidujg nasadzenia zieleni niskiej oraz wysokiej).
Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnier podjetych na dalszych etapach
prac projektowych z Zarzgdem Zieleni m.st. Warszawy.

4 i 5. Wszelkie ograniczenia ruchu dla pojazdéw poruszajacych sie po ul. Wiatracznej
beda wynikaty z zatwierdzonego projektu statej organizacji ruchu dla budowy
lobwodnicy. Projekt ten powinien zosta¢ zatwierdzony przez organ zarzadzajacy
ruchem w 2019 r.

6. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj




dobe na moscie tazienkowskim w 2012 r, i okoto 130000 w 2017 r. Wiemy ze Miasto
planuje wykonac zalecenia Marszatka (ekrany i wymiana asfaltu) w przysztym (2018 r.) i
rozpisato zwigzany z tym zadaniem przetarg. To krok w dobrg strone, ale....
Wybudowanie fragmentu obwodnicy, ktérego dotycza ww. konsultacje, z pewnoscig
uatrakcyjni dla kierowcow catq aktualnie istniejaca jej czes$¢, i mozna sie spodziewac ze
ruch samochodowy zdecydowanie sie wzmoze. Tym samym normy hatasu, jak i poziom
zanieczyszczen (w postaci smogu komunikacyjnego) bedg wielokrotnie przekraczane - nie
tylko na odcinku Bajoriska - Miedzynarodowa, ale i w dalszej czesci Al. Stanéw
Zjednoczonych - do Ronda Wiatraczna wtgcznie — a problem, nieuchronnie, pojawi sie na
catym nowo wybudowanym odcinku (od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej).

W zwigzku z tym interesuje mnie, czy juz na tym etapie inwestycji myslicie Paistwo, jako
inwestorzy i projektanci, o zabezpieczeniach przed ww. niekorzystnymi zjawiskami? Jesli
tak to jakie rozwazane sg warianty?

1. Na ile istnieje mozliwo$¢ przedtuzenia tunelu, ktéry ma przebiega¢ pod Rondem
Wiatraczna, i przeniesienia jego zachodniego wlotu blizej Wisty, tak by obwodnica nie
krzyzowata sie bezposrednio z ulicg Grenadierow?

Poprawito by to zdecydowanie bezpieczeristwo i ptynnos¢ ruchu na obu ulicach. Uwazam
ze najlepiej by byto gdyby tunel zaczynat sie juz przy ulic Ostrobramskiej — ze wzgledu na
to ze po potudniowej stronie Al. Standw Zjednoczonych istnieja budynki mieszkalne
potozone bardzo blisko tej ulicy.  Takie rozwigzanie wyeliminowato by hatas uliczny i
ochronito mieszkarcow sasiadujacych z inwestycjg osiedli przed wptywem innych
zanieczyszczen komunikacyjnych (szeroko pojety smog komunikacyjny) . Przy okazji
zyskang przestrzen nad tunelem mozna by byto zagospodarowac na rézne cele, takie jak:
przestrzen uzytecznosci publicznej, czyli np. skwery (taki widziatbym przy Sanktuarium
Matki Bozej Krélowej Polskich Meczennikdw, gdyz zapewnitby on ludziom mozliwosé
gtebszego wyciszenia sig, kontemplacji, ale i relaksu), sitownie plenerowe, place zabaw,
mata architektura rekreacyjno-wypoczynkowa. Tu tez mozna bytoby wybudowac dwu trzy
kondygnacyjne garaze — bytoby to cenne gdyz w okolicy istnieje deficyt miejsc
parkingowych. Nie wykluczatbym tez dziatalnosci komercyjnej (mate biurowce) lub
ustugowej (pawilony handlowo- ustugowe).

Pozyskanie tak duzej wolnej przestrzeni — dzieki budowie dtugiego tunelu - ktéra mozna
by wykorzystac na cele zwigzane z funkcjonowaniem nowoczesnego miasta, jest
niepowtarzalng szansg poprawy jakosci zycia mieszkaricdw — zwtaszcza ze okolica tej
czesci obwodnicy jest coraz bardziej zabudowywana inwestycjami deweloperskimi.

2. Czy planowana jest, i na jakich odcinkach trasy, instalacja ekrandw akustycznych.
Jakiego typu moga to by¢ instalacje (np. czy przewidziane sg péttunele lub ekrany zagiete
u gory), z jakich materiatéw beda wykonane? = Moim zdaniem instalacja tego typu,
dobrze przemyslanej infrastruktury, jest niezbedna. A najskuteczniejsza ochrone
zapewnityby (jesli nie powstanie dtugi tunel pod ul. Wiatraczng i Al. Stanéw
Zjednoczonych) péttunele akustyczne ze szkta, takie jak nad np. Trasg Torurska.

3. Czy planowane sg nasadzenia roslin pytochtonnych — takich, ktére nie tylko pomoga
oczyszczac powietrze, ale i z czasem przestonia znajdujgce sie za nimi ekrany akustyczne?
Wedtug mnie nasadzenia nie tylko pomoga w walce ze smogiem, ale i poprawig estetyke
okolic obwodnicy.

4. Czy planowana jest taka organizacja ruchu, ktéra wptynie na obnizenie poziomu hatasu
drogowego — chodzi mi o ograniczenie predkosci ruchu, ograniczenie ruchu w wybranych
okresach czasu, zakazie ruchu dla pojazdéw ciezkich etc. ?

Mysle ze predkos¢ dopuszczalna na catej trasie tazienkowskiej powinna spas¢ z obecnych
z 80 do 50 km/godz. Z tego co podawaty media Ratusz przymierza sie do takiego obnizenia
predkosci na odcinku miedzy Bajoriskg a Miedzynarodowg, co jest krokiem w dobra strone
i mam nadzieje ze bedzie dotyczyto catej, takze tej nowobudowanej czesci obwodnicy.

5. Czy rozwazane jest uspokojenie ruchu, poprzez zawezanie paséw ruchu, ktére jak
wiemy sg w Polsce budowane jako szersze niz w wielu miastach Europy zachodniej? Mysle
ze zwiekszyto by to bezpieczenstwo, zmuszajgc kierowcoéw do ograniczania predkosci i

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone — trzeci pas zaktadany jest jako bus
pas. Ostateczne rozstrzygniecia dotyczace zastosowania bus pasa zostang
potwierdzone w projekcie statej organizacji ruchu, ktéry powinien zostac¢
zatwierdzony w przysztym roku.

7. Karta informacyjna przedsiewziecia, zatgczona do wniosku o wydanie decyzji
Srodowiskowej dla budowy obwodnicy srédmiejskiej przewiduje zastosowanie tzw.
cichej nawierzchni na odcinkach drogi, na ktérych prognozuje sie (w przypadku
niezastosowania odpowiednich zabezpieczen) przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu.




wiekszej uwagi na drodze.

6. Czy rozpatrywane jest wytyczenie bus passa na istniejgcym odcinku obwodnicy (miedzy
ulicami Kinowg/Ostrobramska a Rondem Wiatraczna) oraz na jej projektowanej, a
nastepnie wybudowanej czesci — az do ulicy Radzyminskiej?

Bus pass jest tu jednym z kluczowych elementéw walki z hatasem i zanieczyszczeniami
powietrza, gdyz przenosi ruch osobowy na ekologiczniejszy, i coraz bardziej ekologiczny,
transport zbiorowy ($wietnie uzupetniany przez rowery, dla ktérych jak widze drogi - na
szcze$cie - zostaty przewidziane juz na tym etapie inwestycji).

7. Czy rozwazne jest zastosowanie tzw. cichego asfaltu?

Wiemy ze potozenie takiego asfaltu jest rozwazane na wspominanym juz odcinku
Bajoriska — Miedzynarodowg, i mysle ze bytoby to wskazane na catej dtugosci trasy.

W tym miejscu skoricze méj wywod pozostawiajgc Paristwa uwadze moje zdanie i
sugestie. Mam nadzieje ze zostang one w jaki$ sposéb uwzglednione. Z zainteresowaniem
bede $ledzit wydarzenia zwigzane z projektowaniem i budowg inwestycji, gdyz dotyczy
ona mnie i miejsca w ktérym mieszkam — i nie watpliwie wptynie na moje zycie jako
Warszawiaka.
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Jako kierowca przemieszczajacy sie czesto miedzy Targéwkiem a Grochowem, pozwalam
przestac¢ swoje uwagi dotyczace zaproponowanych rozwigzan.rondo Wiatraczna-Pacae
uwaga A) Wjazd z al. Stanéw Zjednoczonych na rondo - obecnie sg tam trzy pasy (w
godzinach szczytu wjazd na rondo sie korkuje sie, czesciowo - ale nie tylko - za sprawg
skrecajacych potem w Grochowska na zachdd), a docelowo Panstwo planujecie 2 pasy, z
czego jeden ma by¢ zatoka autobusowg i wjazdem na nowo-powstajgce osiedle Dantex
"Rondo Wiatraczna". Rozumiem, ze miato to moze na celu uspokojenie ruchu i
zwiekszenie bezpieczerstwa pieszych na przejsciu, ale nie robmy tego poprzez zwezanie
jezdni przed samym skrzyzowaniem i sztuczne tworzenie korkéw (moga by¢ tam swiatta,
wyniesione przejscie dla pieszych itp.). W praktyce ma wygladaé to tak: al. Stanéw
Zjednoczonych po 2 pasy ruchu (na tym odcinku) zweza sie do jednego pasa przed rondem
(po 1 to zatoka + skret na osiedle), by na "rondzie" rozszerzyc sie do 3 i nastepnie 4
paséw. Dodam, ze na wczesniejszych projektach firmy DHV Polska zaktadano w tym
miejscu 3 pasy ruchu.e uwaga B) Skret z ronda wiatraczna w lewo pétnocna jezdnie ul.
Grochowskiej na odcinku przecinajgcym tory - obecnie s tam 3 pasy ruchu i zazwyczaj
jest ciasno, docelowo maja by¢ 2. Wg mnie nie jest to przemyslany pomyst - proponuje
zrobi¢ 3 a gdy okaze sie, ze sygnalizacja pozwala tam na ptynny ruch to np. poprzez
wytgczenie jednego pasa mozna ograniczy¢ ich ilo$¢ do dwdch.Dodam tylko, ze tunel pod
rondem (z racji tego ze za rondem wychodzi dopiero za ul. Szaseréw i przechodzi
bezposrednio w wiadukt nad torami) nie rozwigze problematycznego dojazdu z al. Stanéw
Zjednoczonych na osiedle Grochéw Pin. (okolice ulic Szaseréw i Chrzanowskiego) i relacja
obecna (tzn. al. Stan.Zjedn.- rondo Wiatraczna - Grochowska - tzw. Zakole - ul.
Wiatraczna) nadal bedzie intensywnie wykorzystywana. Paca-tereny PKPe uwaga A) brak
zatoki autobusowej na przystanku DWERNICKIEGO (rég ul. Wiatracznej) w strone Ronda
Wiatraczna. Za skrzyzowaniem Wiatraczna/Dwernickiego w przypadku zatrzymania
autobusu na przystanku (czeste 123, 188, 523 itp.) zostanie 1 pas ruchu. Nie wiem, co stoi
na przeszkodzie, zeby poszerzy¢ jezdnie do 3 paséw (2 + wtgczeniowy/zatoka bus) do ul.
Nizinnej, analogicznie do innych odcinkéw trasy. Dodam, ze we wczes$niejszych projektach,
zatoke w tym miejscu udato sie zmiesci¢.e uwaga B) Brak ekrandw akustycznych na
projekcie wzdtuz pétnocnej jezdni trasy/ul. Wiatracznej - w szczegdlnosci na odcinku
Szaseréw-Chrzanowskiego.Trasa Swietokrzyska do ul. Radzymiriskiej + wezet z ul.
Radzymiriskae uwaga A) planowany uktad ulic i skrzyzowanie Trasy Swietokrzyskiej z
przedmiotowa trasg oraz ulicg na moim zatgczniku roboczo nazwang "Nowo-Siarczang"
(bez potaczenia z nig na tym skrzyzowaniu):a) zamyka potgczenie Targdwek-Szmulki bez
korzystania z Trasy Swietokrzyskiejb) zamyka potaczenie Nowa-Praga-Szmulki z bez
korzystania z Trasy Swietokrzyskiej (prosze wzigé to pod uwage planowang w kontekscie
planowanej przebudowy skrzyzowania al. Solidarnosci/Szwedzka/Kosmowskiej). c)

1. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

2. uwaga do dalszych
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naliz

5. uwaga
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6. uwaga czesciowo
zgodna z koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

1. Jezdnia ronda Wiatraczna na potaczeniu z Al. Stanéw Zjednoczonych bedzie
posiadata przekroj o trzech pasach ruchu. Przekréj z dwoma jezdniami po dwa pasy
ruchu na odcinku od skrzyzowania z ul. Grenadieréw do ronda Wiatraczna jest
optymalny i wynika z budowy obwodnicy biegnacej w tunelu, ktéra przejmie znaczacy
ruch tranzytowy z Al. Stanéw Zjednoczonych.

2. Ostateczny ksztatt oraz liczba paséw ruchu na rondzie Wiatraczna bedzie
ynikiem postulatéw mieszkaricow oraz opinii BAIPP, ZTM, ZDM oraz Inzyniera

Ruchu.

3. Rozmieszczenie oraz rodzaj (zatoka autobusowa czy przystanek) zostang
yznaczone w oparciu o wytyczne ZTM.

4. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z

rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

5.Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasa Swietokrzyska w

minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw

znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6.

6. tacznice wezta Radzymiriska na potowie swojej dtugosci posiadaja przekrdj o

dwoch pasach ruchu.

Rozwiazania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasa Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.




powoduje brak skomunikowania tych i innych dzielnic ze sklepem Kaufland.W
przedstawionym momencie zeby przedosta¢ sie z Nowej Pragi/Targéwka (powiedzmy
rejon planowanej stacji PKP Stalowa) na drugg strone ul. Radzyminskiej na bliskie Szmulki
(rejon ul. Grodzienskiej czy w okolice sklepu Kaufland) zamiast 500m zajmie nam to autem
ponad 3500 km. Trasa Swietokrzyska zamiast odcigzy¢ Szmulki z ruchu "tranzytowego"
przejmie jednoczesnie caty ruch lokalny.e uwaga B) Bezkolizyjne zjazdy Radzymiriska-
obwodnica srédmiejska (w relacji Targdwek <> Grochéw / Szmulki) powinny wg mnie mie¢
po 2 pasy ruchu, bo teraz gotym okiem wida¢ ze bedzie to "waskie gardto" na tej trasie.

102 | 05.12.2017 W zwigzku z projektem obwodnicy mam 2 uwagi/pytania: 1. uwaga uwzgledniona [1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
e skrzyzowanie z ul. grenadieréw powinno by¢ bezkolizyjne 2. uwaga uwzgledniona |budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

e czy bedzie przejscie dla pieszych nad tunelem pod ul. wiatraczng np. ulicg kobielskg? Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie

moim zdaniem jak najbardziej powinno by¢, obecnie jest to teren zwartej zabudowy, jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

spacerowy np. do parku Polinskiego czy kosciotfa i nie powinno sie go sztucznie dzieli¢ 2. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

103 | 05.12.2017 Przedstawiona przez Wtadze Warszawy w czasie konsultacji spotecznych koncepcja trasy  [1. uwaga czesciowo 1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
zaktada lokalizacje wjazdu do tunelu pomiedzy ul. Grenadieréw a Rondem Wiatraczna, zas |uwzgledniona budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
wyjazdu z tunelu i poczatek estakady nad torami w okolicach ul. Szaserdéw i 2. uwaga Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
Chrzanowskiego. Takie rozwigzanie drogowe spowoduje, ze swiatfa przy skrzyzowaniu z nieuwzgledniona jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
ul. Grenadieréw beda jedynymi na tej trasie od Pomnika Lotnika (ul. Zwirki i Wigury oraz 3. uwaga czeéciowo 2. Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
Wawelska). To oznacza paraliz komunikacyjny Grochowa. Korki podobne do tych przy uwzgledniona lobowiazujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Pomniku Lotnika, smog i hatas. Apelujemy do Prezydent m.st Warszawy o podjecie decyzji Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
o przedtuzeniu tunelu i lokalizacje wjazdu do tunelu przed skrzyzowaniem z ul. krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
Grenadierdw, zas korica tunelu (rezygnacje z estakady) za torami. Inng proponowang poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
forma mogtoby by¢ podniesienie nasypu z torami i puszczenie trasy w specjalnym lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac¢ ze
zagtebieniu — warto rozwazy¢ oba warianty. Rozumiemy, ze taka forma wymaga zawarcia znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terenéw; takie
wspotpracy rowniez z PKP jednak ogrom pracy, jej ksztatt, koszty a takze oddziatywanie na rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
otoczenie wymaga szerokiego pola konsultacji. Trudno nam zrozumie¢ ttumaczenia, ktére poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
pojawiajg sie na spotkaniach brzmiace ,,PKP sie nie zgodzi...” nie poparte zadnymi 3. Zostang zaprojektowane przejécia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
dowodami i planami w tym zakresie. Jestesmy $wiadomi, ze Obwodnica Srédmiejska skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.Zostanie
bedzie petnita wazng funkcje dla wszystkich mieszkaricéw Warszawy, jednak jako zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg i ul. Paca.
mieszkancy Pragi Potudnie uwazamy, iz trasa musi uwzglednia¢ zaréwno funkcjonujacy
uktad drogowy Grochowa jak réwniez istniejgca i powstajaca zabudowe tej czesci
miasta.Dodatkowo jako konieczne wydaje sie uwzglednienia przy podejmowaniu decyzji o
projekcie i budowie trasy przyjaznych dla mieszkaricéw Pragi Potudnie, przede wszystkim
Grochowa rozwigzan majgcych na celu zachowanie lokalnych potaczen ulic oraz przejs¢ dla
pieszych w ciggu ul. Wiatracznej (ul. Kobielska, ul. Paca, ul. Prochowa, ul. Szaseréw).Nie
moze by¢ tak ze budowa trasy spowoduje catkowite odciecie mieszkaricéw zyjacych po
dwach stronach ul. Wiatracznej. Przedtuzenie tunelu poza tory pozwoli réwniez
wyeliminowa¢ uciazliwosci trasy dla mieszkaricow okolic ul. Wiatraczneji ul.

Chrzanowskiego, a zwtfaszcza nowopowstatych inwestycji (na ktérych budowe zapewne
zgode wydaty wtadze miasta). W nowo powstatych blokach mieszka kilkaset oséb (a w
niedtugim czasie liczba ta moze sie zdecydowanie zwiekszyc¢) i wedtug obecnego projektu
drogi t bedg oni mieli trase i estakade odlegtosci 20 m od swoich okien !!!Mamy nadzieje,
ze gtos mieszkaricow tych terendw zostanie uwzgledniony w dyskusji i zacheci Paiistwa do
szerszego dialogu nie tylko z nami, ale rowniez z innymi instytucjami (przedstawiciele PKP,
RDOS) i na tym polu uda sie doj$¢ do porozumienia w takim ksztatcie, ktéry zadowoli
wszystkich uczestnikdw i zainteresowanych sprawa i nie stanie sie zarzewiem kolejnych
sporéw w naszym miescie.
104 | 05.12.2017 Jako mieszkaniec osiedla bezposrednio przylegajgcego do ulicy Wiatracznej, mam na uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych

uwadze dobro swoje i sgsiadéw, zgtaszam pod rozwage nastepujace punkty odnosnie
projektu obwodnicy. Najbardziej dogodnym rozwigzaniem pozwalajagcym na wzorowa
egzystencje jest budowa tunelu podziemnego od ronda Wiatraczna i dalej pod torami PKP,
pozwoli to na utrzymanie obecnego ciggu ulicy Wiatracznej z dostepem do ulic
poprzecznych ktére sg codziennie wykorzystywane przez mieszkaricéw do codziennej

lobowiazujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego

lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac¢ ze




komunikacji. Ograniczy to emisje hatasu i spalin w gesto zaludnionej czesci miasta jak
réwniez w niedalekiej odlegtosci sgsiadujacej z oddziatami szpitala Szaseréw. Juz obecne
plany natezenia ruchu i oceny srodowiskowej nie pozostawiaja ztudzen ze warianty
zwigzane z wiaduktem nie bedg spetnia¢ norm dotyczacych hatasu co automatycznie
bedzie wywotywac roszczenia mieszkancow. Przyktad dzielnicy Ursynéw daje jasny sygnat
ze koncepcja oparta o tunel jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii
metra daty miastu doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzy¢. Poziom
hatasu ma kluczowe znaczenie dla rozwoju najmtodszego pokolenia, poniewaz nowo
powstate osiedla s3 zasiedlane przez mieszkaricéw z noworodkami badz dzie¢mi w
mtodym wieku lub przez osoby ktdre plany posiadania potomstwa majg. Wszelkie decyzje
majace na celu rozwdj infrastruktury drogowej powinien uwzgledniac interes
mieszkancow terendw sgsiadujgcych, poniewaz z podatkéw pochodzacych z zakupu tych
nieruchomosci powstaje budzet pozwalajgcy na realizacje dalszych projektéw
budowlanych. Wiec kluczowym jest to zeby projekty te realizowaty zadania, ktére sa w
interesie i dziataja na korzys¢ mieszkaricéw, a nie przeciwko.

znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

Zgodnie z Kartg informacyjng przedsiewziecia, zatgczong do wniosku o wydanie
decyzji Srodowiskowej dla budowy obwodnicy Srodmiejskiej przewiduje sie
zastosowanie tzw. cichej nawierzchni na odcinkach drogi, na ktérych prognozuje sie
(w przypadku niezastosowania odpowiednich zabezpieczen akustycznych)
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Dodatkowo na odc. od ul.
IChrzanowskiego do ul. Makowskiej, po stronie zachodniej przewidziano zastosowanie
lekranu dZzwiekochtonnego.
lAnaliza wynikow obliczen emisji i rozprzestrzeniania zanieczyszczen (zawarta w KIP)
skazuje, ze Obwodnica Srédmiejska nie bedzie zrédtem ponadnormatywnego
zanieczyszczenia powietrza. W zwigzku z powyzszym w KIP nie przewidziano dziatan
minimalizujacych w zakresie ochrony powietrza. Wartosci dopuszczalne nie zostang
przekroczone poza liniami rozgraniczajacymi pas drogowy.
lAnaliza wynikow obliczert wskazuje, ze przedmiotowa droga w 2030 roku w kazdym z
ltrzech rozpatrywanych w KIP wariantéw nie bedzie Zrédtem ponadnormatywnego
zanieczyszczenia powietrza. Najnizsze wartosci stezern emitowanych zanieczyszczen
ystepuja w wariancie 2 (preferowanym). Ostateczne rozwigzania dot. powyzszych
kwestii beda wynikiem rozstrzygniec¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

105 | 05.12.2017 Jako mieszkaniec osiedla bezposrednio przylegajacego do ulicy Wiatracznej, mam na uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
uwadze dobro swoje i sgsiadéw, zgtaszam pod rozwage nastepujgce punkty odnosnie lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
projektu obwodnicy. Najbardziej dogodnym rozwigzaniem pozwalajgcym na wzorowa Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
egzystencje jest budowa tunelu podziemnego od ronda Wiatraczna i dalej pod torami PKP, krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
pozwoli to na utrzymanie obecnego ciggu ulicy Wiatracznej z dostepem do ulic poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
poprzecznych ktére sg codziennie wykorzystywane przez mieszkaricéw do codziennej lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
komunikacji. Ograniczy to emisje hatasu i spalin w gesto zaludnionej czesci miasta jak znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
réwniez w niedalekiej odlegtosci sgsiadujacej z oddziatami szpitala Szaseréw. Juz obecne rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
plany natezenia ruchu i oceny sSrodowiskowej nie pozostawiaja ztudzen ze warianty poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
zwigzane z wiaduktem nie bedga spetnia¢ norm dotyczacych hatasu co automatycznie
bedzie wywotywac roszczenia mieszkancow. Przyktad dzielnicy Ursynéw daje jasny sygnat Zgodnie z Kartg informacyjng przedsiewziecia, zatgczong do wniosku o wydanie
ze koncepcja oparta o tunel jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii decyzji Srodowiskowej dla budowy obwodnicy srodmiejskiej przewiduje sie
metra daty miastu doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzy¢. Poziom zastosowanie tzw. cichej nawierzchni na odcinkach drogi, na ktérych prognozuje sie
hatasu ma kluczowe znaczenie dla rozwoju najmtodszego pokolenia, poniewaz nowo (w przypadku niezastosowania odpowiednich zabezpieczen akustycznych)
powstate osiedla sg zasiedlane przez mieszkaricéw z noworodkami badz dzie¢mi w przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Dodatkowo na odc. od ul.
mtodym wieku lub przez osoby ktdre plany posiadania potomstwa majg. Wszelkie decyzje IChrzanowskiego do ul. Makowskiej, po stronie zachodniej przewidziano zastosowanie
majace na celu rozwdj infrastruktury drogowej powinien uwzgledniac¢ interes lekranu dZzwiekochtonnego.
mieszkancow terendw sgsiadujgcych, poniewaz z podatkéw pochodzacych z zakupu tych IAnaliza wynikdw obliczen emisji i rozprzestrzeniania zanieczyszczer (zawarta w KIP)
nieruchomosci powstaje budzet pozwalajacy na realizacje dalszych projektéw skazuje, ze Obwodnica srodmiejska nie bedzie zrédtem ponadnormatywnego
budowlanych. Wiec kluczowym jest to zeby projekty te realizowaty zadania, ktére sg w zanieczyszczenia powietrza. W zwigzku z powyzszym w KIP nie przewidziano dziatan
interesie i dziatajg na korzys¢ mieszkaricéw, a nie przeciwko. minimalizujacych w zakresie ochrony powietrza. Warto$ci dopuszczalne nie zostang

przekroczone poza liniami rozgraniczajacymi pas drogowy.

lAnaliza wynikow obliczen wskazuje, ze przedmiotowa droga w 2030 roku w kazdym z

ltrzech rozpatrywanych w KIP wariantéw nie bedzie Zrédtem ponadnormatywnego

zanieczyszczenia powietrza. Najnizsze wartosci stezern emitowanych zanieczyszczen
ystepuja w wariancie 2 (preferowanym). Ostateczne rozwigzania dot. powyzszych

kwestii beda wynikiem rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach.

106 | 05.12.2017 Jako mieszkanka osiedla bezposrednio przylegajacego do ulicy Wiatracznej, mam na uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych

uwadze dobro swoje i sgsiadéw, zgtaszam pod rozwage nastepujace punkty odnosnie
projektu obwodnicy.Najbardziej dogodnym rozwigzaniem pozwalajgcym na wzorowa

lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w

Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w




egzystencje jest budowa tunelu podziemnego od ronda Wiatraczna i dalej pod torami PKP.
Pozwoli to na utrzymanie obecnego ciggu ulicy Wiatracznej z dostepem do ulic
poprzecznych ktére sg wykorzystywane przez mieszkaricéw do codziennej komunikacji.
Ponadto ograniczy to emisje hatasu i spalin w gesto zaludnionej czesci miasta jak rowniez
w niedalekiej odlegtosci sasiadujacej z oddziatami szpitala Szaseréw.Juz obecne plany
natezenia ruchu i oceny srodowiskowej nie pozostawiajg ztudzen ze warianty zwigzane z
wiaduktem nie bedg spetnia¢ norm dotyczacych hatasu co automatycznie bedzie
wywotywad roszczenia mieszkaficédw. Przyktad dzielnicy Ursynéw daje jasny sygnat ze
koncepcja oparta o tunel jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii
metra daty miastu doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzy¢.Poziom
hatasu ma kluczowe znaczenie dla rozwoju najmtodszego pokolenia, poniewaz nowo
powstate osiedla sg zasiedlane przez mieszkaricéw z noworodkami badz dzie¢mi w
mtodym wieku lub przez osoby ktdre planujg posiadania potomstwa. Wszelkie decyzje
majace na celu rozwdj infrastruktury drogowej powinien uwzgledniac interes
mieszkancow terendw sgsiadujgcych, poniewaz z podatkéw pochodzacych z zakupu tych
nieruchomosci powstaje budzet pozwalajgcy na realizacje dalszych projektéw
budowlanych. Wiec kluczowym jest to zeby projekty te realizowaty zadania, ktére sa w
interesie i dziataja na korzy$¢ mieszkaricéw, a nie przeciwko.Ponadto chciatam zauwazy¢,
ze budowa obwodnicy to przedsiewziecie, ktdre ma stuzyc¢ dziesiatki lat. W takim
przypadku ched zaoszczedzenia nie moze by¢ gtdwnym czynnikiem decydujacym o
ksztatcie obwodnicy.Obecnie wzdtuz toréw PKP dynamicznie rozwijaja sie osiedla
mieszkaniowe i zbudowanie tunelu pod torami PKP pozwoli, nam mieszkaricom, faktycznie
mieszka¢ w dobrych warunkach.

krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

107 | 05.12.2017 Najbardziej dogodnym rozwigzaniem pozwalajgcym na bezpieczne i przyjazne ludziom uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
rozwigzanie jest budowa tunelu podziemnego od ronda Wiatraczna i dalej pod torami lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
PKP, pozwoli to na utrzymanie obecnego ciggu ulicy Wiatracznej z dostepem do ulic Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
poprzecznych ktére sg codziennie wykorzystywane przez mieszkaricéw do codziennej krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
komunikacji. Ograniczy to emisje hatasu i spalin w gesto zaludnionej czesci miasta jak poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
réwniez w niedalekiej odlegtosci sgsiadujacej z oddziatami szpitala Szaseréw. Juz obecne lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
plany natezenia ruchu i oceny sSrodowiskowej nie pozostawiaja ztudzen ze warianty znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
zwigzane z wiaduktem nie bedg spetnia¢ norm dotyczacych hatasu co automatycznie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
bedzie wywotywac roszczenia mieszkarnicow. Przyktad dzielnicy Ursynéw daje jasny sygnat poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
ze koncepcja oparta o tunel jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii
metra daty miastu doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzy¢.

108 | 06.12.2017 Najbardziej dogodnym rozwigzaniem pozwalajagcym na wzorowa egzystencje jest budowa |uwaga nieuwzgledniona |Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
tunelu podziemnego od ronda Wiatraczna i dalej pod torami PKP, pozwoli to na lobowiazujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
utrzymanie obecnego ciggu ulicy Wiatracznej z dostepem do ulic poprzecznych ktére sg Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
codziennie wykorzystywane przez mieszkaricdw do codziennej komunikacji. Ograniczy to krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
emisje hatasu i spalin w gesto zaludnionej czesci miasta jak rowniez w niedalekiej poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
odlegtosci sgsiadujacej z oddziatami szpitala Szaseréw. Juz obecne plany natezenia ruchu i lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
oceny Srodowiskowej nie pozostawiajq ztudzen ze warianty zwigzane z wiaduktem nie znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
beda spetniaé norm dotyczacych hatasu co automatycznie bedzie wywotywac roszczenia rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
mieszkancow. Przyktad dzielnicy Ursyndw daje jasny sygnat ze koncepcja oparta o tunel poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii metra daty miastu
doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzyé. Poziom hatasu ma kluczowe
znaczenie dla rozwoju najmtodszego pokolenia, poniewaz nowo powstate osiedla s3
zasiedlane przez mieszkaricéw z noworodkami badz dzie¢mi w mtodym wieku lub przez
osoby ktdre plany posiadania potomstwa majg. Wszelkie decyzje majgce na celu rozwdj
infrastruktury drogowej powinien uwzgledniac interes mieszkancéw terenéw
sgsiadujacych, poniewaz z podatkéw pochodzacych z zakupu tych nieruchomosci powstaje
budzet pozwalajacy na realizacje dalszych projektéw budowlanych. Wiec kluczowym jest
to zeby projekty te realizowaty zadania, ktére sa w interesie i dziatajg na korzysc
mieszkancow, a nie przeciwko.

109 | 06.12.2017 Prosimy o uwzglednienie naszej propozycji zaprojektowania Zatoki Parkingowej przy uwaga do dalszych \W przypadku realizacji wariantu z dwupoziomowym skrzyzowaniem na przecieciu z




budynku ul. Garibaldiego 4 od strony al. Stanéw Zjednoczonych z wjazdem od ul.
Garibaldiego.

lanaliz

ul. Grenadierdéw, droga wzdtuz budynku Grenadieréw 4 zostanie odsunieta od
zabudowy. Liczba miejsc postojowych zaleze¢ bedzie od dostepnej przestrzeni.

110 | 07.12.2017 SEKA - W nawigzaniu do dzisiejszego spotkania w siedzibie ZMID przesytam w zataczeniu 1. uwaga 1. Przyjeta liczba paséw ruchu wynika z prognozowanych natezen ruchu. Z uwagi na
skany pisma naszej firmy SEKA S.A. z uwagami do projektu przebiegu Obwodnicy nieuwzgledniona potrzebe zachowania rezerwy terenu dla budowy dodatkowych toréw nie ma
Srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do Ronda Zaba z uprzejma prosba o wykorzystanie 2. uwaga mozliwosci przesuniecia korytarza obwodnicy w strone potudniowa.
przestanych przez nas uwag w ramach prowadzonych przez ZMID i Urzad Miasta nieuwzgledniona 2. Zostanie zapewniony dojazd do nieruchomosci poprzez wydtuzenie jezdni ul.
Stotecznego Warszawy konsultacji spotecznych nad projektem tej obwodnicy. ZALACZNIK 3. uwaga do dalszych Zabranieckiej. z uwagi na uwarunkowania terenowe nie planuje sie przeprowadzenia
NR 1 lanaliz ul. Zabranieckiej przez bocznice kolejowa.

3. Wykonana na obecnym etapie prac analiza wytworzenia czwartego wlotu na
skrzyzowaniu obwodnicy z Trasg Swietokrzyska (przy zatozeniu braku ingerencji w
tereny objete ochrona konserwatorska) wykazata, ze parametry skrzyzowania nie
pozwalaja na uksztattowanie prawidtowej geometrii jezdni, ciaggéw pieszych i
rowerowych. Brak jest przestrzeni na prawidtowe rozmieszczenie oznakowania i
sygnalizacji Swietlnej. Wydaje sie réwniez trudne dotrzymanie wymagan
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Powyisze kwestie bedg przedmiotem dalszych
lanaliz na kolejnych etapach prac projektowych.

111 | 15.12.2017 SEKA W nawigzaniu do spotkania w dniu 13 grudnia 2017 roku w siedzibie L.O. im. St. uwaga do dalszych \Wykonana na obecnym etapie prac analiza wytworzenia czwartego wlotu na
Wyspianiskiego w Warszawie, ul. Miedzyborska 64/70 w ramach konsultacji spotecznych lanaliz skrzyzowaniu obwodnicy z Trasa Swietokrzyska (przy zatozeniu braku ingerencji w
projektu przebiegu Obwodnicy Srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do Ronda Zaba tereny objete ochrona konserwatorska) wykazata, ze parametry skrzyzowania nie
przesytam w zataczeniu dodatkowe wyjasnienia naszej firmy z uprzejma prosba o pozwalaja na uksztattowanie prawidtowej geometrii jezdni, ciggéw pieszych i
wykorzystanie przestanych przez nas uwag w ramach prowadzonych przez ZMID i Urzad rowerowych. Brak jest przestrzeni na prawidtowe rozmieszczenie oznakowania i
Miasta Stotecznego Warszawy konsultacji spotecznych nad projektem tej obwodnicy. sygnalizacji Swietlnej. Wydaje sie réwniez trudne dotrzymanie wymagan
ZAtACZNIK NR 2 bezpieczerstwa ruchu drogowego. Powyisze kwestie beda przedmiotem dalszych

analiz na kolejnych etapach prac projektowych.

112 | 07.12.2017 W zataczeniu przesytam uwagi do projektu opracowane przez KDS ds transportu (uchwata [1. uwaga czesciowo 1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

nr6/2017) ZAtACZNIK NR 3
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budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie

jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Zgodnie z wytycznymi ZTM petla tramwajowa na rondzie Wiatraczna ma pozostac

oraz zostaé rozbudowana, takze brak jest mozliwosci wprowadzenia rozwigzania.

Uksztattowanie istniejacej zabudowy oraz sgsiedztwo réznych systemow

transportowych (szynowych i kotowych w tym planowanej trzeciej linii metra) nie

pozwalajg na wprowadzenie diametralnie réznych lub nowych rozwigzan na tym
lobszarze. Rozwigzania projektowe zostang zaopiniowane przez BAiPP.

3.Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z

rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

4.Zaproponowane rozwigzania obwodnicy sSrédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

5. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

6. Ruch pieszy i rowerowy prowadzony bedzie wspdlnym obiektem z ruchem

samochodowym.

7. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

8. W zwigzku z prowadzonymi obecnie przez Urzad m.st. Warszawy dziataniami

zwigzanymi z ustaleniem przebiegu ul. Nowo-Ziemowita i rozwigzan tramwajowych w

kierunku Zgbek mozliwos$¢ uwzglednienia postulatu zalezna jest od wynikdw wyzej

opisanych dziatan.

9. Ul. "mata" Radzyminska petni funkcje drogi zbiorczej i zaprojektowana zostata o
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parametrach zapewniajgcych bezpieczeristwo ruchu drogowego.

10. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustaleri zawartych w decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

\Warszawy.

11. Obiekty kultu religijnego zostang przesuniete.

1. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres

projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzadem Zieleni m.st. Warszawy. Zakres

projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy. Wszystkie

przejscia i przejazdy posiadaty bedg wymagana widocznos¢ oraz spetniaty warunki

bezpieczenstwa ruchu.

2. Projekt organizacji ruchu zostanie opracowany na dalszym etapie prac

projektowych.

3. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

\Warszawy.

4. i 5. Wszystkie przejscia i przejazdy posiadaty beda wymagang widocznos¢ oraz

spetniaty warunki bezpieczenstwa ruchu. Projekt organizacji ruchu zostanie

lopracowany na dalszym etapie prac projektowych.

1. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

2.1 3. Rozwigzania beda zgodne z obowigzujgcymi warunkami technicznymi jakim

powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

4. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

5.Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac

projektowych.

6. Uktad chodnikéw na rondzie wynika z planéw przebudowy petli tramwajowej

lobejmujacych takze budowe dodatkowych przystankéw. Petla autobusowa zgodnie

ze stanowiskiem Zarzadu Transportu Miasta ma by¢ zachowana w dotychczasowej

lokalizacji.

7. Poprowadzenie $ciezek rowerowych po zewnetrznych stronach chodnikéw

projektowanych wewnatrz ronda jest niemozliwe ze wzgledu na brak mozliwosci
ytworzenia miejsc akumulacji dla rowerzystow.

8. Rozwigzania bedg zgodne z obowigzujacymi warunkami technicznymi jakim

powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz standardami ujetymi w

Zarzadzeniu Prezydenta m.st. Warszawy w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw

dla ruchu rowerowego na terenie m.st. Warszawy, niemniej jednak nie wykluczamy

korekty przedstawionych rozwigzan na dalszym etapie prac projektowych.

9. Rozwigzania projektowe uwzgledniaja lokalizacje Il linii metra.

10. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z

ZTM.

1. Z uwagi na przyjete rozwigzania tunelu drogowego oraz z uwagi na warunki
idocznosci i konieczno$¢ budowy dwdch niezaleznych obiektéw mostowych nad

uktadem torowym szerokos$¢ pasa dzielgcego jest optymalna

2. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

3.Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielska.

4. 5. 6. 7. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie

prac projektowych.

1. Przebudowa bocznicy kolejowej jest poza zakresem inwestycji.

2. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
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rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
3. Z uwagi na przyjete rozwigzania tunelu drogowego oraz z uwagi na warunki
idocznosci i konieczno$¢ budowy dwdéch niezaleznych obiektéw mostowych nad
uktadem torowym szerokos$¢ pasa dzielgcego jest optymalna.
4. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu
pieszego, niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac
projektowych.
5. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu
rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac
projektowych. Dojazd rowerowy do ul. Chrzanowskiego bedzie odbywat sie po jezdni
lokalnej zachodniej.
6. Ograniczenia terenowe nie pozwalajg na wygospodarowanie sciezki rowerowej
zdtuz ul. Wiatracznej Zachodniej.
7 Rozwigzanie $ciezki rowerowej na przecieciu z ulica Wiatraczng Wschodnig
zaprojektowane zostato o parametrach jak dla przeciecia ciggéw rowerowych z
jezdniami drog i jest rozwigzaniem poprawnym.
8. Rozwigzania projektowe obwodnicy srodmiejskiej beda skoordynowane z
rozwigzaniami projektowymi stacji PKP Wiatraczna.
9 .Z uwagi na zajetos¢ terenu niezbednego dla rozwigzan drogowych i prognozowany
ruch rowerowy nie przewiduje sie budowy dwustronnych $ciezek rowerowych na
iaduktach przechodzacych przez tereny kolejowe.
10. Lokalizacja parkingdw dla rowerdw zostanie uzgodniona z ZDM.
11. Przewiduje sie zapewnienie potaczenia: pieszego i rowerowego w formie
ustalanej na dalszym etapie prac projektowych.
1. Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy srédmiejskiej z ulicg Ksieznej Anny
ynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zaktady
przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie.
2. Uktad drég na przedmiotowym obszarze jest optymalny z punktu widzenia obstugi
tych terendw.
3. Ul. Ks. Anny zostanie poszerzona do dwdch paséw ruchu przed projektowanym
rondem.
4.Zostanie zaprojektowany przejazd rowerowy przez obwodnice na zachodnim
locie skrzyzowania z ul. Ks. Anny.
5. .Z uwagi na zajetos¢ terenu niezbednego dla rozwigzarn drogowych i
prognozowany ruch rowerowy nie przewiduje sie budowy dwustronnych Sciezek
rowerowych na wiaduktach na odcinku ul. Ks. Anny - Trasa Swietokrzyska.
6. Z uwagi na wysokos¢ estakady projektowanej nad uktadem torowym Kozia Gérka
dtugosé pochylni dla drogi rowerowej bytaby poréwnywalna z dtugoscia drogi
rowerowej w przedstawionym wariancie konsultacyjnym.
7. Zaprojektowany chodnik w rejonie DZwinskiej zostanie zamieniony na ciag pieszo-
rowerowy.
8. Mozliwos¢ przysuniecia jezdni ul. Niesulickiej do ul. Rzecznej bedzie uzalezniona
lod mozliwosci przebudowy sieci uzbrojenia terenu podziemnego oraz lokalizacji
infrastruktury niezbednej do funkcjonowania drogi w sposdéb inny niz przedstawiony
na konsultacjach.
9. Kapliczka zostanie przesunieta.
1. Rozwiagzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasa Swietokrzyskg w
minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiadaé
bedzie akomodacyjng sygnalizacje $wietlng z programem sterowania ruchem
drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajgcego sie natezenia ruchu pojazdow.
2. Wykonana na obecnym etapie prac analiza wytworzenia czwartego wlotu na
skrzyzowaniu obwodnicy z Trasg Swietokrzyska (przy zatozeniu braku ingerencji w
tereny objete ochrona konserwatorska) wykazata, ze parametry skrzyzowania nie

pozwalaja na uksztattowanie prawidtowej geometrii jezdni, ciggéw pieszych i




rowerowych. Brak jest przestrzeni na prawidtowe rozmieszczenie oznakowania i
sygnalizacji Swietlnej. Wydaje sie réwniez trudne dotrzymanie wymagan
bezpieczerstwa ruchu drogowego. Powyisze kwestie beda przedmiotem dalszych
lanaliz na kolejnych etapach prac projektowych

3. Zostanie doprojektowany wlot ul. Rybienskiej do ul. Chemicznej.

4.i 5. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy srédmiejskiej pomiedzy Trasa
Swietokrzyska a weztem Radzymirska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie
konsultacyjnym wynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w
zwigzku z licznymi postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i
pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg
dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK
SA.

6. Rozwigzania projektowe obwodnicy srodmiejskiej bedg uwzgledniaty pasy ruchu
dla rowerédw w ul. "matej" Radzyminskiej.

1. 5. Ostateczna lokalizacja przystankdw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien
z ZTM.

2.3.4.6.7.8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy srédmiejskiej pomiedzy Trasa
Swietokrzyska a weztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie
konsultacyjnym wynikaja z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w
zwigzku z licznymi postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i
pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg
dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK
SA.
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Dopiero co dowiedziatem sie o konsultacjach, dlatego przesytam mojg opinie mailem,
mam nadzieje ze bedzie jeszcze wzigta pod uwage. Skoncentruje sie na obszarze wokat
ulicy Wiatracznej ktory znam najlepiej. Jestem z wyksztatcenia architektem, pracujacym
prawie 20 lat w zawodzie, mam pewne doswiadczenie réwniez w urbanistyce. Mieszkam
na Grochowie, cho¢ nie w najblizszej okolicy planowanej inwestycji.Otéz ten projekt
obwodnicy nie moze by¢ realizowany w tej formie. Dla lokalnej spotecznosci bytaby to
kompletna katastrofa. Ulica Wiatraczna jest osig sporego osiedla, dzieli go praktycznie na
pdt, a funkcje z ktdrych korzystaja wszyscy mieszkaricy obu jej stron znajduje sie réwniez
po obu jej stronach i to do$¢ rownomiernie. Po jednej stronie s3 szkota, sklepy, osrodek
pomocy spotecznej i inne miejskie instytucje, po drugiej kosciot, park, instytucje zwigzane
ze zdrowiem, duzy plac zabaw (a w zasadzie dwa, cho¢ jeden z nich chyba musiatby by¢
zlikwidowany). Mieszkaricy obu stron Wiatracznej korzystajg z tych 'funkcji' usytuowanych
po obu stronach ulicy. Nie mozna przegrodzi¢ tego osiedla bariera nieprzekraczalnej
szerokiej ulicy, bo pozbawimy kilka tysiecy ludzi dostepu do instytucji ktérych oni na co
dzien potrzebuja. A nikt im nie wybuduje przeciez nowych. W poprzek Wiatracznej
codziennie porusza sie tysigce ludzi. | dla tych tysiecy ludzi nie przewidziano nawet
wystarczajacej ilosci przejs¢. Do zaproponowanego planu nalezatoby doda¢ minimum
komplet przejs¢ dla pieszych na wysokosci ulicy Paca (ktére nawiasem moéwiac sa wpisane
go lokalnego planu zagospodarowania), a by¢ moze tez przy Prochowej. Jedna z tych ulic,
najlepiej Paca bo ruch na niej jest znacznie wiekszy, powinna réwniez mie¢ normalne
skrzyzowanie z Wiatraczng, ze wszystkimi relacjami. Oczywiscie ze swiattami, przejscia dla
pieszych oczywiscie rowniez muszg miec¢ Swiatta. | prosze nie mowic o przepustowosci,
przepustowos$é bedzie zapewniona w tunelu, miasto powinno aktywnie zniechecac
kierowcédw do uzywania ulicy ktéra pozostanie na powierzchni. Ona powinna mie¢ przede
wszystkim funkcje dojazdowa dla okolicznych mieszkaricow a nie przelotowa. Nalezy
zniechecadé ewentualnych chcacych jg traktowac przelotowo, powinny by¢ na niej co
chwila $wiatta, skrzyzowania, przejscia dla pieszych i ograniczenie do 50 km/h.Zupetnym
kuriozum projektu jest zaplanowanie wylotu tunelu tuz przy duzym osiedlu zbudowanym
w ostatnich latach. Nie zbudowanym bez powodu nawiasem mdwiac - ono powstato po
tym, gdy uchwalono dla tego terenu plan zagospodarowania, ktéry przeksztatcat ten teren
z przemystowego w mieszkaniowo-ustugowy. Projekt wyglada tak, jakby nie znat

1. uwaga uwzgledniona
2. uwaga
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3. uwaga nie dotyczy
zakresu konsultacji

1. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.Zostanie
zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg i ul. Paca. Inne relacje na tych
skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac projektowych.

2. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.
Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

3. Potaczenie ul. Kijowskiej z ul. Radzymirska jest poza zakresem obszarowym
budowy obwodnicy Srodmiejskiej.




istniejgcego planu zagospodarowania, wyglada jakby powstat na bazie danych sprzed 10-
15 lat. Wtedy rzeczywiscie byt to teren przemystowy i wlot tunelu nikomu by nie wadzit. W
tej chwili umieszczenie go tam jest po prostu niemozliwe. Ta okolica sie w tym czasie
bardzo zmienita a projekt nie. Jest blizniaczo podobny do tego konsultowanego jakies 10
lat temu. By¢ moze sprawe przegapiono i tej obwodnicy w tym miejscu juz nie da sie
zrealizowad i nalezy ponownie rozwazyc¢ inne lokalizacje. Miasto powinno mie¢ odwage to
przyznaé a nie brnaé bezrefleksyjnie w projekty rozpoczete za Gierka.Osobiscie
proponowatbym by miasto skoncentrowato sie na potaczeniu przedtuzonej Kijowskiej z
Radzyminska. To mozna zrobic tanio i dobrze, i osiggna¢ cel jakim jest zmniejszenie ruchu
na Targowej. Nie ma sensu na site tego taczy¢ z trasa tazienkowska. To nie jest rysowanie
kresek na mapie tylko zywe miasto ktére ma swoje ograniczenia. Moze na przykfad nalezy
pociggnaé obwodnice dalej po drugiej stronie toréw az do Marsa i pofgczy¢ z weztem
Marsa? Nie bytoby wtedy zadnych konfliktéw z gesto zabudowanym terenem a ciggtosé
obwodnicy dalej bytaby zachowana, bytaby tylko nieco dtuzsza. Prosze rozwazy¢ taka
ewentualnos¢. By¢é moze nawet datoby sie gdzies to wczesniej potaczy¢ z Ostrobramska w
poprzek Goctawka - cho¢ szczerze méwiac nie wydaje mi sie.

Sytuacja wymaga odwaznych decyzji. Stracono wiele lat i dzisiaj nie da sie juz wybudowac
tej obwodnicy w planowanym 20 lat temu (czy wiecej) przebiegu. Nalezy przemyslec
0gdlng koncepcje a nie prébowad przecisna¢ wielbtada przez ucho igielne.
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W zwigzku z trwajacymi konsultacjami projektu obwodnicy Srédmiescia Warszawy
zgtaszam do niego swoje uwagi. Proponuje:1. Wydtuzy¢ tunel pod Wiatraczng za
Grenadieréw, ze zjazdami/wjazdami na te ulice i z niej. Cho¢ do rozwazenia sg petne
zjazdy/wjazdy, mozliwe, ze korzystne bytoby zorganizowanie ich na obwodnice tylko w
strone centrum i lewego brzegu Wisty, a w druga strone tylko juz po wierzchu, jako ulica
dojezdzajaca do ronda Wiatraczna.2. Wréci¢ do przejezdnosci na wprost ulic nad tunelem,
na odcinku za Wiatraczna. Najchetniej wszystkich. Nie widze powodu do utrudniania zycia
lokalnym mieszkaricom. Ulica nad tunelem nie ma by¢ juz przeciez przelotéwka, tylko
normalna miejska ulica. Jesli nie wszystkie da sie potaczyé, to chociaz co druga. I na
wszystkich skrzyzowaniach przejscia dla pieszych. Bardzo szkoda ze nie ma przelotowosci
Chrzanowskiego. Ale to by wymagato budowanie tu estakady, a to rozwigzanie chyba nie
bedzie dobre w tym miejscu.3. Zdecydowanie zorganizowaé obydwa skrzyzowania
obwodnicy na Targéwku: z ul Rzeczng (ks. Anny) i trasg Swetokrzyska-NowoZiemowita
jako dwupoziomowe.4. A nawet na catym odcinku za torami (na Targéwku) zrealizowac
obwodnice na estakadzie, gdzie pod spodem mogtaby nadal biec waska ulica Zabraniecka
z rondami-skrzyzowaniami z kolejnymi ulicami i zjazdami do nich z obwodnicy. Obwodnica
biegtaby wtedy na poziomie sasiednich toréw kolejowych, a ulica pod nig (po jednym
pasie w kazdg strone + zjazdy do posesji, parkingi, chodniki, przystanki itp). Podobnie
mozna by to rozwigzac na dalszym odcinku obwodnicy, miedzy Radzymiriskg i rondem
Zaba i tu podobnie na poziomie 0 zostatyby skrzyzowania z np. NowoStalowa.Proponuje
to, poniewaz, prawde méwiac, nie rozumiem dlaczego skrzyzowania obwodnicy z
Radzyminska, na Wiatracznej, w ciggu trasy tazienkowskiej i wielu innych miejscach na jej
przebiegu sg dwupoziomowe, a tutaj bedzie zjazd z estakady nad torami i wjazd na
estakade nad Radzyminska, a miedzy nimi dwa skrzyzowania w poziomie 0 z duzymi
ulicami. To samo przy skrzyzowaniu z Grenadieréw. To pociaggnie za sobg duze korki i
poskutkuje koniecznoscig przerabiania trasy za pare lat, ponownie z naszych pieniedzy,
ponownie z korkami i zapchaniem Pragi. Rozwigzanie z podniesieniem obwodnicy
otwierato by mozliwosci gestszego taczenia w przysztosci Pragi Pétnoc i Potudnie z
Targoéwkiem kolejnymi przebiciami pod torami kolejowymi. A w sumie to nie jestem
pewna, ale czy przypadkiem nad tacznica kolejowga na Targdwku réwniez nie bedzie
estakady? Wtedy bysmy jechali na estakadzie co chwila, by co chwila z niej zjecha¢, raz
omijamy w ten sposéb przeszkode lub skrzyzowanie, a raz nie. | akurat wpuszczamy ruch z
obwodnicy na dwa duze skrzyzowania. Brak logiki. Zwtaszcza, ze akurat na Targdwku jest
miejsce na wykonanie dwupoziomowych skrzyzowan, a charakter dzielnicy zupetnie temu
nie przeszkadza. Za$ "doklejenie sie" do toréw uzasadnia dodatkowo takie rozwigzanie,
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1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2.Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.Zostanie
zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielska i ul. Paca.

3.Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasa Swietokrzyska w
minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiadaé
bedzie akomodacyjng sygnalizacje Swietlng z programem sterowania ruchem
drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajacego sie natezenia ruchu
pojazdow.Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy srédmiejskiej z ulicg Ksieznej
IAnny wynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zaktady
przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie.
4. Rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej zaprezentowane w wariancie
konsultacyjnym wynikaja z analizy prognoz natezenia ruchu.

5. Przebicia drég lokalnych przez nasypy kolejowe s3 poza zakresem obszarowym
inwestycji.




faczac dwie uciazliwosci i uwalniajac od nich poziom gruntu. Jesli dotozyliby$Smy do tego
przebicia przez nasypy toréw kolejowych pod wiaduktami dla lokalnych ulic (bo nie marze
na razie o poprowadzeniu catej linii kolei na estakadzie) mielibysmy odblokowane
potaczenie Pragi z okolicznymi dzielnicami. A tak jak jest teraz tylko dodajemy kolejng
bariere, ktorej przekroczenie/przebudowa w przysztosci bedzie bardzo trudne.

Polecam szczegdlnie to ostatnie rozwigzanie, jako pomyst rozwigzujacy wiele problemoéw
komunikacyjnych na prawym brzegu na lata, a takze nie tworzacy bariery dla rozwoju i
potgczenia dzielnic.

115 | 09.12.2017 Jako przyszli mieszkaricy nowo-budowanego osiedla przy ul. Samarytanka prosimy o uwaga Rozwiazanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyska w
rozwazenie zmiany projektu planowanej obwodnicy srodmiejskiej w zakresie skrzyzowar z |nieuwzgledniona; minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
Trasa Swietokrzyska oraz ul. Radzymirskg. W szczegélnosci zalezy nam na budowie uwaga do dalszych znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiada¢
skrzyzowan bezkolizyjnych / estakad zamiast obecnie planowanych skrzyzowarn lanaliz bedzie akomodacyjng sygnalizacje $wietlng z programem sterowania ruchem
jednopoziomowych z sygnalizacja. W naszej ocenie, obecnie planowane rozwigzanie drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajgcego sie natezenia ruchu pojazdow.
ograniczy efektywnos¢ planowanej obwodnicy w eliminacji istniejacych i przysztych Rozwiazania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
probleméw komunikacyjnych. W szczegdlnosci, bedzie skutkowaé powstawaniem bardzo eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
duzych zatoréw. ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
116 | 09.12.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowg  [uwaga do dalszych [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
lanaliz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lograniczy¢ uciazliwosci robot.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy uwaga uwzgledniona Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga do dalszych Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
droga pozarowg analiz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.
117 | 10.12.2017 W nawigzaniu do projektu rozbudowy obwodnicy srédmiejskiej od ronda Wiatraczna do 1. uwaga zgodna z 1. W zaprezentowanych rozwigzaniach cigg gtéwny obwodnicy srédmiejskiej posiada

ronda Zaba przesytam swoje uwagi, Uwagi ogélne:1. Przekréj projektowanej drogi 2
jezdnie po 3 pasy ruchu nie jest uzasadniony i bedzie stymulowat zwiekszenie
niepozadanego ruchu samochodéw osobowych w Warszawie. Al. Stanéw Zjednoczonych
czy Stominskiego maja 2 pasy ruchu dla samochodéw osobowych i ewentualnie buspas.
Projektowana droga powinna mie¢ 2 pasy ruchu lub 2 pasy ruchu i buspas. Nie mozna
doprowadzi¢ do sytuacji, gdy duza przepustowos¢ dogi sprawi, ze bedzie ona nie tyle
obwodnica srédmiescia, co skrotem dla kierowcdw tranzytowych, ktérych powinni
korzystaé z ekspresowej obwodnicy Warszawy2. W wariacie z bus pasem nalezy

zrezygnowac z zatok autobusowych. na rzecz poszerzenia przestrzeni na przystankach oraz

wyprostowania ciggéw pieszych i rowerowych.3. Na wszystkich skrzyzowaniach — nie
nalezy skracac zielonego dla pieszych i rowerzystéw by wyswietla¢ zielong strzatke!4. Na
przejsciach dla pieszych przez droge dwukierunkowa z 4 pasami ruchu przepisy wymagaja
azylu!ll Czy projektant i ZMID nie znajq przepisdw, btad ten powtarza sie wielokrotnie na
Grenadieréw, Dwernickiego, Al. Waszyngtona!5. Chodnik i droga dla roweréw powinny
by¢ oddzielone od jezdni pasem zieleni min. 1 m- zapobiega to parkowaniu na chodniku i
poprawia bezpieczeristwo/komfort pieszych i rowerzystdw, zabezpiecza przed chlapaniem
z jezdni. W przeciwnym razie nalezy zastosowa¢ odpowiedni ptot zabezpieczajgcy przed
chlapaniem, z zastrzezeniem, ze nie powinien on prowadzi¢ do zmniejszenia szerokosci
chodnika ponizej 2m!6. Droge dla rowerdw nalezy lokalizowaé pomiedzy jezdnia a
chodnikiem nie za chodnikiem tak jak to w projekcie zostato przewidziane na pétnoc od
Dwernickiego- patrz standardy wykonawcze infrastruktury rowerowej!!! Uwagi
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przekréj dwujezdniowy z dwoma pasami ruchu. Na odcinku od ul. Chrzanowskiego do
skrzyzowania z Trasa Swietokrzyskg zaprojektowany zostat przekrdj dwujezdniowy
po trzy pasy ruchu w kazdg strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
2. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
ZTM.
3. Projekt organizacji ruchu wraz z programami sygnalizacji Swietlnej zostanie
lopracowany na pdzniejszym etapie prac projektowych.
4. Rozwigzania projektowe obwodnicy srédmiejskiej bedg zgodne z obowigzujacymi
przepisami. Na rozwigzanie projektowe niespetniajace przepiséw rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

arunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie zostang uzyskane odstepstwa.
5 i 6. Dokumentacja projektowa obwodnicy bedzie zgodna z obowigzujgcymi w m.st.
\Warszawa standardami projektowymi.
7. Rozwigzania projektowe obwodnicy srédmiejskiej bedg zgodne z obowigzujacymi
przepisami. Na rozwigzanie projektowe niespetniajgce przepisow rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

arunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie zostang uzyskane odstepstwa. Ostateczna lokalizacja i rodzaj (zatoka czy
przystanek na jezdni) przystankéw autobusowych bedzie wynikat z uzgodnien z ZTM.

8. Projekt organizacji ruch zostanie opracowany na péZniejszym etapie prac.




szczegbtowe7. Na skrzyzowaniu Al. Stanow Zjednoczonych/ Grenadieréw: - na
przejsciach przez Grenadieréw brakuje azyléw dla pieszych! - Nalezy zrezygnowac z
pétzatok autobusowych na rzecz zatok lub zatrzymania autobusu na buspasie. Czwarty pas
ruchu znaczaco wydtuza droge ewakuacji pieszych przez przejscie i w ten sposéb skraca
czas trwania zielonego Swiatta - Zredukowac odsuniecie przejazdu rowerowego przez
Grenadieréw po potudniowo-wschodniej stronie Al. Stanéw Zjednoczonych, tak by
przejazd przebiegat na przedtuzeniu drogi dla roweréw — odginanie drogi rowerowej przed
przejazdem utrudnia kierowcom obserwacje czy nie nadjezdza rowerzysta i sprzyja
wymuszeniom pierwszenstwa8. Na odcinku naziemny od Grenadieréw do
Chrzanowskiego zastosowac pasy ruchu szerokosci 3,0 metra lewy i 3,25 prawy i
przeznaczy¢ prawy pas na buspas.9. Na odcinku Grenadieréw- Rondo Wiatraczna- brakuje
skrajni drogi dla roweréw po stronie pétnocno-zachodniej w okolicy Garibaldiego gdzie
DDR bezposrednio przylega do jezdni-nalezy wytukowac droge rowerowa od Stocka do
Ronda Wiatraczna- DDR nie powinna mie¢ ksztattu tamanej- zastosowa¢ wyniesione
przejazdy rowerowe i przejscia dla pieszych przez Stocka, Garibaldiego i pozostate 2
wjazdy drég lokalnych10. Na rodzie Wiatraczna: - brakuje azylu na przejsciu dla pieszych
przez Aleje Waszyngtona!- wytyczy¢ droge dla rowerdw przez wyspe ronda i przejazdy
rowerowe obok przejs¢ dla pieszych do wysypy centralnej ronda, tak by umozliwi¢ jazde
na skroty (patrz rys. ponizej) 11. Uzupetni¢ brakujace przejscie dla pieszych na
skrzyzowaniu z Kobielskg12. Dodac po przejsciu dla pieszych i przejezdzie rowerowym
przez Wiatraczng w ciggu ulic Prochowa , Paca, Nizinna, wraz z umozliwieniem przejazdu
w ciggu tych ulic rowerem. Cze$¢ naziemna obwodnicy powinna stuzy¢ dojazdowi z drég
lokalnych, nie zas mie¢ charakter przelotéwki, ktéra likwiduje wszystkie przejscia dla
pieszych i mozliwos¢ przejazdu rowerem! Ponadto brak przejscia w ciggu Nizinnej
znacznie wydtuza droge do przystanku w kierunku ronda Wiatracznal13. Przejazdy
rowerowe i przejscia dla pieszych przez Prochowg, Paca i Nizinng zbudowac jako przejscia
wyniesione.14. Na przejsciu przez Dwernickiego z pétzatoka (strona wschodnia) brakuje
azylu przez droge dwukierunkowa z 4 pasami ruchu!!!15. Przed skrzyzowaniem z
Dwernickiego na drodze dla rowerédw umiescic¢ oznaczenia po ktoérej stronie obwodnicy
biegnie droga dla roweréw wzdtuz obwodnicy i jak kierowac sie na skrzyzowaniu z
Dwernickiego i za nim w kierunku Targéwkal6. Przejazd rowerowy i przejscie dla pieszych
przez droge lokalng Wiatraczna Wschodnia zbudowac jako wyniesionel7. Zgodnie ze
standardami budowy drég dla roweréw, DDR powinna by¢ zlokalizowana pomiedzy
chodnikiem a jezdnia, tymczasem na projektowanej drodze na pétnoc od Dwernickiego
stosuje sie odwrotne rozwigzanie??? 18. Na potnoc od Dwernickiego, chodnik i droga dla
rowerdw nie powinny bezposrednio przylega¢ do drogi — spowoduje to jej okresowe
blokowanie prze parkujace samochody (nawet na drodze oddalonej od zabudowan
kierowcy czesto korzystajg z chodnika, gdy potrzebuja sie zatrzymac np. by porozmawiaé
przez telefon, albo w przypadku jakiej$ awarii) i co najwazniejsze brak poczucie
bezpieczenstwa pieszych, bo tylko marzyciel moze zaktada¢, ze na budowanej 3-pasmowej
drodze kierowcy bedg jezdzi¢ <=50 km/h. Jak projektant zabezpieczy chodnik/ DDR przed
chlapaniem z jezdni?19. Brakuje przejazdu rowerowego przez obwodnice na wysokosci ul.
Ksieznej Anny — brak mozliwosci dostania sie tam rowerem

uwzgledniona

13. uwaga do dalszych
lanaliz

14. uwaga do dalszych
lanaliz

15. uwaga do dalszych
lanaliz

16. uwaga do dalszych
lanaliz

17. uwaga do dalszych
lanaliz

18. uwaga do dalszych
lanaliz

19. uwaga
uwzgledniona

9. Dokumentacja projektowa obwodnicy bedzie zgodna z obowigzujgcymi w m.st.
\Warszawa standardami projektowymi.

10. Rozwigzania projektowe obwodnicy srodmiejskiej bedg zgodne z obowigzujgcymi
przepisami. Brak mozliwosci zapewnienia przejazdéw rowerowych przez srodek
ronda Wiatraczna wynika z planéw przebudowy petli tramwajowej obejmujgcych
takze budowe dodatkowych przystankéw. Poprowadzenie Sciezek rowerowych po
zewnetrznych stronach chodnikéw projektowanych wewnatrz ronda jest niemozliwe
ze wzgledu na brak mozliwosci wytworzenia miejsc akumulacji dla rowerzystéw.
11.i12. Zostana zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

13. Projekt organizacji ruch zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac.

14. Rozwigzania projektowe obwodnicy Srodmiejskiej bedg zgodne z obowigzujacymi
przepisami.

15. Projekt statej organizacji ruchu, zatwierdzony przez BPMIT, zostanie opracowany
na pozniejszym etapie prac.

16. Projekt statej organizacji ruch zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac.
17. Dokumentacja projektowa obwodnicy bedzie zgodna z obowigzujagcymi w m.st.
\Warszawa standardami projektowymi.

18. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac.
19. Zostanie wytyczony przejazd rowerowy przez obwodnice srédmiejskg na
skrzyzowaniu z ul. Ks. Anny.
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W ramach konsultacji spotecznych przesytam pismo wniesione do Biura Rady miasta
Stotecznego Warszawy. Bede wdzieczny za ujecie dokumentu w procesie konsultacji
spotecznych, jest to protest podpisany przez 18 zarzaddw wspdlnot mieszkaniowych,
bezposrednio przylegajacych do terenu inwestycji.Wnioskujemy o budowe obwodnicy w
tunelu zamknietym wzdtuz catej ul. Wiatracznej, az za tory PKP, gdyz tylko taki wariant
bedzie w najmniejszym stopniu kolidowat z zyciem i zdrowiem nas mieszkaricow
mieszkajacych w bezposrednim sasiedztwie z niniejszg inwestycja.Ogromna ilo$¢
przejezdzajgcych w tym miejscu pojazdéw tranzytowych m.in. z przewozem
niebezpiecznych dla zdrowia kruszyw oraz pytéw PM 10 i PM2,5, samochoddw osobowych
i ciezarowych, tiréw z naczepami, cystern, autobuséw, buséw, motoréw i miejskich
Smieciarek wywozacych $mieci z catego miasta do pobliskiej spalarni znajdujacej sie na

uwaga nieuwzgledniona

Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
lobowiazujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terenéw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.




terenie dzielnicy Targéwek (ktora wkrdtce ma byé rozbudowana i przeksztatcona na
najwiekszg spalarnie $mieci w Polsce) wigze sie bezposrednio z niebezpieczng iloscig
smogu, zanieczyszczenia powietrza okolicznych terendw zielonych, prywatnych
przestrzeni mieszkalnych (co doprowadzi do braku mozliwosci otwierania okien i
zagrzybienia mieszkan) oraz przedszkoli i szkét ktérych jest co najmniej kilka w okolicy.
Planowana obwodnica ma przebiegac tuz przy blokach mieszkalnych.Jest to réwniez
zwigzane z ogromnym zagrozeniem dla zdrowia i bezpieczeristwa mieszkaricéw oraz ich
najblizszych, w tym dzieci, kobiet w cigzy i oséb starszych. Smog, pyt i zatrute powietrze w
obrebie obwodnicy szybkiego ruchu, bezposrednio zwieksza ryzyko zachorowarn i
Smiertelnosci z powodu m.in. choréb ptuc, gérnych drég oddechowych, uktadu krazenia, a
takze powigksza ryzyko wystgpienia nowotworéw. Czyste powietrze, a szczegélnie tlen w
nim zawarty jest podstawg zdrowia kazdego cztowieka.Dlatego nie mozna zbagatelizowac
uwag i gtosoéw sprzeciwu lokalnych mieszkaricow bezposrednio stykajacych sie z
przestrzenig planowanej obwodnicy.Dodatkowo jestesmy bezposrednio narazeni na
potencjalne uszkodzenia naszych budynkéw zaréwno w trakcie budowy obwodnicy jak i w
czasie jej uzytkowania, biorgc pod uwage wielokrotnie wyzsze, niz obecnie natezeniu
ruchu miejskiego catej Warszawy i okolic (w zatozeniach ma by¢ to ok. 3 tysigce pojazdéw
na 1 godzine).Domagamy sie réwniez odpowiedzi na pytanieJakie strategie i programy
ochrony $rodowiska obowigzujace w Warszawie brane sg pod uwage podczas realizacji
tego projektu?Domagamy sie przeprowadzenia analizy spéjnosci wszystkich programéw
ochrony $rodowiska obowigzujacych w m.st. Warszawa w odniesieniu do przedmiotowej
inwestycji.Zagdamy, aby wzieto pod uwage nasz glos w sprawie obwodnicy $rédmiejskiej,
poniewaz obecny jej ksztatt to jawna dyskryminacja mieszkaricow Grochowa, jako czesci
integralnej dzielnicy Praga Potudnie oraz catej Warszawy. Mamy prawo mie¢ kluczowe
zdanie w wyzej wymienionej inwestycji, gdyz znajduje sie ona w najblizszej odlegtosci od
naszych domow (podpisy przedstawicieli mieszkaricow w posiadaniu ZMID)

119 | 11.12.2017 Ta obwodnica jest niezbedna jak najszybciej, ale TYLKO z tunelem pod Grenadieréw. uwaga czesciowo Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
Inaczej fundujemy sobie lokalng KATASTROFE i SMROD na lata. Jesli dato sie wyprowadzi¢ |[uwzgledniona budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
tunel za ul. Szaseréw to mozna i za Grenadieréw. Cho¢ w tym wypadku maogtby to by¢ Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
krétki tunelik, jak pod Al. Niepodlegtosci, z dojazdem do ronda Wiatraczna jeszcze przed jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
tunelem dtugim

120 | 11.12.2017 W zaproponowanym wariancie (przejscie nad al. "Solidarnosci" i linig kolejowg nr 21 tuz uwaga do dalszych Rozwigzania obwodnicy sSrédmiejskiej zostaty maksymalnie odsuniete od linii

obok linii kolejowej nr 9) inwestycja zablokuje mozliwos¢ realizacji w przysztosci innej
bardzo potrzebnej inwestycji komunikacyjnej, tj. odbudowania tacznicy pomiedzy
krzyzujgcymi sie w tym miejscu liniami kolejowymi nr 21 i nr 9. W celu odbudowy tej
facznicy nalezatoby przeprowadzi¢ obwodnice dalej od wiaduktu kolejowego (tak jak byto
to wybrane we wcze$niejszych pracach studialnych). Datoby to mozliwo$é zmieszczenia
facznicy pomiedzy obwodnica srédmiejska a linig kolejowa nr 9 przy lokalnym obnizeniu
jezdni al. "Solidarnosci" w celu bezkolizyjnego przeprowadzenia nad nig opisanej tacznicy
kolejowej.

Uzasadnienie celowosci zachowania rezerwy terenu pod tacznice kolejowg i jej odbudowy
Odbudowa tgcznicy wiaze sie z wieloma korzysciami dla aglomeracji warszawskiej i
pdtnocno-wschodniej czesci Polski, takimi jak:

¢ mozliwos¢ kursowania pociggéw z miejscowosci potozonych na pétnocny wschéd od
Warszawy (Zgbki, Zielonka, Ttuszcz, Wotomin, Matkinia, Wyszkéw, Ostroteka...) przez
Warszawe np. w kierunku zachodnim lub potudniowym, z wykorzystaniem linii
obwodowej (przez stacje Warszawa Gdariska), mozliwo$¢ bezposredniego i szybszego niz
dotychczas dojazdu ze wspomnianych miejscowosci do wielu punktéw Warszawy
potozonych przy linii obwodowej, a takze mozliwosé dogodnej przesiadki w Warszawie do
innych pociaggdéw kursujacych po linii obwodowej i kursujgcych przez stacje Warszawa
Zachodnia, jak réwniez mozliwos¢ przesiadki w trzech punktach do 1. i 2. linii metra
(Warszawa Stalowa, Warszawa Gdariska i Warszawa Mtynéw), obecnie zas ze
wspomnianych wyzej miejscowosci potozonych na pétnocny wschéd od Warszawy mozna
dojechac gtéwnie do Warszawy Wilenskiej usytuowanej z dala od centrum miasta, gdzie

analiz

kolejowej na odlegtos¢ umozliwiajacg zachowanie zabudowan zlokalizowanych po
potnocnej stronie ul. Naczelnikowskiej.




nie zatrzymuja sie pociagi innych relacji, w tym dalekobiezne, i w celu przesiadki do tychze
pociggdw konieczne jest skorzystanie z dodatkowego srodka transportu, np. z 2. linii
metra lub linii tramwajowych, ktérych przystanki sa oddalone od stacji Warszawa
Wileriska o ok. 400 m,

e na linii nr 21 w kierunku Zgbek, Zielonki, Wotomina powstanie mozliwo$¢ kursowania
pociggdw SKM zjezdzajacych z linii obwodowej od strony stacji Warszawa Gdariska
(obecnie nie jest to mozliwe ze wzgledu na to, ze jadac od strony Wotomina nie da sie w
prosty sposdb przejechaé przez Warszawe, jak w przypadku pozostatych linii kolejowych,
na ktérych funkcjonuje obecnie SKM)

* w miejscu projektowanego obecnie przystanku Warszawa Stalowa powstanie mozliwos¢
stworzenia bardziej kompleksowego wezta przesiadkowego taczacego takie ciagi
komunikacyjne, jak: linia obwodowa, linia kolejowa w kierunku Wotomina, planowana
obwodnica srédmiejska, druga linia metra (dodatkowo mozliwos¢ szybszej niz na
Warszawie Wilenskiej przesiadki z linii kolejowej od strony Wotomina do drugiej linii
metra)

e skréceniu ulegnie droga pociggdw z wyzej wspomnianych miejscowosci (Wotomin,
Zielonka, Ttuszcz...) do centrum Warszawy o okoto 9 km w poréwnaniu z potaczeniem
przez Rembertow

* poprzez planowane potaczenie poprawi sie funkcjonalno$¢ Warszawskiego Wezta
Kolejowego

 po stworzeniu potgczenia powstanie mozliwos¢ redukcji uktadéw torowych zwigzanych z
obstugg Warszawy Wileriskiej, co przyczyni sie do odcigzenia tamtej czeSci miasta od
ruchu kolejowego i da mozliwos¢ wykorzystania pozyskanego terenu, potozonego w
dobrej lokalizacji, pod inne cele

¢ projekt dotyczy krétkiego odcinka, natomiast wptywa na komunikacje kolejowg w catym
regionie.

121

12.12.2017

Jako mieszkanka Pragi Potudnie, w zwigzku z prowadzonymi konsultacjami dotyczacymi
projektu budowy obwodnicy Srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej -
whnosze o wprowadzenie do projektu nastepujacych zmian:

1. wykonanie petnych skrzyzowan ulicy Wiatracznej z ulicami Nizinng, Paca, Prochowg i
Kobielska umozliwiajgcych lewoskret z ulicy Nizinnej, Paca, Prochowej i Kobielskiej w ulice
Wiatraczng oraz lewoskret z ulicy Wiatracznej w w/w przecznice (Nizinna i Paca sg $lepymi
ulicami - brak lewoskretéw to utrudniony wjazd i wyjazd dla mieszkarncéw, pogotowia,
strazy, policji, stuzb miejskich);

2. wykonanie przejsc¢ dla pieszych przez ulice Wiatraczng na skrzyzowaniach z ulicami
Nizinng, Paca, Prochowg i Kobielskg (umozliwienie bezposredniego dojscia do szkoty,
biblioteki, sklepu, kosciota, parku; aktualny projekt zmusza mieszkaricéw ulicy Nizinnej,
Paca i Prochowej do znacznego nadktadania drogi, by legalnie przej$¢ na drugg strone
ulicy Wiatracznej);

3. przedtuzenie wylotu z tunelu za skrzyzowanie z ulicg Grenadierdéw ;

4. wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatracznej na
odcinku od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw - przeznaczenie pod miejsca parkingowe
prawego pasa z obu projektowanych jezdni ulicy Wiatracznej;

5. zachowanie skweru i placu zabaw pomiedzy ulicami Nizinng, Paca i Wiatraczng w
obecnych granicach;

6. odgrodzenie skweru i placu zabaw pomiedzy ulicami Nizinng, Paca i Wiatraczng poprzez
posadzenie wysokiego zywoptotu i/lub pnaczy na istniejagcym obecnie ptocie - od strony
ulicy Wiatracznej;

7. zachowanie tyle istniejacej zieleni na ile jest to mozliwe, dodatkowe nasadzenia;

8. wykonanie dodatkowego wlotu do tunelu na ulicy Wiatracznej bezposrednio za
Rondem Wiatraczna w strone Targéwka i dodatkowego wylotu z tunelu bezposrednio
przed Rondem Wiatraczna w strone Srodmiescia (umozliwienie ptynnego wjazdu na
obwodnice osobom jadacym ul. Grochowska od strony Goctawka i Kamionka oraz al.
Waszyngtona od strony Saskiej Kepy, zmniejszenie ruchu na powierzchni ul. Wiatracznej);

1. uwaga czeSciowo
uwzgledniona

2. uwaga uwzgledniona
3. uwaga czesciowo
uwzgledniona

4. uwaga do dalszych
lanaliz

5. uwaga czesciowo
uwzgledniona

6 i 7. uwaga do dalszych
lanaliz

8. uwaga
nieuwzgledniona

9. uwaga
nieuwzgledniona

10. uwaga do dalszych
lanaliz

11. uwaga do dalszych
lanaliz

1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielska i
Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach bedg przedmiotem dalszych prac
projektowych.

2. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

3. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

4. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien
przeprowadzonych na pézniejszym etapie prac projektowych.

5. Plac zabaw jest poza zakresem obszarowym inwestycji.

6 i 7. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.

8. Takie rozwigzanie oznaczatoby zwiekszenie zajetosci terenu na cele drogowe oraz
zwiekszenie negatywnego oddziatywanie drogi na tereny sgsiadujgce z planowana
inwestycjg w zwigzku z tym nie przewiduje sie jego zastosowania.

9. Przyjeta ilos¢ paséw ruchu wynika z prognozowanych natezen.

10. Technologia prowadzenia rob6t drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
lograniczy¢ uciazliwosci robot

11. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w
rejonie planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych
lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych stacji.




9. wykonanie trzypasmowego tunelu w obie strony;

10. prowadzenie budowy tunelu metodg drazenia a nie metoda odkrywkowsa;

11. umieszczenie stacji roweru miejskiego przy skrzyzowaniu ulic Wiatracznej, Szaserow i
Dwernickiego oraz przy planowanej stacji PKP Wiatraczna

122 | 12.12.2017 Jako mieszkaniec IV etapu osiedla "Mata Praga" inwestycji LC Corp przy ul. uwaga do dalszych Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
Chrzanowskiego 4 zapoznatem sie projektem animacji obwodnicy od strony ronda lanaliz rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Wiatraczna i uwazam, ze ekrany dzwiekochtonne zainstalowane na estakadzie Niezaleznie od rozwigzan jakie zostana przyjete do dalszych prac projektowych
rozpoczynajgce sie od strony ul. Chrzanowskiego powinny koriczy¢ sie w miejscu nad lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
torami kolejowymi, a nie jak teraz w animacji na wysokosci drugiego bloku osiedla PRAHA Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
firmy Profbud. Juz teraz deweloper LC Copr buduje kolejne etapy swojej inwestycji i jezeli Srodowisku .
ekrany bedg sie koriczyty na wysokosci osiedla Praha nie bedzie odizolowania obwodnicy
od pozostatych blokéw zbudowanych za nimi. Poza tym kolejny deweloper
DomDevelopment ma zamiar wybudowac osiedle za inwestycjg "Mata Praga" LC Corp w
zwigzku z powyzszym ekrany powinny by¢ zaprojektowane na estakadzie od ul.

Chrzanowskiego do toréw kolejowych juz w projekcie pierwotnym, zeby wygtuszy¢ hatas,
ktéry bedzie dobiegat z obwodnicy do powstajacych blokéw.

123 | 13.12.2017 W zataczeniu pismo, ktdre wystatem réwniez poczta. Chodzi o zawrotke dla TIROw, ktére  juwaga nieuwzgledniona W zaprezentowanych na konsultacjach rozwigzaniach zawrotka zostata zlokalizowana
nie maja gdzie zawrdcic, jesli zorientuja sie zbyt pdino, ze pomylity droge lub daty rejonie nieruchomosci przy ul. Ks. Anny 1. To rozwigzanie umozliwia manewr
przyjazdu do P&G. Podczas konsultacji spotecznych zostawitem juz taki wniosek, zawracania nie tylko dla samochodéw dojezdzajacych do bramy firmy P&G.
przesytam teraz oficjalnie w imieniu P&G. Zlokalizowanie drugiej zawrtoki w postulowanym miejscu spowoduje zwiekszenie
Idealne punkt zawracania bytby zlokalizowany bezposrednio przed wjazdem na teren zajetosci terenu dla rozwigzan drogowych. Ponadto w projekcie statej organizacji
P&G, na koncu drogi wzdtuz toréw kolejowych, w okolicy przejazdu pod wiaduktem na ul. ruchu zostanie uwzgledniona informacja, ze od rejonu projektowanej zawrotki jest to
Zabranieckiej. tylko dojazd do firmy P&G (znaki pionowe). Dodatkowo wzdtuz projektowanej drogi
Ze wzgledu na ograniczone miejsce nie jesteSmy w stanie zorganizowac¢ miejsca na dojazdowej zostaty wytyczone miejsca postojowe np. dla samochoddw, ktérych
zawrotke na naszym terenie (odbytoby sie to kosztem niewielkiego juz parkingu). kierowcy pomylili daty dostawy do P&G.

Mieliby$my takze powazny problem proceduralny z przepuszczaniem nie uprawnionych
pojazdow przez teren P&G. W konsekwencji wycofywanie sie kierowcdw tytem lub préby
zawracania na wzglednie waskiej drodze stwarzatyby niebezpieczeristwo dla pozostatych
uczestnikéw ruchu drogowego.

Whniosek do rozwigzania ruchu w rejonie ulicy Zabranieckiej w zwigzku z reaalizacja
projektu obwodnicy srédmiejskiej.

Dojazd TIR do zaktadu Procter & Gamble (wjazd od ulicy Zabranieckiej) realizowany jest
objazdem wzdtuz toréw i pod wiaduktem taczy sie z dotychczasowym wjazdem do posesji.
Tak zaproponowane rozwigzanie nie umozliwia zawrdcenia pojazddw, ktdre btednie trafig
do naszego zaktadu. Prosimy o modyfikacje planu umozliwiajacego zawrécenie na
wysokosci przejazdu pod wiaduktem.

124 | 13.12.2017 Ponizej przedstawiam uwagi do planowanego odcinka: 1. uwaga czesciowo 1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

1. Nie do zaakceptowania jest poczatek tunelu pod rondem Wiatraczna, ktéry przyja¢ ma
ruch tranzytowy w obecnej koncepcji dopiero za skrzyzowaniem z ulica Grenadierdw.
Oznacza to spowolnienie ruchu przez $wiatta na skrzyzowaniu i by¢ moze takze wieksze
obcigzenie ulicy Grenadieréw. Wjazd do tunelu powinien sie znalez¢ przed ww.
skrzyzowaniem.

2. Wyprowadzenie ruchu z tunelu za skrzyzowaniem Dwernickiego/Szaseréw z Wiatraczng
to wielka uciazliwos¢ dla tamtejszych mieszkaricodw. Konieczne jest podjecie wszelkich
srodkéw, aby zagwarantowac poszanowanie limitu hatasu 55 dB, jak ograniczenia
predkosci i stosowne ekrany.

3. Konieczne jest zachowanie ciagtosci ulic Nizinnej, Paca, Prochowej i Kobielskiej przez
zachowanie zebr dla pieszych i lewoskretéw. Po wprowadzeniu ruchu tranzytowego do
tunelu nowa Wiatraczna nadal bedzie ulicg o znaczeniu lokalnym, ale szersza niz dotad i
nawet to, ze pojada nig dodatkowe autobusy relacji Grochéw Targdéwek nie wymaga
zmniejszenia liczby skrzyzowan.

4. Wygodniejsze dla przesiadajgcych sie rozmieszczenie przystankéw na Rondzie
Wiatraczna.

5. Konieczne jest wczesniejsze przygotowanie odpowiednich zjazdéw i przejs¢ pod

uwzgledniona

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3. uwaga czesciowo
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4. uwaga do dalszych
lanaliz

5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

uwaga nie dotyczy
lzakresu konsultacji

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Niezaleznie
lod rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych obowigzujace
normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku .

3. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa. Zostanie
zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielska i Paca. Inne
relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac projektowych.

4. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
ZTM.

5. Zaprezentowane na konsultacjach rozwigzania projektowe obwodnicy
uwzgledniaty lokalizacje przystanku PKP Wiatraczna .




planowane przez kolej przystanki Wiatraczna, tak aby w przysztosci przesiadanie sie w tym
miejscu byto wygodne dla mieszkaricéw. Planowane przystanki kolejowe powinny
zdecydowanie nosi¢ nazwe Grochdw, co sprzyjatoby rozwojowi tozsamosci lokalnej i
promociji dzielnicy.Dodatkowo nalezy mie¢ na uwadze, ze sasiadujace z torami
poprzemystowe tereny niebawem zasiedlg nowi mieszkancy, dla ktérych jedyng droga
zbiorcza jest juz zakorkowana Grochowska. Zaréwno Kamionek jak i Targéwek jako tereny
poprzemystowe nie majg w ogdle stosownej dla dzielnic mieszkalnych odpowiednio
rozwinietej siatki ulic. Jedng z przyczyn jest m. in. brak lokalnych potaczen przez tory.
Dlatego przy okazji planowanej O$ w obecnym ksztatcie warto pomysleé o
rozprowadzeniu ruchu na lokalne przejazdy, np. zaprojektowac potaczenie ul.
Podskarbiniskiej z ul. Ksieznej Anny i potaczenie Zupniczej pod torami z Trasg
Swietokrzyska. By¢ moze lepiej postawi¢ na kilka lokalnych przejazdéw przez tory, niz na
jedna potezng trase, ktéra wedle przewidywarn ma dodatkowo obstuzyé ruch tysiagca
ciezaréwek ze Smieciami do spalarni na Targéwku.

Potgczenie ul. Podskarbinskiej z ul. Ks. Anny jest poza zakresem obszarowym budowy
lobwodnicy.

125

15.12.2017

Rada Osiedla Kamionek przekazuje stanowisko na temat Obwodnicy Srédmiejskiej.
Obwodnica jest bardzo wazng inwestycjg dla spotecznosci Kamionka, poniewaz oferuje
mozliwo$¢ odprowadzenia ruchu poza tory. Brak przejazdu pod torami na odcinku 6,5 km
od dawna blokuje mozliwos¢ rozwoju tej czesci miasta. Szczegdty inwestycji
prezentowane przez projektanta Mosty Katowice i inwestora ZMID budza jednak wiele
zastrzezen:

1. Nie do zaakceptowania jest poczatek tunelu pod rondem Wiatraczna, ktéry przyja¢ ma
ruch tranzytowy w obecnej koncepcji dopiero za skrzyzowaniem z ulicg Grenadieréw.
Oznacza to spowolnienie ruchu przez $wiatta na skrzyzowaniu i by¢ moze takze wieksze
obcigzenie ulicy Grenadieréw. Wjazd do tunelu powinien sie znalez¢ przed ww.
skrzyzowaniem.

2. Wyprowadzenie ruchu z tunelu za skrzyzowaniem Dwernickiego/Szaseréw z Wiatraczng
to wielka uciazliwos¢ dla tamtejszych mieszkaricodw. Konieczne jest podjecie wszelkich
srodkdéw, aby zagwarantowac poszanowanie limitu hatasu 55 dB, jak ograniczenia
predkosci i stosowne ekrany.

3. Niedopuszczalne jest przerwanie ciggtosci ulic Nizinnej, Paca, Prochowej i Kobielskiej
przez brak zebr dla pieszych i lewoskretéw. Po wprowadzeniu ruchu tranzytowego do
tunelu nowa Wiatraczna nadal bedzie ulicg o znaczeniu lokalnym, ale szersza niz dotad i w
opinii Rady nawet to, ze pojada nig dodatkowe autobusy relacji Grochéw Targéwek nie
wymaga zmniejszenia liczby skrzyzowan.

4. Konieczne jest dopracowanie wygodniejszego rozmieszczenia przystankéw na Rondzie
Wiatraczna 5. Konieczne jest wczesniejsze przygotowanie odpowiednich zjazddw i przejsé¢
pod planowane przez kolej przystanki Wiatraczna, tak aby w przysztosci przesiadanie sie w
tym miejscu byto wygodne dla mieszkaricéw. Planowane przystanki kolejowe powinny
zdecydowanie nosi¢ nazwe Grochdw, co sprzyjatoby rozwojowi tozsamosci lokalnej i
promocji dzielnicy.

Ponadto uwazamy, ze w sprawie rozmieszczenia przystankdw na Rondzie, a takze w
sprawie zagospodarowania uwolnionej dzieki tunelowi przestrzeni w sgsiedztwie ronda
powinny bezwzglednie odby¢ sie osobne konsultacje spoteczne.

Rada pragnie dodatkowo zwrdci¢ uwage na fakt, ze sgsiadujgce z torami poprzemystowe
tereny niebawem zasiedlg nowi mieszkarcy, dla ktdérych jedyna droga zbiorcza wciaz jest
juz zakorkowana Grochowska. Zaréwno Kamionek jak i Targéwek jako tereny
poprzemystowe nie majg w ogdle stosownej dla dzielnic mieszkalnych odpowiednio
rozwinietej siatki ulic. Jedng z przyczyn jest m. in. brak lokalnych potaczen przez tory.
Dlatego przy okazji planowanej OS w obecnym ksztatcie warto moze pomysle¢ o
rozprowadzeniu ruchu na lokalne przejazdy, np. zaprojektowac potaczenie ul.
Podskarbiniskiej z ul. Ksieznej Anny i potaczenie Zupniczej pod torami z Trasg
Swietokrzyska. Zdaniem Rady lepiej postawi¢ na kilka lokalnych przejazdéw przez tory, niz
na jedng potezng trase, ktéra wedle przewidywan ma dodatkowo obstuzy¢ ruch tysigca
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1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku .

3. Zostang zaprojektowane przejécia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa. Zostanie
zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielska i Paca. Inne
relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac projektowych.

4. Ostateczna lokalizacja przystankow autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
ZTM.

5. Zaprezentowane na konsultacjach rozwigzania projektowe obwodnicy
uwzgledniaty lokalizacje przystanku PKP Wiatraczna .

Procedura organizowania konsultacji spotecznych zostata zawarta w uchwale nr
LX1/1691/2013 Rady m.st. Warszawy z dnia 11 lipca 2013 r. w sprawie zasad i trybu
przeprowadzania konsultacji z mieszkaricami m.st. Warszawy

Potgczenie ul. Podskarbinskiej z ul. Ks. Anny jest poza zakresem obszarowym budowy
lobwodnicy.




ciezaréwek ze Smieciami do spalarni na Targéwku.

126 | 13.12.2017 Podpisuje sie pod szczegétowymi uwagami Zielonego Mazowsza dotyczacymi tzw. uwaga nieuwzgledniona [Lokalizacja drogi wynika z obowigzujacego od 2006 roku Studium Uwarunkowan i
obwodnicy srédmiejskiej. Warszawa jest miastem ze skazonym powietrzem, pieszymi Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy oraz miejscowych
gingcymi na przejsciach i poza nimi (nadrabianie kilkuset metréw z powodu niczym planéw zagospodarowania przestrzennego. Zostang zaprojektowane przejscia dla
nieuzasadnionego braku przejs¢ dla pieszych, jest rownie nieuzasadnione), z matkami z pieszych i przejazdy rowerowe na skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska,
dzie¢mi i starszymi niemogacymi dostac sie wygodnie na druga strone ulicy bo funkcjonuja Paca, Nizinna i Prochowa.
przejscia podziemne i ktadki (np. w Al. Standw Zjednoczonych przy Miedzyborskiej -
dlaczego to ciagle funkcjonuje?!). Nie widze sensu budowy kolejnej granicy rozdzielajacej
miasto, kolejnego rurociggu pompujacego samochody do centrum - to absolutnie
nieuzasadnione. Priorytetem miasta powinien by¢ rozwdj transportu publicznego -
obwodnica sSrédmiejska jest tego absolutnym przeciwieristwem. To marnowanie
publicznych pieniedzy.

127 | 13.12.2017 W zwigzku z prowadzonymi konsultacjami spotecznymi dotyczacymi obwodnicy 1. uwaga 1.Przedstawiuowe rozwigzania bedg zgodne ze standardami ujetymi w Zarzadzeniu

srodmiejskiej ponizej kilka uwag dotyczacych projektu planowanej inwestycji:

1. przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe: jako podziemne lub nadziemne ktadki
obecnie na projekcie przejscia z sygnalizacja.

2. wieksza ilo$¢ paséw dochodzacych do trasy tazienkowskiej niz ilo$¢ paséw na trasie

3. Brak mozliwosci wtgczenia sie do ruchu w tunel na wysokosci ronda wiatraczna dla
mieszkancow wschodniej czesci warszawy spowoduje duzy ruch na ulicy wiatracznej.

4. brak przej$c¢ dla pieszych na przebiegu wiatraczna od skrzyzowania z szaseréw do ronda
wiatraczna. ilo$¢ przejs¢ pieszych powinna by¢ zachowana na dotychczasowym poziomie
5. duza liczba paséw na wysokosci wiatracznej chrzanowskiego brak zabezpieczen przed
hatasem duza uciazliwo$¢ dla mieszkarncéw

6. Tracimy kilkaset miejsc postojowych wzdtuz ulicy. W jaki sposdb zostanie zapewnione
miejsca dla samochoddéw. Okoliczne bloki z lat 50 tych nie posiadaja parkingéw
podziemnych.

7. Wyjazd z tunelu za torami PKP - minimalizacja ucigzliwosci trasy dla okolicznych
mieszkancow- dlaczego wyijscie z tunelu i droga od skrzyzowania szaseréw ma by¢
zabezpieczona przed hatasem tylko nawierzchnia wygtuszajaca. Czemu nie zostaty
zaprojektowane zamkniete tunele tak jak ma to miejsce na trasie torunskiej.Chcielibysmy
poprowadzi¢ wyjscia z tunelu za torami kolejowymi na terenach przemystowych. W
znaczacy sposob poprawito by to komfort zycia mieszkaricéw dzielnicy.Czy w zwigzku z
planowana inwestycja zostaty wziete pod uwage udogodnienia dla mieszkaricow majace
na celu minimalizacje oddziatywania hatasu i spalin np. okna wygtuszajace i klimatyzatory?
Wyijasnienia dla dociekliwych:

Ad. 1.Stale zakorkowana trasa tazienkowska - spodziewamy sie znacznych problemoéw w
ptynnosci jazdy w obu kierunkach. Trasa tazienkowska posiada tylko 2 pasy w kazdg strone
przeznaczone dla ruchu samochodowego. Korek na trasie zaczyna sie .o godzinie 7,15. i
ciggnie od skrzyzowania z kinowa do pomnika lotnika. Przytgczanie dodatkowych pasow w
tym przypadku 4 w kazda strone z pewnoscig nie wptynie pozytywnie na ptynnos¢
poruszania sie ta trasa. Dzielnica zostanie catkowicie zakorkowana. Swiatta na
skrzyzowaniu z grenadieréw w strone Pragi rowniez spowodujg dodatkowe utrudnienie w
ptynnosci ruchu. Aby zminimalizowac korki wjazd do tunelu z trasy tazienkowskiej
powinien by¢ zrobiony przed skrzyzowaniem z grenadieréw, zeby nie blokowa¢ ptynnosci
przejazdu z trasy fazienkowskiej.

Wjazd do tunelu z okolicy grenadieréw (w strone radzyminskiej) powinien by¢ mozliwy
przed rondem wiatraczna w celu minimalizacji ucigzliwosci drogi dla mieszkaicéw ulicy
wiatracznej i okolic. Brak przejs¢ podziemnych na rondzie wiatraczna (sygnalizacja
Swietlana na rondzie wiatraczna)- rondo wielkosci ronda Dmowskiego a zaprojektowano
ciggi piesze naziemne, ktére wptyng negatywnie na ptynnos¢ ruchu samochodowego.
Dodatkowo niebezpieczeristwo wypadkdéw z udziatem pieszych.

Dodatkowe pytania:

A. minimalizacja ucigzliwosci prac budowlanych podczas realizacji inwestycji-w jaki sposob
inwestor i wykonawca zamierzajg zminimalizowac¢ ucigzliwy hatas i zapylenie w okolicy
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Prezydenta m.st. Warszawy w sprawie tworzenia korzystnych warunkdéw dla ruchu
pieszego na terenie m.st. Warszawy, niemniej jednak nie wykluczamy korekty
przedstawionych rozwigzan na dalszym etapie prac projektowych.
2. Uwaga poza zakresem obszarowym budowy obwodnicy. ZMID nie moze wykluczy¢
mozliwosci przebudowy styku al. Stanéw Zjednoczonych z Trasg tazienkowskg w
ramach innego zadania inwestycyjnego.
3. Takie rozwigzanie oznaczatoby zwiekszenie zajetosci terenu na cele drogowe oraz
zwiekszenie negatywnego oddziatywanie drogi na tereny sgsiadujgce z planowana
inwestycjg w zwigzku z tym nie przewiduje sie jego zastosowania.
4. Zostana zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.
5. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
6. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.
7. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Budowa
tunelu na catym odcinku ul. Wiatracznej tj. do terenéw PKP ze wzgledu na
uwarunkowania terenowe, nie jest mozliwa przy zatozeniu przekraczania uktadu
kolejowego wiaduktem; rozwigzania obwodnicy w zakresie dtugosci tunelu (jezdnie
lgtéwne) sa optymalne z punktu widzenia koniecznosci zachowania dopuszczalnych
parametrow pochylenia podtuznego jezdni (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
[Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie) oraz
zachowania potfaczenia jezdni gtéwnej obwodnicy z ul. Wiatraczna. Realizacja ciggu
lgtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie
igzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

lOdnoszac sie do dodatkowych pytani:

o warunki realizacji robdt budowlanych bedg wynikaty z rozstrzygnieé zawartych
m.in. w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach;

® plac zabaw przy ul. Paca znajduje sie poza zakresem obszarowym budowy
lobwodnicy srédmiejskiej;

e realizacja inwestycji j. wyzej jest zgodna z korytarzem wskazanym w
lobowigzujacych: miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego rejonu
Ronda Wiatraczna cz. | oraz Studium uwarunkowar i zagospodarowania
przestrzennego m.st. Warszawy.




podczas realizacji inwestycji: np. wymiana okien na dZzwiekoszczelne i klimatyzatory z
filtrami powietrza.

B. plac zabaw dla dzieci przy paca- czy zostaje czy bedzie likwidowany. Jest to jedyne
zacienione miejsce do zabawy dzieci mtodszych latem w okolicy. Plac zabaw w parku
Polinskiego posiada piaskownice tylko na 3 dzieci a dodatkowo brak w nim miejsc
ostonietych przed storicem.

C. Czy w zwigzku z bardzo rozbudowana siecig drég miasto przewiduje rekompensaty
zwigzane ze stratami materialnymi wiascicieli nieruchomosci potozonych w okolicy od
szaserow do chrzanowskiego. Dotychczas atrakcyjne lokalizacyjnie mieszkania w spokojnej
okolicy stracg na wartosci z powodu duzej magistrali pod samymi oknami.

128

13.12.2017

Przesytam nastepujace uwagi do planu Obwodnicy Srédmiejskiej:

1. Zewnetrzny pas jezdni na odcinku Szaseréw-Rondo Wiatraczna powinien by¢
przeznaczony na buspas ze wzgledu na prawie 30 autobuséw na godzine w godzinach
szczytu. Po otwarciu obwodnicy ilo$¢ autobuséw miejskich sie jeszcze bardziej zwiekszy ze
wzgledu na ruch z/do Targéwka.

2. Powinny by¢ zachowane w poprzek ulicy Wiatracznej przejazdy (wraz z lewoskretami)
przez ulice: Nizinna, Paca, Prochowa, Kobielska. Brak lewoskretéw z tych ulic
zdecydowanie utrudni zycie mieszkaricom poprzez wydtuzenie drogi samochodem.
Przyktadowo: jadac od Szaserdw i chcac skreci¢ w lewo w Nizinng trzeba bedzie nadtozy¢
ponad kilometr ze wzgledu na konieczno$¢ objechania Ronda Wiatraczna. Ponadto ulica
Kobielska jest w duzym stopniu wykorzystywana do przejazdéw lokalnych samochodami,
rowerami na Grochowie (np. przez mieszkaricéw okolic Podskarbinskiej w okolice Parku
Polinskiego gdzie jest m.in. park, kosciot, sklep Simply).

3. Powinny by¢ zachowane przejscia dla pieszych w rejonie ulic Nizinnej, Paca, Prochowe;j,
Kobielskiej. W tym rejonie codziennie bardzo duzo ludzi przemieszcza sie miedzy
obszarami na zachéd od Wiatracznej (gdzie jest m.in. szkota na Paca, skwerek na Paca,
Biedronka, przedszkola, biblioteka, Centrum lokalne na Paca oraz duza ilo$¢ mieszkan)
oraz na Wschdd od Wiatracznej (gdzie jest m.in. Park Polinskiego, Simply oraz centrum
handlowe, sitownia, koscidt i duza ilos¢ mieszkan). Brak tych przejs¢ bedzie stanowito duze
zagrozenie szczegolnie dla dzieci szkoty z Paca, ktére mogg sobie skraca¢ droge mimo
braku bezpiecznego przejscia.

4. Zeby ograniczy¢ hatas i predkos¢ samochoddw, pasy ruchu na odcinku Szaseréw- Rondo
Wiatraczna, nie powinny by¢ szersze niz 3 metry (droga nie powinna mie¢ kategorii
wyzszej niz Z).

5. Powinna by¢ zachowana relacja lewoskretu w Grenadieréw z Alei Stanéw
Zjednoczonych (jadac od Ronda Wiatraczna). Brak tej relacji spowoduje koniecznos¢
nadrabiania kilku kilometréw jadac z ulicy Nizinnej na Grenadieréw (w okolice
skrzyzowania z Ostrobramska) - najwygodniej bedzie wtedy jechac az do ulicy Saskiej zeby
zawrdcic.

6. Zeby uspokoié ruch i zachowa¢ dotychczasowe miejsca do parkowania proponuje zrobié
réwnolegte miejsca do parkowania wzdtuz zachodniej krawedzi ulicy Wiatracznej na
odcinku Nizinna-Rondo Wiatraczna.

7. Proponuje wyprostowac wjazd z Grochowskiej w ulice Wiatraczng dzieki czemu
uniknieto by niefunkcjonalnego tréjkatnego terenu miedzy jezdniami wschodnig i
zachodnig ulicy Wiatracznej. Natomiast mieszkancy zyskaliby prostokatny obszar ktéry
mogtby by¢ lepiej wykorzystany (np. na teren zielony, centrum lokalne, powierzchnia
handlowa). Zmiany te zaznaczytem na zataczonym pliku "Rondo Wiatraczna.jpg" - na
czerwono propozycje drogi, na zielono zas odzyskany teren.

8. Na terenach zielonych obok drogi powinny by¢ posadzone wysokie krzewy
ograniczajace hatas.

9. Wiot do tunelu powinien by¢ na potudnie od Grenadieréw zeby unikng¢ samochodéw
stojacych w korku w tunelu.

10. Nalezy ponownie rozpatrzy¢é mozliwos¢ skierowania bezposrednio do tunelu (przy
rondzie Wiatraczna) ruchu z Grochowskiej w kierunku Targéwka. Podobnie nalezy

1. uwaga przekazana do
dalszych analiz

2. uwaga czesciowo
uwzgledniona

3. uwaga uwzgledniona
4. uwaga przekazana do
dalszych analiz

5. uwaga uwzgledniona
6. uwaga do dalszych
lanaliz

7. uwaga uwzgledniona
8. uwaga do dalszych
lanaliz

9. uwaga czesciowo
uwzgledniona

10. uwagi
nieuwzglednione

1. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych.

2. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielskg i
Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
projektowych.

3. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

4. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych.

5. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

6. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.

7. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

8. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.

9. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

10. Takie rozwigzanie oznaczatoby zwiekszenie zajetosci terenu na cele drogowe oraz
zwiekszenie negatywnego oddziatywanie drogi na tereny sgsiadujgce z planowana
inwestycjg w zwigzku z tym nie przewiduje sie jego zastosowania.




rozwazy¢ mozliwos¢ wyjazdu z tunelu od strony Targéwka bezposrednio przed rondem
Wiatraczna. Dzieki temu mozliwe bedzie zmniejszenie ruchu w ciggu ulicy Wiatraczna.

129 | 14.12.2017 Jako mieszkaniec Pragi Potudnie, w zwigzku z prowadzonymi konsultacjami dotyczacymi 1. uwaga czesciowo 1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami: Kobielska i
projektu budowy obwodnicy Srddmiejskiej od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej - uwzgledniona Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
wnosze o wprowadzenie do projektu nastepujacych zmian: 2. uwaga uwzgledniona [projektowych.

1. wykonanie petnych skrzyzowan ulicy Wiatracznej z ulicami Nizinng, Paca, Prochowg i 3. uwaga czesciowo 2. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
Kobielska umozliwiajgcych lewoskret z ulicy Nizinnej, Paca, Prochowej i Kobielskiej w ulice [uwzgledniona skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.
Wiatraczng oraz lewoskret z ulicy Wiatracznej w w/w przecznice Nizinna i Paca sg slepymi 4. uwaga do dalszych 3. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
ulicami - brak lewoskretéw to utrudniony wjazd i wyjazd dla mieszkancéw, pogotowia, lanaliz budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

strazy, policji, stuzb miejskich. Brak takiego wyjazdu bedzie tez powodowat zwiekszony 5. uwaga poza zakresem [Grenadierow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
ruch na skrzyzowaniach (np. Wiatraczna/ Szaseréw) powodujac wieksze korki. konsultacji jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. wykonanie przejsc¢ dla pieszych przez ulice Wiatraczng na skrzyzowaniach z ulicami 6.1 7. uwaga do 4. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
Nizinng, Paca, Prochowa i Kobielska. Przejscia takie sg konieczne ze wzgledu na potozenie |dalszych analiz dalszym etapie prac projektowych.

waznych instytucji lokalnych (ztobkéw, przedszkoli, szkét, bibliotek, kosciota, parku). 8. uwagi 5. Plac zabaw zlokalizowany przy ul. Nizinnej znajduje sie poza zakresem obszarowym
Aktualny projekt zmusza mieszkaricow ulicy Nizinnej, Paca i Prochowej do znacznego nieuwzglednione budowy obwodnicy srédmiejskiej.

nadktadania drogi, by legalnie przejs¢ na drugg strone ulicy Wiatracznej. Szczegélnie 9. uwaga 6.1 7. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o
wazne jest to w przypadku rejonu szkolnego, ktéry dla szkoty na ul Paca obejmuje nieuwzgledniona; Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
wszystkie ww. wymienione ulice po drugiej stronie Wiatracznej.\ uwaga do dalszych \Warszawy.

3. przedtuzenie wylotu z tunelu za skrzyzowanie z ulica. Bez tego zakorkuje sie wylot z lanaliz 8. Takie rozwigzanie oznaczatoby zwiekszenie zajetosci terenu na cele drogowe oraz
tunelu i zjazd z Ronda Wiatraczna w Al. Stanéw Zjednoczonych oraz samo Rondo 10. uwag przekazana do [zwiekszenie negatywnego oddziatywanie drogi na tereny sasiadujace z planowang
Wiatraczna. dalszych analiz inwestycjg w zwigzku z tym nie przewiduje sie jego zastosowania.

4. wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatracznej na 11. uwaga do dalszych 9. Przyjeta liczba paséw ruchu wynika z prognozowanych natezen ruchu; projekt
odcinku od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaserow lanaliz statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac

5. zachowanie skweru i placu zabaw pomiedzy ulicami Nizinng, Paca i Wiatraczng w projektowych.

obecnych granicach; 10. Technologia prowadzenia robo6t drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
6. odgrodzenie skweru i placu zabaw pomiedzy ulicami Nizinng, Paca i Wiatraczng poprzez Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
posadzenie wysokiego zywoptotu i/lub pnaczy na istniejagcym obecnie ptocie - od strony lograniczy¢ uciazliwosci robét.

ulicy Wiatracznej; 11. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete; estetyka przyjetych
7. zachowanie tyle istniejacej zieleni na ile jest to mozliwe oraz przeprowadzenie rozwigzan zostanie zaopiniowana przez BAiPP;

dodatkowych nasadzen;

8. wykonanie dodatkowego wlotu do tunelu na ulicy Wiatracznej bezposrednio za

Rondem Wiatraczna w strone Targéwka i dodatkowego wylotu z tunelu bezposrednio

przed Rondem Wiatraczna w strone Srodmiescia. Umozliwi to ptynny wjazdu na

obwodnice osobom jadacym ul. Grochowska od strony Goctawka i Kamionka oraz al.

Waszyngtona od strony Saskiej Kepy, a w efekcie znaczgco wptynie na zmniejszenie ruchu

na powierzchni ul. Wiatraczne;j.

9. wykonanie trzypasmowego tunelu w obie strony oraz koniecznie buspas na powierzchni

ul. Wiatracznej (w przypadku przyjecia rozwigzania z dwoma pasami na powierzchni);

10. prowadzenie budowy tunelu metoda drazenia a nie metoda odkrywkowsa;

11. Lepsze zagospodarowanie okolic Ronda Wiatraczna w szczegdlnosci zas skweru, ktéry

pozostanie po wyburzony budynku przy Grochowskiej. W obecnej formie na tej dziatce

powstaje skwer o niejasnym przeznaczeniu. Lepszym rozwigzaniem bytoby zrobienie

wjazdu z ul. Grochowskiej w ul. Wiatraczng pod katem prostym, a wiec w miejscu

planowanego obecnie tréjkatnego skweru a przeznaczenie pod zabudowe lub tereny

wspdlnego uzytkowania (skwer?) obszary potozone blizej Galerii Grochow.

130 | 14.12.2017 Jestem wtascicielem malerikiej cukierni Rurki z Wiatraka. Planowany przebieg chodnika i uwaga uwzgledniona Przewiduje sie zmiane przebiegu jezdni ul. Wiatracznej w rejonie ronda Wiatraczna
Sciezki rowerowej wymusza zlikwidowanie miejsca pracy, ktére dziata na Grochowie od poprzez zblizenie jezdni do siebie. Pozwoli to zwiekszy¢ odlegtos¢ pomiedzy jezdniami
1958 roku. Po 1 stycznia bedzie to 60 lat. Nie mam srodkéw finansowych na przeniesienie [ istniejacg zabudowa.
cukierni. Przy obecnych kosztach pracuje z dnia na dzien, a priorytetem sg moi Klienci i...
pensje pracownikow. Jesli projekt chodnika i Sciezki udato by sie przeorganizowac, tym
samym ratujac historyczng cukiernig, to Grochéw byt by pieknym przyktadem godzenia
nowoczesnosci z nostalgia lat minionych.

131 | 14.12.2017 Prowadze firme przy Wiatracznej 23 i pragne zaznaczy¢, ze przy Wiatracznej 2123 sg Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie

duze lokale uzytkowe, aktualnie w zasobach miasta. Aby dato sie tu prowadzi¢ dziatalnos¢,

uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na




potrzebny jest dojazd zaréwno dla klientéw jak i dostawy towaru. Prosze uwzgledni¢ to w
planach budowanej obwodnicy.

dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
lobstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.

132 | 14.12.2017 Chciatbym wyrazi¢ swoja opinie na temat proponowanego rozwigzania. uwaga nie dotyczy Przedstawione na konsultacjach rozwigzania dotyczyty budowy obwodnicy
Skupie sie na odcinku przebiegajacym przez Targéwek. Uwazam ze odtozenie budowy lzakresu konsultacji Srédmiejskiej od ul. Grenadieréow do wezta z ul. Radzymirska. Trasa obwodnicy
odcinka pomiedzy ul. Radzymirskg a Rondem "Zaba" na pézniej to zty pomyst , powinno Srédmiejskiej krzyzuje sie z ulicg Radyminska w formie wezta czesciowo
sie budowac od razu catg obwodnice. Wezet Radzymiriska w proponowanym rozwigzaniu bezkolizyjnego, na ktdrym ruch o najwiekszym natezeniu (obwodnica srédmiejska)
promuje ruch samochoddw jadacych w kierunku centrum nie obwodnica ale al. prowadzony jest bez zaktdcen. Na skrzyzowaniu z ulicg Radzyminska powstanie
Solidarnosci - jeden pas do skretu na obwodnice. Jak przemiesci¢ sie samochodem z jednej sygnalizacja swietlna o optymalnym programie, dostosowujacym sie do biezgcego
strony toréw linii wotominskej na druga? Ul. Targowg czy wiaduktem na ul. gen. natezenia ruchu drogowego.
Rozwadowskiego? Przy okazji budowy obwodnicy powinno sie zadbaé réwniez o lokalng
komunikacje. Projektant funduje nam pogtebienie linii demarkacyjnej pomiedzy
dzielnicami. Brak przejazdu przez tory w kierunku ul. Zgbkowskiej jest dyskwalifikujace
takie rozwigzanie. Od dziecka stysze o planach zagtebienia linii kolejowej tak, aby mozna
byto przechodzi¢ nad nig po ktadkach nie wspinajac sie na schody. Proponuje rozwazy¢
zagtebienie toréw w wykopie pozwoli to na wieksze mozliwosci zaprojektowania bardziej
przyjaznego zaréwno dla kierowcdw jak i pieszych wezta komunikacyjnego. Moze co$ na
wzdr weztdw w al. Prymasa Tysigclecia. Gora szybciej dotem wolniej lokalnie, bez wind i
schoddéw. Bez monstrualnych facznic.
133 | 14.12.2017 W imieniu firm No Limit, No Limit Center i Coronado uwagi dotyczagce Obwodnicy 1. uwaga do dalszych 1. Stopien szczegdtowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
Srédmiejskiej: lanaliz uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
a. wjazd na nasz teren od ulicy Ksieznej Anny (ten wjazd funkcjonuje od dtuzszego czasu, 2. uwaga zgodna z dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
ale nie zostat zaznaczony) koncepcja obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych do obwodnicy.
b. wjazd na teren od strony toréw kolejowych PKP (dojazd dla samochoddéw ciezarowych  |przedstawiona na 2. Zostat zapewniony dojazd od strony toréw PKP dla samochoddw ciezarowych do
do Procter and Gamble) konsultacjach Procter and Gamble.
c. wjazd na teren dla samochodéw osobwoych od strony ul. Zabranieckiej (rondo na 3. uwaga czesciowo 3. Zostat zapewniony dojazd dla samochoddéw osobowych do terenu firmy Procter
drodze prowadzacej samochody osobowe od Procter and Gamble) zgodna z koncepcja land Gamble. Zaprojektowanie ronda na tym dojezdzie zwiekszy zajetosc¢ terenu.
d. stacja roweréw Veturilo przedstawiona na 4. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w rejonie
e. parking wraz ze stacja tadowania samochodéw elektrycznych. konsultacjach planowanej stacji PKP Wiatraczna; na dalszych etapach prac projektowych
4. uwaga do dalszych lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych staciji.
analiz 5. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
5. uwaga do dalszych dalszym etapie prac projektowych.
lanaliz
134 | 14.12.2017 Jako mieszkaniec Pragi Potudnie, w zwigzku z prowadzonymi konsultacjami dotyczacymi 1. uwaga czesciowo 1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami: Kobielska i

projektu budowy obwodnicy Srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej -
wnosze o wprowadzenie do projektu nastepujacych zmian:

1. wykonanie petnych skrzyzowan ulicy Wiatracznej z ulicami Nizinng, Paca, Prochowg i
Kobielska umozliwiajgcych lewoskret z ulicy Nizinnej, Paca, Prochowej i Kobielskiej w ulice
Wiatraczng oraz lewoskret z ulicy Wiatracznej w w/w przecznice (mozna uzasadni¢ tym, ze
Nizinna i Paca sg $lepymi ulicami - brak lewoskretéw to utrudniony wjazd i wyjazd dla
mieszkancow, pogotowia, strazy, policji, stuzb miejskich);

2. wykonanie przejsc¢ dla pieszych przez ulice Wiatraczng na skrzyzowaniach z ulicami
Nizinna, Paca, Prochowa i Kobielskg (mozna uzasadnic - np. umozliwieniem
bezposredniego dojscia do szkoty, biblioteki, sklepu, kosciota, parku; aktualny projekt
zmusza mieszkancow ulicy Nizinnej, Paca i Prochowej do znacznego nadktadania drogi, by
legalnie przej$¢ na drugg strone ulicy Wiatracznej);

3. przedtuzenie wylotu z tunelu za skrzyzowanie z ulicag Grenadieréw (uzasadnienie - bez
tego zakorkuje sie wylot z tunelu i zjazd z Ronda Wiatraczna w Al. Stanéw Zjednoczonych
oraz samo Rondo Wiatraczna);

4. wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatracznej na
odcinku od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréow - przeznaczenie pod miejsca parkingowe
prawego pasa z obu projektowanych jezdni ulicy Wiatracznej;

5. zachowanie skweru i placu zabaw pomiedzy ulicami Nizinng, Paca i Wiatraczng w
obecnych granicach;

6. odgrodzenie skweru i placu zabaw pomiedzy ulicami Nizinng, Paca i Wiatraczng poprzez

uwzgledniona

2. uwaga uwzgledniona
3. uwaga czesciowo
uwzgledniona

4. uwaga do dalszych
lanaliz

5. uwaga do dalszych
lanaliz

6. uwaga do dalszych
lanaliz

Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
projektowych.

2. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

3. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

4. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.

5.Plac zabaw zlokalizowany przy ul. Nizinnej znajduje sie poza zakresem obszarowym
inwestycji.

6. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalerr zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.




posadzenie wysokiego zywoptotu i/lub pnaczy na istniejagcym obecnie ptocie - od strony
ulicy Wiatracznej;

135 | 14.12.2017 Jako mieszkaniec domu przy ul. Garibaldiego 4 w Warszawie a takze wieloletni kierowca  [uwaga czesciowo Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
majacy doswiadczenie nie tylko w Warszawie , ale takze w wielu duzych miastach polskich |uwzgledniona budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
i europejskich Zwracam uwage na to co jest gtéwnym celem budowy obwodnicy, a Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
mianowicie usprawnienie ruchu wokét srédmiescia Warszawy. Obecny plan zaktada w jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
obrebie rozpatrywanego odcinka budowe jednopoziomowego skrzyzowania Al. St.
Zjednoczonych z ul. Grenadieréw z zachowaniem petnej skretnosci we wszystkich
kierunkach. Wiaze sie to z koniecznos$cig wprowadzenia $wiatet na tym skrzyzowaniu a w
zwigzku z tym powstaniem korkdw przy wyjezdzie a takze wewnatrz tunelu pod rondem
Wiatraczna, podobnie jak to jest obecnie przed Lotnikiem. Stwarzac to bedzie ucigzliwos¢
dla mieszkancéw naszego domu, a takze domu przy al St. Zjednoczonych 72 oraz
przedtuzenie czasu przejazdu dla wszystkich poruszajacych sie obwodnica o 7-8 min.
Podobne rozwigzania zastosowane np. na arterii Miltlererring w Monachium powoduja
wydtuzenie czasu przejazdu z pétnocy na potudnie miasta do 50 min zamiast 15 (poza
szczytem).
Proponuje inne rozwigzanie - budowe dwupoziomowego skrzyzowania bez obu
lewoskretow . Dojazd do ul grenadieréw z kierunku zachodniego odbywatby sie od strony
ul. Ostrobramskiej zas od strony wschodniej w kierunku potudniowym przez rondo
Wiatraczne i ul. Grochowska i Majdariska. Wydtuzy to z pewnoscia przejazd dla
skrecajacych ze wschodu na potudnie ale tylko dla nich . Proponowany wariant skraca
przejazd dla wszystkich poza tym jednym kierunkiem i zdecydowanie zmniejsza
uciazliwosé dla mieszkaricow i kierowcdw, emisje spalin i smogu.
136 | 14.12.2017 Uwazam, ze obwodnica srédmiejska powinna przebiegac na jak najwiekszej dtugosci w 1. uwaga 1. Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
wykopie i tunelu. Odcinek obwodnicy od ronda Wiatraczna, a w szczegdlnosci nieuwzgledniona lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
bezwzglednie od ul. Chrzanowskiego w wykopie lub w tunelu (blisko bloki, szpital), pod 2. uwaga Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w

torami linii kolejowej podmiejskiej Warszawa Wschodnia-Otwock. Nie na
wiadukcie.Prowadzac obwodnice w wykopie czy w tunelu tylko wéwczas zapewni sie dla
otoczenia najmniej uciazliwosci. Dogodne przejscia, przejazdy ulicami prostopadtymi do
obwodnicy od ronda Wiatraczna do ulicy Makowskiej. Np. ktadka dla pieszych, przejazdy
dla rowerdéw, samochoddw, poprowadzone ciggami ulic prostopadtych do obwodnicy.
Bedzie niskie oddziatywanie obwodnicy na ludzi i otoczenie.

Tunel pod torami kolejowymi linii Warszawa Wschodnia-Otwock réwniez bedzie bardziej
praktyczny, mniej uciazliwy dla srodowiska niz wiadukt nad wieloma torami. Wiadukt,
ekrany, filary, podpory pomazane sprejami (codzienne widoki) beda bardzo oszpecac
krajobraz przez wiele lat czy stuleci. Przystanki ZTM i planowany do budowy przystanek
PKP Warszawa Wiatraczna, sadzi sie, ze jest to pomyst co najmniej absurdalny. Takie
przystanki na odludziu, bezludziu, pustkowiu, to sztuczne tworzenie ,,na site" tzw., wezta
przesiadkowego, catkowicie mija sie z celem, logikg i produktywnoscig. Moze za 50 czy
100 lat zaistnieje takie realne zapotrzebowanie. W tej chwili i w co najmniej kilkunastu czy
kilkudziesieciu latach takiej potrzeby spotecznej nie ma. Kiedys, w przysztosci, gdy tereny
przemystowe miedzy ul. Chrzanowskiego, Wiatraczng a Dworcem Wschodnim zamienig
sie w budowlane i zostang zabudowane, taka potrzeba moze zaistnie¢. Naturalne
przemieszczanie sie mieszkaricéw okolic ul. Wiatracznej jest od czaséw dawnych do
centrum dzielnicy, czyli do ronda Wiatraczna i okolic, tam gdzie s3 ustugi, sklepy, szkoty,
administracje, banki, poczta, przychodnie, kosciot, parki, tramwaj, autobus, a nie na
tereny odludne i to oddalone znacznie, zamknigte siecia toréw kolejowych, mowa o
miejscu planowanych przystankéw ZTM/PKP Warszawa Wiatraczna. Dotyczy to tez
przystanku ZTM/PKP Warszawa Utrata. Nawet projektant uwaza, ze tworzenie tych
przestrzeni jest catkowicie chybione i pozbawione sensu. Nadmieniam, ze czas jazdy
pociggu z przystanku PKP Wiatraczna do Dworca Wschodniego to 2 minuty, a tam
znajduje sie super dogodny wezet przesiadkowy ZTM do innych czesci Warszawy, blisko
jest tez metro. Drugi znajduje sie przy stacji PKP/ZTM Warszawa Olszynka Grochowska,
réwniez bardzo dobry i dogodny (1,5 minuty) czas jazdy. Potok podréznych na przystanku

nieuwzgledniona

krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

2. Inwestorem budowy przystanku kolejowego PKP Wiatraczna jest spétka PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. W ramach dokumentacji projektowej budowy obwodnicy
zostata zapewniona mozliwo$¢ skomunikowania planowanego przystanku
kolejowego z przystankami komunikacji autobusowe;j.




PKP Warszawa Olszynka Grochowska (poza pracownikami kolei i zaplecza
komunikacyjnego) jest maty. A na pustkowiu nawet ktos odwazny batby sie z tego
przystanku korzysta¢, ale i po co skoro tam nic nie ma. Ponadto chocby taki wzglad
techniczny: przystanek kolejowy znajdowatby sie blisko podndza spadku zjazdu pociggu z
wysokiego, dtugiego nasypu oraz blisko stromego podjazdu pociggu na nasyp (powolna
jazda, dtuzsza jazda pociagu, nieefektywne wykorzystanie mocy i energii). Rezerwe w
terenie mozna uwzglednic¢ w projekcie do zrealizowania przez pokolenia, gdy zaistnieje
taka potrzeba realna. Obecnie mija sie to z celem. Uprzejmie prosze o uwzglednienie
przestanych uwag konsultacyjnych.

137

14.12.2017

Jestem mieszkanka jednego z blokdw przy ulicy Chrzanowskiego znajdujacych sie w
poblizu skrzyzowania z ul. Wiatraczng. Chce wyrazi¢ swoéj stanowczy protest przeciwko
zaprezentowanemu nam na konsultacjach spotecznych projektowi obwodnicy.
Spowodowataby ona tak duze zanieczyszczenie powietrza w naszym rejonie oraz tak duzy
hatas, ze nie datoby sie juz tutaj mieszkaé. Zagdam uwzglednienia gtosu mojego i innych
mieszkancow Grochowa, ktérzy mieszkaja w tym rejonie od lat i nadal chca tu godnie
egzystowac.

brak postulatu

Niezaleznie od rozwigzan jakie zostana przyjete do dalszych prac projektowych
lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane.
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Chciatbym wyrazi¢ swojg opinie nt. planowanej obwodnicy srédmiejskiej.

Mieszkam na Grochowie od urodzenia, pamietam jak budowano Trase t. Pamigtam takze,
jak mniej wiecej zmieniato sie natezenie ruchu na Al. Standw Zjednoczonych. Obecnie
ruch jest tu dos¢ maty, bo gtéwny nurt komunikacyjny prowadzi przez ul. Ostrobramska i
wezet Marsa. ale kiedy jeszcze tego rozprowadzenia nie byto, ruch na Stanéw
Zjednoczonych byt wyraznie wiekszy. Skrzyzowanie z ul. Grenadieréw byto wtedy
odczuwalng przeszkoda w ptynnosci w ruchu. Kiedy powstanie obwodnica wréci duzy ruch
samochodowy - jesliby tak nie byto, to budowa obwodnicy nie miataby przeciez
uzasadnienia. Dlatego dziwi mnie plan wykonania tunelu, ktéry nie omija skrzyzowania z
Grenadieréw. Gdyby tunel zaczynat sie przed Grenadieréw (mniej wiecej wysokos¢ ul.
Swietostawskiej), bytby raptem o ok. 300m dtuzszy, co przy planowanej i tak sporej
dtugosci tunelu nie powiekszatoby znacznie kosztéw budowy (w skali procentowej).
Pozostawienie skrzyzowania z Grenadieréw na planowanej trasie z duzym
prawdopodobieristwem bedzie stanowito ucigzliwg przeszkode zaréwno dla
uzytkownikéw obwodnicy, jak dla mieszkaricéw okolicznych osiedli, bo czas otwarcia
kierunku Standw Zjednoczonych (czyli czerwone $wiatto dla kierunku Grenadieréw) bedzie
sita rzeczy duzo dtuzszy niz teraz.

A w godzinach szczytu kierowcy jadgcy w kierunku potudniowym (do centrum) bedg
zapewne czekali jeszcze w samym tunelu w korkach, az roztaduje sie skrzyzowanie. Jesli
tak juz miatoby zostaé, to w tunelu nalezatoby zapewni¢ dobra wentylacje. Wedtug mnie
tunel powinien przechodzi¢ pod ul. Grenadieréw.

uwaga czesciowo
uwzgledniona

Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
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Niestety nie mogtem uczestniczy¢ w konsultacjach spotecznych dotyczacych tzw.
obwodnicy srédmiejskiej. Bardzo mi zalezy aby zostaty wprowadzone zmiany w projekcie,
ktére umozliwig w przysztosci budowe trasy tramwajowej z Grochowa na Targéwek. Wielu
warszawiakéw chwali sobie ten srodek transportu i warto go nadal rozwija¢ w naszym
miescie. Warto to przemysle¢ przed podjeciem decyzji, nie kazdy korzysta z samochodu i
codziennie $wiadomie korzysta z komunikacji publicznej. Osoby decyzyjne powinny o tym
wiedzie¢ i dazy¢ do tego by transport publiczny rozwija¢ Kazdy kto porusza sie po
Warszawie wie, ze tramwaje to najszybszy srodek transportu. Niestety po praskiej stronie
dogodnych rozwigzan ciggle brakuje. W innych kwestiach sie nie wypowiadam bo nie
mam zdecydowanego zdania.

uwaga nieuwzgledniona

Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest przewidziana w
zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st. Warszawy. Niemniej
jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia ewentualne
zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.
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Mieszkam na ulicy Nizinnej od strony parku Poliriskiego. Proponowany projekt zupetnie
ignoruje potrzeby mieszkancéw przecznic ul. Wiatracznej na odcinku Rondo Wiatraczna —
Szaserow. Ulica Wiatraczna na tym odcinku nie powinna by¢ traktowana jako fragment
obwodnicy, gdyz te funkcje powinien spetnia¢ proponowany tunel. Ul. Wiatraczna ( na
odcinku Rondo Wiatraczna — Szaseréw) powinna zachowac wszystkie dotychczasowe
skrzyzowania ze wszystkimi relacjami skretnymi. Jezeli nie bytoby mozliwosci
zrealizowania wszystkich relacji skretnych na skrzyzowaniu ul. Nizinnej z ul. Wiatraczng,

1. uwaga czeSciowo
uwzgledniona

2. uwaga uwzgledniona
3. uwaga do dalszych
lanaliz

4. uwaga do dalszych
lanaliz

1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielska i
Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
projektowych.

2. Zostang zaprojektowane przejécia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

3. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
ZTM.




to wéweczas jedynym dopuszczalnym rozwigzaniem jest rondo na skrzyzowaniu
Wiatraczna-Szaseréw oraz mozliwo$¢ zawracania na odcinku Szaseréw — Kobielska dla
jadacych od strony Szaseréw.Wszystkie dotychczasowe przejscia dla pieszych na ww
odcinku ul. Wiatracznej powinny zosta¢ zachowane. Nie wyobrazam sobie likwidacji
przejscia dla pieszych przy ul. Paca i utrudnien z tego wynikajacych dla ludzi starszych
udajacych sie do Biedronki, Centrum Spotecznego Paca 40, czy Klubu Seniora.Przystanki
autobusowe po stronie zachodniej ul Wiatracznej (przy ul. Szaseréw i Grochowskiej)
powinny mie¢ zatoczki wydzielone z odpowiednio poszerzonych w tym miejscu jezdni, tym
bardziej, ze miejsca jest dostatecznie duzo, aby to zrealizowac.Powinny zostaé zachowane
dotychczasowe trzy pasy na jezdni Al. Stanéw Zjednoczonych w kierunku Rondo
Wiatraczna przed wlotem na rondo (jeden z tych paséw petnitby role zatoki
autobusowej).Na ul. Wiatracznej nalezy zapewnic jak najwiekszg liczbe miejsc
parkingowych.Skrzyzowanie ul.Grenadieréw z Al.Stanéw Zjednoczonych (bezkolizyjny
wezet), jak rowniez ul. Grenadieréw na odcinku od Ostrobramskiej do Al Stanow
Zjednoczonych powinny by¢ rozbudowane i zmodernizowane.

I:. uwaga do dalszych
naliz

6. uwaga uwzgledniona;
uwaga poza zakresem
konsultacji

4. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych.

5. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.

6. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta); ul. Grenadieréw na odc. od ul. Ostrobramskiej do
al. Standw Zjednoczonych znajduje sie poza zakresem obszarowym inwestycji.

141 | 15.12.2017 * nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i
Wiatraczng powinny miec¢ przejscia dla pieszych po obu stronach 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 3.i4. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
linie tramwajowa nieuwzgledniona projektowych.
¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktére nie bedg blokowaty budowy tramwaju w 5. uwaga zgodna z 3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  [przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
powierzchni konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.
¢ ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do 6. uwaga uwzgledniona 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
¢ przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z [uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
210/212 lanaliz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
budynkéw, zachowac istniejaca zielern wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
nowych szpaleréw drzew projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
142 | 15.12.2017 Chciatam podkresli¢, ze bytam na organizowanych konsultacjach, ktére nie do korica uwaga czesciowo Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

spetnity moje oczekiwania ale bardzo dobrze ,ze sie odbywaty .Nie dostaliémy na tych
konsultacjach informacji w jaki sposdb zostanie zabezpieczone srodowisko i warunki zycia
mieszkancow po uruchomieniu obwodnicy i czy jej przeprowadzenie w proponowany
sposo6b nie naruszy stabilnosci juz stojgcych budynkéw. Teren proponowanej budowy
bowiem blisko przylega do juz istniejgcych osiedli i budynkéw mieszkalnych.

Zostaty rowniez podane informacje, ze zaplanowany budzet inwestycji niekoniecznie
moze wystarczy¢ na jej najlepsze i sensowne warianty co tez mnie bardzo zaniepokoito !
Jako mieszkanka domu przy ul. Garibaldiego 4 w Warszawie a takze wieloletni kierowca
majacy doswiadczenie nie tylko w Warszawie , ale takze w wielu duzych miastach polskich
i europejskich zwracam uwage na to co jest gtéwnym celem budowy obwodnicy, a
mianowicie usprawnienie ruchu wokaét srédmiescia Warszawy . Obecny plan zaktada w
obrebie rozpatrywanego odcinka budowe jednopoziomowego skrzyzowania Al. St.
Zjednoczonych z ul. Grenadieréw z zachowaniem petnej skretnosci we wszystkich
kierunkach. Wigze sie to z konieczno$cig wprowadzenia Swiatet na tym skrzyzowaniu a w

uwzgledniona

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).




zwigzku z tym powstaniem korkéw przy wyjezdzie a takze wewnatrz tunelu pod Rondem
Wiatraczna, podobnie jak to jest obecnie przed Lotnikiem. Stwarzac to bedzie ucigzliwos¢
dla mieszkancéw naszego domu, a takze domu przy al St. Zjednoczonych 72 oraz
przedtuzenie czasu przejazdu dla wszystkich poruszajacych sie obwodnica. Podobne
rozwigzania zastosowane np. na arterii Miltlererring w Monachium powodujg wydtuzenie
czasu przejazdu z pétnocy na potudnie miasta do 50 min zamiast 15 (poza szczytem).
Proponuje inne rozwigzanie — tunel powinien zaczynac sie przed skrzyzowaniem z ulica
Grenadieréw a skrzyzowanie z Grenadieréw powinno by¢ dwupoziomowe np. bez obu
lewoskretow . Dojazd do ul Grenadieréw z kierunku zachodniego odbywatby sie od strony
ul. Ostrobramskiej zas od strony wschodniej w kierunku potudniowym przez rondo
Wiatraczne i ul. Grochowska i Majdarska. Wydtuzy to z pewnoscia przejazd dla
skrecajacych ze wschodu na potudnie ale tylko dla nich . Proponowany wariant skraca
przejazd dla wszystkich poza tym jednym kierunkiem i zdecydowanie zmniejsza
uciazliwos¢ dla mieszkaricow i kierowcdw, emisje spalin i smogu.
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1. uwaga czesSciowo do
dalszych analiz

2. uwaga czesciowo do
dalszych analiz; uwaga
nieuwzgledniona

3. uwaga do dalszych
lanaliz

4. uwaga czesciowo
uwzgledniona

5. uwaga uwzgledniona
1. uwaga czeSciowo
uwzgledniona

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3. uwaga do dalszych
lanaliz

4.15. uwagi do dalszych
lanaliz

6.uwaga do dalszych
lanaliz

1.i2. uwagi do dalszych
lanaliz

3. uwaga do dalszych

naliz

E. uwaga do dalszych

naliz

5.1 6. uwaga do

dalszych analiz

1. uwaga

nieuwzgledniona

2. uwaga uwzgledniona

3. uwaga uwzgledniona

4.i5. Uwagi do dalszych

lanaliz

6. uwaga do dalszych
naliz

1. uwaga poza zakresem

konsultacji

2. uwaga

nieuwzgledniona

1. Cato$¢ przebiegu obwodnicy srédmiejskiej posiada przekréj 2x2, natomiast bus pas
ciggu obwodnicy zostat przewidziany na odcinku o najwiekszym prognozowanym
natezeniu ruchu, tj. od skrzyzowania ulic Szaseréw/Dwernickiego do skrzyzowania z
Trasa Swietokrzyska. Z uwagi na krotki (okoto 350 m) odcinek ul. Wiatracznej, na
ktérym technicznie mozliwe bytoby zawezenie drogi do przekroju jednojezdniowego,
zasadne jest zachowanie przekroju 2x2 z przeznaczeniem drugiego pasa na potrzeby
komunikacji miejskiej oraz miejsca postojowe.
2. Z uwagi na krotki (okoto 350 m) odcinek ul. Wiatracznej, na ktérym technicznie
mozliwe bytoby zawezenie drogi do przekroju jednojezdniowego, zasadne jest
zachowanie przekroju 2x2 z przeznaczeniem drugiego pasa na potrzeby komunikacji
miejskiej oraz miejsca postojowe. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy
Srodmiejskiej nie jest przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach
planistycznych m.st. Warszawy.
3. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.
4. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu
rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac
projektowych.
5. Rozwigzania projektowe beda w jak najmniejszym stopniu ingerowaty w budynki
pisane do GEZ. Obiekty kultu religijnego zostang przesuniete.
1. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego. Zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy. Wszystkie
przejscia i przejazdy posiadaty bedg wymagana widocznos¢ oraz spetniaty warunki
bezpieczerstwa ruchu.
2. Projekt organizacji ruchu zostanie opracowany na dalszym etapie prac
projektowych.
3. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.
4. i 5. Wszystkie przejscia i przejazdy posiadaty beda wymagang widocznos¢ oraz
spetniaty warunki bezpieczenstwa ruchu. Projekt organizacji ruchu zostanie
lopracowany na dalszym etapie prac projektowych.
6. Rozwigzania beda zgodne z obowigzujacymi warunkami technicznymi jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz standardami ujetymi w
Zarzadzeniu Prezydenta m.st. Warszawy w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw
dla ruchu rowerowego na terenie m.st. Warszawy.
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lanaliz
3. uwaga czesciowo
uwzgledniona
4. uwaga
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5. uwaga
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6. 7.i8. uwagi do
dalszych analiz
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10. uwaga
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3. i 4. uwagi do dalszych
lanaliz
5. uwaga uwzgledniona
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uwagi do dalszych analiz

1.i2. Rozwigzania bedg zgodne z obowigzujgcymi warunkami technicznymi jakim

powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

3. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

4. Uktad chodnikéw na rondzie wynika z plandw przebudowy petli tramwajowe;j

obejmujacych takze budowe dodatkowych przystankdw. Petla autobusowa zgodnie

ze stanowiskiem Zarzadu Transportu Miasta ma by¢ zachowana w dotychczasowej

lokalizacji.

5. i 6. Rozwigzania beda zgodne z obowigzujgcymi warunkami technicznymi jakim

powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz standardami ujetymi w

Zarzadzeniu Prezydenta m.st. Warszawy w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw

dla ruchu rowerowego na terenie m.st. Warszawy.

1. Z uwagi na przyjete rozwigzania tunelu drogowego oraz z uwagi na warunki
idocznosci i konieczno$¢ budowy dwdéch niezaleznych obiektéw mostowych nad

uktadem torowym szerokos$¢ pasa dzielgcego jest optymalna.

2. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

3.Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielska.

4. 5. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac

projektowych.

6. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalerr zawartych w decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

\Warszawy.

1. Przebudowa bocznicy kolejowej jest poza zakresem inwestycji.

2. Z uwagi na przyjete rozwigzania tunelu drogowego oraz z uwagi na warunki
idocznosci i konieczno$¢ budowy dwdch niezaleznych obiektéw mostowych nad

uktadem torowym szerokos$¢ pasa dzielgcego jest optymalna.

3. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z

rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

4.Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu

pieszego, niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

5. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych. Dojazd rowerowy do ul. Chrzanowskiego bedzie odbywat sie po jezdni

lokalnej zachodniej.

6. Ograniczenia terenowe nie pozwalajg na wygospodarowanie Sciezki rowerowej
zdtuz ul. Wiatracznej Zachodniej.

7. Rozwigzanie Sciezki rowerowej na przecigciu z ulicg Wiatraczng Wschodnia

zaprojektowane zostato o parametrach jak dla przeciecia ciggéw rowerowych z

jezdniami drog i jest rozwigzaniem poprawnym.

8. Rozwigzania projektowe obwodnicy sSrédmiejskiej bedg skoordynowane z

rozwigzaniami projektowymi stacji PKP Wiatraczna.

9 .Z uwagi na zajetos¢ terenu niezbednego dla rozwigzan drogowych i prognozowany

ruch rowerowy nie przewiduje sie budowy dwustronnych $ciezek rowerowych na
iaduktach przechodzgcych przez tereny kolejowe.

10. Lokalizacja parkingdw dla rowerdw zostanie uzgodniona z ZDM.

11. Przewiduje sie zapewnienie potaczenia: pieszego i rowerowego w formie

ustalanej na dalszym etapie prac.

projektowych.1

2. Ruch pieszy i rowerowy prowadzony bedzie wspdlnym obiektem z ruchem

samochodowym. Jest to rozwigzania optymalne pod wzgledem technicznym i

ekonomicznym.

1. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu




pieszego i rowerowego, niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym
letapie prac projektowych.
2.Rozwigzania beda zgodne z obowigzujacymi warunkami technicznymi jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
3. Zostanie zaprojektowany przejazd rowerowy przez obwodnice na zachodnim
locie skrzyzowania z ul. Ks. Anny.
4.Z uwagi na zajetosc terenu niezbednego dla rozwigzan drogowych i prognozowany
ruch rowerowy nie przewiduje sie budowy dwustronnych $ciezek rowerowych na
iaduktach na odcinku ul. Ks. Anny - Trasa Swietokrzyska.
5. Z uwagi na wysokos¢ estakady projektowanej nad uktadem torowym Kozia Gérka
dtugos¢ pochylni dla drogi rowerowej bytaby poréwnywalna z dtugoscig drogi
rowerowej w przedstawionym wariancie konsultacyjnym.
6. 7.18. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu
pieszego i rowerowego, niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym
letapie prac projektowych.
9. Zaprojektowany chodnik w rejonie DZwiriskiej zostanie zamieniony na ciag pieszo-
rowerowy.
10. Obiekt kultu religijnego zostanie przesuniety.
1.i2. W zwigzku z prowadzonymi obecnie przez Urzad m.st. Warszawy dziataniami
zwigzanymi z ustaleniem przebiegu ul. Nowo-Ziemowita i rozwigzan tramwajowych w
kierunku Zabek mozliwos¢ uwzglednienia postulatu zalezna jest od wynikdw wyzej
opisanych dziatan.
3. i 4.Rozwigzania dla odcinka obwodnicy srédmiejskiej pomiedzy Trasg
Swietokrzyska a weztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie
konsultacyjnym wynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w
zwigzku z licznymi postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i
pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg
dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK
SA.
5. Rozwigzania projektowe obwodnicy srodmiejskiej bedg uwzgledniaty pasy ruchu
dla rowerédw w ul. "matej" Radzyminskiej.
1.2.3.4.5.6.7.8.i9.Rozwigzania dla odcinka obwodnicy srédmiejskiej pomiedzy
Trasa Swietokrzyska a weztem Radzymiriska (wraz z weztem) zaprezentowane w
ariancie konsultacyjnym wynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej
jednak w zwigzku z licznymi postulatami dotyczgcymi m.in. rozwigzan dla ruchu
rowerowego i pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet,
konieczne sg dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i
uzgodnienia z PKP PLK SA.
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* nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul.
Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach

¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie
linie tramwajowa

¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na
powierzchni

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas

e przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkéw, zachowac istniejaca zielert wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie

1. uwagi uwzglednione
2. uwaga do dalszych

naliz
3.i4.uwaga
nieuwzgledniona
5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach
6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

. uwaga do dalszych

naliz

1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i
Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych.

3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres




nowych szpaleréw drzew
¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa

projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
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¢ proponuje zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul.
Wiatraczng powinny miec¢ przejscia dla pieszych po obu stronach

* proponuje przedtuzy¢ tunel od skrzyzowania Szaseréw/Wiatraczna az za tory kolejowe
e zainstalowac odpowiednie filtry czastek statych w tunelu

* przesunac¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz uniknaé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew

* zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa
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2. uwaga czesciowo
uwzgledniona

3. uwaga
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4. uwaga uwzgledniona
5. uwaga czesciowo
uwzgledniona

6. uwaga do dalszych
lanaliz

1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i
Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie

jezdni obwodnicy w rejonie wezta); realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od

Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigza¢ ze znacznym ograniczeniem

dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje

funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach
lokalnych.

3. W zaproponowanych rozwigzaniach zaktada sie zastosowanie systemu wentylacji
zdtuznej tj. zamontowanie wentylatoréw strumieniowych montowanych do stropu

tunelu. Nie przewiduje sie systemu wentylacji poprzecznej (tj. systemu
entylatordw i filtrow w formie wentylatornii). Zaproponowane rozwigzanie jest

zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja

2000 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe

obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

5. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

6. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
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 droga taczaca Prage Potudnie z Targdwkiem Przemystowym jest potrzebna, moze
przyczyni¢ sie do lepszego zagospodarowania i rozwoju rozlegtych, przylegajacych do
toréw kolejowych terendw, dzis stabo wykorzystanych i zaniedbanych

 korzystne jest zaplanowanie $ciezek rowerowych i paséw zieleni wzdtuz drogi. Jesli to
technicznie mozliwe i nie bedzie kolidowac z planowanym tunelem (na odcinku od ronda
Wiatraczna do ul. Szaseréw), elementem planowanej zieleni powinny by¢ drzewa

® propozycja, aby droga ta miata charakter trasy szybkiego ruchu jest ztym pomystem, to
powinna by¢ droga o uspokojonym ruchu samochodowym i wkomponowana w otaczajaca
tkanke miejska

* W proponowanym wariancie trasa szybkiego ruchu na odcinku od ronda Wiatraczna do
ul. Szaseréw przecina spokojng dotychczas dzielnice mieszkaniowa, nie tylko narazajac
mieszkancow na zwigkszony hatas i zanieczyszczenie powietrza, ale takze odcinajac
mieszkancow zachodniej strony ul. Wiatracznej od parku im. Poliiskiego i kosciota. tatwy
dostep do tych dwdch miejsc jest wielka zaletg obecnie istniejacego uktadu drég. Nalezy
starac sie zachowac te udogodnienia dla mieszkaricéw. Planowane jedno przejscie dla
pieszych na wysokosci ul. Kobielskiej to zdecydowanie za mato.

1. uwaga do dalszych
lanaliz

2.i3.uwaga
nieuwzgledniona

4.i 5. uwaga
uwzgledniona

6. uwaga czesciowo
zgodna z koncepcja
przedstawiona na
konsultacjach

7. uwaga uwzgledniona

1. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.

2.1 3. Przyjeta liczba paséw ruchu ul. Wiatracznej wynika z prognozowanych natezen
ruchu; cigg gtéwny obwodnicy sSrédmiejskiej projektowany jest w tunelu, jezdnie ul.
\Wiatracznej beda obstugiwaty ruch lokalny.

4. i 5. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

6. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

7. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.




e w projekcie powinno sie uwzglednic¢ przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Prochowej i
ul. Paca, co stuzy¢ bedzie uspokojeniu ruchu samochodowego na planowanej trasie

* kluczowa rzecza jest wyznaczenie bus paséw, co z jednej strony sprzyjac bedzie
uspokojeniu ruchu samochodowego, a z drugiej wzmocni znaczenie transportu
publicznego, co powinno by¢ priorytetem miejskiej polityki transportowej. W obecnym
ksztatcie projekt ostabia role transportu publicznego, w zamian promujac zwiekszenie
natezenia ruchu samochodowego

e projektowany zjazd z ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng przewiduje pozostawienie
tréjkatnego terenu pomiedzy jezdniami. Nie jest jasne dlaczego takie rozwigzanie
przyjeto. Wydaje sie, ze ten fragment nalezatoby tak zaprojektowad, zeby jak najmniej
ingerowac w istniejacg zabudowe. Warto starac sie zachowac rosngce w tym miejscu
drzewo — pieknego, roztozystego jesiona stojgcego wsrdd blaszanych barakéw przy ul.
Zakole. To prawdziwy skarb w tym zaniedbanym fragmencie miasta.

147 | 15.12.2017 Zgtaszam nastepujace uwagi: 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami Kobielska i
¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
Wiatraczna powinny miec¢ przejscia dla pieszych po obu stronach. lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas. 3.i4. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawié¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie nieuwzgledniona projektowych.

linie tramwajowa. 5. uwaga zgodna z 3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest

» zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia

oraz zapewni¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  |konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

powierzchni. 6. uwaga uwzgledniona 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srodmiejskiej na odcinku od ul.

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj

dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas. uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

® przesunac i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z (8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej lanaliz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

210/212. skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres

budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych

nowych szpaleréw drzew. uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a

Radzyminska a stacja kolejowg Warszawa-Stalowa. eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym

ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

148 | 15.12.2017 Jako mieszkaniec "Slepej" czesci ulicy Paca chciatbym zaapelowa¢, zeby w projekcie 1. uwaga czeSciowo 1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielska i

uwzgledni¢ mozliwo$¢ wyjazdu z Paca w obu kierunkach - w strone Szaseréw /
Dwernickiego oraz w strone Ronda Wiatraczna. Obecna wizualizacja nie proponuje takiego
rozwigzania. W przypadku zostawienia takiej propozycji nie bedziemy mogli sprawnie
dojecha¢ do domu inaczej niz przez Rondo, ani wyjecha¢ w kierunku miasta inaczej niz
przez zawrdcenie na $wiattach przy Wiatracznej / Dwernickiego / Szaseréw. Biorgc pod
uwage, ze ruch na tym wezle bardzo sie zwiekszy, wyjazd w kierunku Ronda Wiatraczna
bedzie oznaczat koniecznos¢ dojazdu do Szaseréw, wjazd na skrzyzowanie ze Swiattami i
konieczno$é zawrdcenia na nim. Brak jest chocby "zawrotek" w Wiatracznej, dzieki ktérym
mieszkancy Prochowej, Paca i Nizinnej mogliby poruszac sie bez koniecznosci wjazdu na
skrzyzowanie z Szaseréw czy na Rondo.

Wizualizacja zaktada tez likwidacje przejs¢ dla pieszych przy Paca, Nizinnej i Prochowej, co
znacznie utrudni codzienne zakupy i ustugi po drugiej stronie Wiatracznej. Skrzyzowania
petne na tych ulicach utatwityby zapewne umieszczenie tam przejs¢ dla pieszych.

W proponowanych rozwigzaniach zabrakto tez wydzielenia buspasa na ulicy Wiatracznej, a
z zatozen projektu wynika, ze ruch na Wiatracznej zwiekszy sie ogromnie, dojdg do tego
nowe linie autobuséw, ktdre przejezdzaé bedg przez wiadukt nad torami. Ruch autobuséw

uwzgledniona

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3. uwaga uwzgledniona
4. uwaga do dalszych
lanaliz

Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
projektowych.

2. Projekt organizacji ruchu zostanie opracowany na pdézniejszym etapie prac
projektowych.

3. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

4. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.

Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
lobowiazujace normy hatasu okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku zostang dochowane.
Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.




razem z pozostatymi samochodami utrudni swobodny ich przejazd i zwiekszy hatas i
zanieczyszczenie powietrza w okolicy.

Zatozenia z wizualizacji oznaczajq tez zwielokrotnienie intensywnosci ruchu w kierunku
Trasy tazienkowskiej, ktdra juz obecnie jest zakorkowana w godzinach szczytu.
Umiejscowienie wjazdu do tunelu pod Rondem oznacza¢ bedzie, ze wszystkie samochody,
niezaleznie od tego, czy beda sie kierowaty na Rondo czy pod Rondo, beda musiaty
zatrzymac sie na Swiattach z ulicag Grenadieréw. Poniewaz z Goctawia nie ma dobrego
potgczenia z tym skrzyzowaniem, oprécz ulicy Grenadieréw, zwiekszy sie tez ruch na ulicy
Grenadierdw, a to skrzyzowanie zakorkuje sie kompletnie. Konieczna jest zatem
dostosowanie tego skrzyzowania do zatozonych zmian w ruchu.

Martwi réowniez likwidacja skwerdéw, placéw zabaw oraz wysokich drzew przy Wiatracznej,
dla ktérych po przebudowie zabraknie miejsca. Przeraza tez wizja zwiekszenia sie poziomu
hatasu na Wiatracznej. Normy normami, ale komfortu i spokoju nie da sie zmierzyc.

149 | 15.12.2017 * nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami Kobielska i
Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na bus pas lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 3.i4. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
linie tramwajowg nieuwzgledniona projektowych.
» zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w 5. uwaga zgodna z 3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
oraz zapewnic, aby nosnos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  [przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
powierzchni konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.
e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do 6. uwaga uwzgledniona 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srodmiejskiej na odcinku od ul.
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
¢ przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z [uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz uniknaé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
210/212 lanaliz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
nowych szpaleréw drzew projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
150 | 15.12.2017 ¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczng powinny miec przejscia dla pieszych po obu stronach

e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawi¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie
linie tramwajowa

» zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewnic¢, aby no$nosc¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na
powierzchni

¢ ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas

* przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212

* zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3.i4. uwaga
nieuwzgledniona

5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdézniejszym etapie prac
projektowych.

3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych




¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa

uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

151 | 15.12.2017 Przedstawiona przez Wtadze Warszawy w czasie konsultacji spotecznych koncepcja trasy  juwaga czeSciowo Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
zaktada lokalizacje wjazdu do tunelu pomiedzy ul. Grenadieréw a Rondem Wiatraczna, zas§ |juwzgledniona; uwaga budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
wyjazdu z tunelu i poczatek estakady nad torami w okolicach ul. Szaserdéw i nieuwzgledniona Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
Chrzanowskiego. Takie rozwigzanie drogowe spowoduje, ze swiatfa przy skrzyzowaniu z jezdni obwodnicy w rejonie wezta); realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od
ul. Grenadieréw beda jedynymi na tej trasie od Pomnika Lotnika (ul. Zwirki i Wigury oraz Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigza¢ ze znacznym ograniczeniem
Wawelska). To oznacza paraliz komunikacyjny Grochowa. Korki podobne do tych przy dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje
Pomniku Lotnika, smog i hatas. Apelujemy do Prezydent m.st Warszawy o podjecie decyzji funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach
o przedtuzeniu tunelu i lokalizacje wjazdu do tunelu przed skrzyzowaniem z ul. lokalnych.
Grenadierdw, zas korica tunelu (rezygnacje z estakady) za torami. Inng proponowang
forma mogtoby by¢ podniesienie nasypu z torami i puszczenie trasy w specjalnym
zagtebieniu — warto rozwazy¢ oba warianty. Rozumiemy, ze taka forma wymaga zawarcia
wspotpracy rowniez z PKP jednak ogrom pracy, jej ksztatt, koszty a takze oddziatywanie na
otoczenie wymaga szerokiego pola konsultacji. Trudno nam zrozumie¢ ttumaczenia, ktére
pojawiajg sie na spotkaniach brzmiace ,,PKP sie nie zgodzi...” nie poparte zadnymi
dowodami i planami w tym zakresie. Jestesmy $wiadomi, ze Obwodnica Srédmiejska
bedzie petnita wazng funkcje dla wszystkich mieszkaricéw Warszawy, jednak jako
mieszkancy Pragi Potudnie uwazamy, iz trasa musi uwzglednia¢ zaréwno funkcjonujacy
ukfad drogowy Grochowa jak réwniez istniejgca i powstajgca zabudowe tej czesci miasta.  juwaga uwzgledniona Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
Dodatkowo jako konieczne wydaje sie uwzglednienia przy podejmowaniu decyzji o skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielskg, Paca, Nizinna i Prochowa
projekcie i budowie trasy przyjaznych dla mieszkaricéw Pragi Potudnie, przede wszystkim
Grochowa rozwigzan majgcych na celu zachowanie lokalnych potaczen ulic oraz przejs¢ dla
pieszych w ciggu ul. Wiatracznej (ul. Kobielska, ul. Paca, ul. Prochowa, ul. Szaseréw).Nie Niezaleznie od rozwigzan jakie zostana przyjete do dalszych prac projektowych
moze by¢ tak ze budowa trasy spowoduje catkowite odciecie mieszkaricow zyjacych po lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
dwach stronach ul. Wiatracznej. Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Przedtuzenie tunelu poza tory pozwoli réwniez wyeliminowaé uciazliwosci trasy dla krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
mieszkancow okolic ul. Wiatracznej i ul. Chrzanowskiego, a zwtaszcza nowopowstatych poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane.
inwestycji (na ktorych budowe zapewne zgode wydaty wtadze miasta). W nowo
powstatych blokach mieszka kilkaset oséb (a w niedtugim czasie liczba ta moze sie
zdecydowanie zwiekszy¢) i wedtug obecnego projektu drogi t beda oni mieli trase i
estakade odlegtosci 20 m od swoich okien !!!
Mamy nadzieje, ze gtos mieszkaricéw tych terendw zostanie uwzgledniony w dyskusji i
zacheci Panistwa do szerszego dialogu nie tylko z nami, ale réwniez z innymi instytucjami
(przedstawiciele PKP, RDOS) i na tym polu uda sie dojé¢ do porozumienia w takim
ksztatcie, ktory zadowoli wszystkich uczestnikdw i zainteresowanych sprawa i nie stanie
sie zarzewiem kolejnych sporéw w naszym miescie.
152 | 15.12.2017 Przedstawiona przez Wtadze Warszawy w czasie konsultacji spotecznych koncepcja trasy  uwaga czeSciowo Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

zaktada lokalizacje wjazdu do tunelu pomiedzy ul. Grenadieréw a Rondem Wiatraczna, zas
wyjazdu z tunelu i poczatek estakady nad torami w okolicach ul. Szaserdéw i
Chrzanowskiego. Takie rozwigzanie drogowe spowoduje, ze $wiatfa przy skrzyzowaniu z
ul. Grenadieréw beda jedynymi na tej trasie od Pomnika Lotnika (ul. Zwirki i Wigury oraz
Wawelska). To oznacza paraliz komunikacyjny Grochowa. Korki podobne do tych przy
Pomniku Lotnika, smog i hatas. Apelujemy do Prezydent m.st Warszawy o podjecie decyzji
o przedtuzeniu tunelu i lokalizacje wjazdu do tunelu przed skrzyzowaniem z ul.
Grenadieréw, zas konca tunelu (rezygnacje z estakady) za torami. Inng proponowang
forma mogtoby by¢ podniesienie nasypu z torami i puszczenie trasy w specjalnym
zagtebieniu — warto rozwazy¢ oba warianty. Rozumiemy, ze taka forma wymaga zawarcia
wspotpracy rowniez z PKP jednak ogrom pracy, jej ksztatt, koszty a takze oddziatywanie na

uwzgledniona; uwaga
nieuwzgledniona

uwaga uwzgledniona

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta); realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od
Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigza¢ ze znacznym ograniczeniem
dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje
funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach
lokalnych.

Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.




otoczenie wymaga szerokiego pola konsultacji. Trudno nam zrozumie¢ ttumaczenia, ktére
pojawiajg sie na spotkaniach brzmiace ,,PKP sie nie zgodzi...” nie poparte zadnymi
dowodami i planami w tym zakresie. Jestesmy $wiadomi, ze Obwodnica Srédmiejska
bedzie petnita wazng funkcje dla wszystkich mieszkaricéw Warszawy, jednak jako
mieszkancy Pragi Potudnie uwazamy, iz trasa musi uwzglednia¢ zaréwno funkcjonujacy
uktad drogowy Grochowa jak rowniez istniejgca i powstajgca zabudowe tej czesci
miasta.Dodatkowo jako konieczne wydaje sie uwzglednienia przy podejmowaniu decyzji o
projekcie i budowie trasy przyjaznych dla mieszkaricéw Pragi Potudnie, przede wszystkim
Grochowa rozwigzan majacych na celu zachowanie lokalnych potaczen ulic oraz przejs¢ dla
pieszych w ciggu ul. Wiatracznej (ul. Kobielska, ul. Paca, ul. Prochowa, ul. Szaseréw).Nie
moze by¢ tak ze budowa trasy spowoduje catkowite odciecie mieszkaricéw zyjacych po
dwach stronach ul. Wiatracznej. Przedtuzenie tunelu poza tory pozwoli réwniez
wyeliminowa¢ uciazliwosci trasy dla mieszkaricow okolic ul. Wiatraczneji ul.
Chrzanowskiego, a zwtaszcza nowopowstatych inwestycji (na ktérych budowe zapewne
zgode wydaty wtadze miasta). W nowo powstatych blokach mieszka kilkaset oséb (a w
niedtugim czasie liczba ta moze sie zdecydowanie zwiekszyc¢) i wedtug obecnego projektu
drogi t bedg oni mieli trase i estakade odlegtosci 20 m od swoich okien !!!Mamy nadzieje,
ze gtos mieszkaricow tych terendw zostanie uwzgledniony w dyskusji i zacheci Paiistwa do
szerszego dialogu nie tylko z nami, ale rowniez z innymi instytucjami (przedstawiciele PKP,
RDOS) i na tym polu uda sie doj$¢ do porozumienia w takim ksztatcie, ktéry zadowoli
wszystkich uczestnikdw i zainteresowanych sprawa i nie stanie sie zarzewiem kolejnych
sporéw w naszym miescie.

Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
lobowiazujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane.

153 | 15.12.2017 ¢ nalezy zachowac ciggtosc ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami Kobielska i
Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 3.i4. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
linie tramwajowa nieuwzgledniona projektowych.
¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w 5. uwaga zgodna z 3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
oraz zapewnic, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  [przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
powierzchni konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.
e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do 6. uwaga uwzgledniona 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
e przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z [uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
210/212 lanaliz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
budynkéw, zachowac istniejaca zielert wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
nowych szpaleréw drzew projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
154 | 15.12.2017 ¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione |1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach

e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawi¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie
linie tramwajowa

 zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3.i4. uwaga
nieuwzgledniona

5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na

Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
projektowych.

3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia




powierzchni

¢ ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas

* przesungac¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkéw, zachowac istniejaca zielern wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa

konsultacjach

6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

155 | 15.12.2017 * nalezy zachowac ciggtosc ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i
Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na bus pas lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 3.i4. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdZniejszym etapie prac
linie tramwajowa nieuwzgledniona projektowych.
¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktére nie bedg blokowaty budowy tramwaju w 5. uwaga zgodna z 3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
oraz zapewni¢, aby nosnos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  [przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
powierzchni konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.
e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do 6. uwaga uwzgledniona 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srodmiejskiej na odcinku od ul.
dwoch; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod bus pas 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
e przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z [uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz uniknaé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
210/212 lanaliz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
nowych szpaleréw drzew projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
156 | 15.12.2017 Chciatem wnies¢ swoj sprzeciw wobec aktualnego ksztattu obwodnicy sSrédmiejskiej. uwaga nieuwzgledniona [Budowa tunelu na catym odcinku ul. Wiatracznej tj. do terenéw PKP ze wzgledu na

Jestem mieszkaricem bloku przy ul. Chrzanowskiego 4 i nie wyobrazam sobie estakady na
6 paséw ruchu plus dwa pasy do nawrotki w tak bliskim sgsiedztwie blokéw. Jest to
pomyst nie do zaakceptowania! Ponadto skrzyzowanie z ul. Szaseréw bedzie notorycznie
zakorkowane, podobnie jak ul Chrzanowskiego, a zjazd z estakady przy Chrzanowskiego i
mozliwos¢ pozostawienia samochodu na osciennych, mniejszych ulicach i przesiadanie sie
0s0b przyjezdnych do komunikacji miejskiej na Rondzie Wiatraczna zakorkuje i sparalizuje
funkcjonowanie na naszej dzielnicy. Ksztatt obwodnicy powinien by¢ taki, aby jak najmniej
byt uciazliwy dla mieszkaricow. Nie jestem przeciwny budowie obwodnicy, ale
zdecydowanie jestem przeciwny obecnej koncepcji obwodnicy. Jedynie budowa tunelu
pod torami i wpuszczenie ruchu na wiadukt tuz za torami w najmniejszym stopniu bedzie
uciazliwe dla mieszkaricéw grochowa, a tym samym nie uszkodzi tkanki miejskiej - dzielgc
grochdw na dwie czesci.

Ponadto ilo$¢ zieleni bedzie w tej okolicy niewystarczajgca, a puszczajgc ruch dotem

uwarunkowania terenowe, nie jest mozliwa przy zatozeniu przekraczania uktadu
kolejowego wiaduktem; rozwigzania obwodnicy w zakresie dtugosci tunelu (jezdnie
lgtéwne) sa optymalne z punktu widzenia koniecznosci zachowania dopuszczalnych
parametréw pochylenia podtuznego jezdni (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
[Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie) oraz
zachowania pofaczenia jezdni gtéwnej obwodnicy z ul. Wiatraczna. Realizacja ciggu
igtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie

igzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendéw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.




mozna nawierzchnie zagospodarowaé nowymi nasadzeniami adekwatnymi do
zbudowanego podziemnego tunelu.

Nie wyobrazam sobie obwodnicy w takim ksztatcie w jakim jest teraz forsowany projekt.
Prosze o uwzglednienie moich uwag, jako mieszkarica bedgcego w najblizszym sasiedztwie
obwodnicy.

157 | 15.12.2017 Jestem mieszkaricem ul. Fundamentowa a konkretnie jednego z wiezowcdw stojacych tuz  [uwaga czesciowo Na wysokosci ulicy Fundamentowej przewidziano zagtebienie trasy obwodnicy
przy skrzyzowaniu Al. Standw Zjednoczonych i ul. Grenadieréw. Wg planéw wlot tunelu uwzgledniona Srodmiejskiej tak aby wykona¢ dwupoziomowe skrzyzowanie z ulica Grenadieréw.
pod Rondem Wiatraczna ma sie znajdowac na wysokosci TBS6w ale wiem, ze sg protesty i (Odlegtos¢ krawedzi jezdni obwodnicy od elewacji budynkédw wynosi¢ bedzie okoto
petycje o przeniesienie wlotu tunelu przed skrzyzowanie Al. Stanéw Zjednoczonych i ul. 25m a przyszty wykonawca robdét bedzie miat obowigzek kontrolowa¢ na biezaco stan
Grenadierdw czyli na wysokosci naszego bloku. Chcielibysmy wyrazi¢ swdj protest i budynkdéw znajdujgcych sie w sgsiedztwie aby nie dopusci¢ do powstania uszkodzen.
zaniepokojenie ewentualng zmiang pierwotnego projektu. Mamy obawy gdyz bloki przy [Tunel zaczynat sie bedzie na wysokosci ulicy Kruszewskiego.
Fundamentowej sg juz stare. Przy budowie punktowca przez firme Totalbud w 2010 roku
nasz blok bardzo odczuwat drgania (osobiscie chodzitem do Spétdzielni - uspokajali, ze
wszystko w normie i pod kontrolg. Ale mimo wszystko obawy byty.) a co bedzie przy
budowie tunelu? Mieszkamy w tym miejscu z rodzing od 13 lat, Al. Standw zjednoczonych
w tym miejscu nie jest miejscem cichym do mieszkania i tym bardziej nie wyobrazamy
sobie hatasu gdy wlot tunelu bedziemy mieli za oknem biorac pod uwage zwiekszenie
ruchu samochodowego. W bloku mieszka duzo starszych ludzi i rodzin z matymi dzie¢mi.
Obecna infrastruktura nie jest zbyt przyjazna dla dzieci a przy tunelu bedzie jeszcze gorzej.
Inna sprawa to spadek wartosci mieszkan - czy ktos to bierze pod uwage?
Jezeli juz tunel to dlaczego w projektach nie ma koncepcji tunelu pod Al. St.
Zjednoczonych z wlotem na wysokosci wiaduktéw z ul. Ostrobramska gdzie nie ma
budynkdéw mieszkalnych ? Wtedy moze nikt by nie protestowat. Jeszcze raz chciatbym
wyrazi¢ swojg dezaprobate do ewentualnego pomystu budowy wlotu tunelu przed
skrzyzowaniem ul. Grenadierdw i Al. Stanéw Zjednoczonych.
Bede wdzieczny jezeli weZmiecie Panstwo réwniez moj gtos pod uwage.
158 | 15.12.2017 * nalezy zachowac ciggtosc ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i
Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na bus pas lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 3.i4. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
linie tramwajowa nieuwzgledniona projektowych.
¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktére nie bedg blokowaty budowy tramwaju w 5. uwaga zgodna z 3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
oraz zapewni¢, aby nosnos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  [przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
powierzchni konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.
e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do 6. uwaga uwzgledniona 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srodmiejskiej na odcinku od ul.
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod bus pas 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj
¢ przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z [uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz uniknaé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
210/212 lanaliz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
nowych szpaleréw drzew projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
159 | 15.12.2017 ¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione |1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczng powinny miec przejscia dla pieszych po obu stronach
e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawié¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3.i4. uwaga

Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na péZniejszym etapie prac




linie tramwajowg

¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na
powierzchni

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas

e przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz uniknaé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212

* zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkéw, zachowac istniejaca zielern wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa

nieuwzgledniona

5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

projektowych.

3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest

przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia

lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

160 | 15.12.2017 Jako mieszkaniec osiedla bezposrednio przylegajacego do ulicy Wiatracznej, mam na 1. uwaga czeSciowo 1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
uwadze dobro swoje i sgsiadéw, zgtaszam pod rozwage nastepujgce punkty odnosnie uwzgledniona budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
projektu Obwodnicy érédmiejskiej - od ronda Wiatraczna do ronda Zaba: 2. uwaga uwzgledniona; [Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
1. Przedtuzenie tunelu pod rondem Wiatraczna w strone ul. Chrzanowskiego i dalej pod uwaga do dalszych jezdni obwodnicy w rejonie wezta). Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu
torami kolejowymi. lanaliz lod Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigza¢ ze znacznym
2. Pozostawienie ul. Wiatracznej jako ulicy miejskiej o duzym znaczeniu lokalnym jak ma 3. uwaga poza zakresem |ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terenéw; takie rozwigzanie
to miejsce w chwili obecnej. Dodanie do projektu wiekszej ilosci przejs¢ dla pieszych oraz  [konsultacji powaznie zredukuje funkcjonalno$é obwodnicy oraz zwigkszy ruch w poziomie
rowerzystéw na odcinku Szaseréw - rondo Wiatraczna. Umozliwienie lewoskretu z ulicy terenu na jezdniach lokalnych.

Wiatracznej w ulice Paca oraz Kobielska. 2. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
3. Rozszerzenie zakresu inwestycji o wezet Ostrobramska - Aleja Stanéw Zjednoczonych - skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa. Zostanie
Kinowa. zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielska i Paca. Inne
Najbardziej dogodnym rozwigzaniem pozwalajagcym na wzorowa egzystencije jest budowa relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac projektowych.
tunelu podziemnego od ronda Wiatraczna i dalej pod torami PKP, pozwoli to na 3.Wezet Ostrobramska - al. Stanéw Zjednoczonych -Kinowa jest poza zakresem
utrzymanie obecnego ciggu ulicy Wiatracznej z dostepem do ulic poprzecznych ktére sg lobszarowym inwestycji.
codziennie wykorzystywane przez mieszkaricdw do codziennej komunikacji. Ograniczy to
emisje hatasu i spalin w gesto zaludnionej czesci miasta jak rowniez w niedalekiej
odlegtosci sasiadujacej z oddziatami szpitala Szaseréw. Juz obecne plany natezenia ruchu i
oceny Srodowiskowej nie pozostawiajq ztudzen ze warianty zwigzane z wiaduktem nie
beda spetniaé norm dotyczacych hatasu co automatycznie bedzie wywotywac roszczenia
mieszkancow. Przyktad dzielnicy Ursyndw daje jasny sygnat ze koncepcja oparta o tunel
jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii metra daty miastu
doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzyé. Poziom hatasu ma kluczowe
znaczenie dla rozwoju najmtodszego pokolenia, poniewaz nowo powstate osiedla s3
zasiedlane przez mieszkaricéw z noworodkami badz dzie¢mi w mtodym wieku lub przez
osoby ktdre plany posiadania potomstwa majg. Wszelkie decyzje majace na celu rozwdj
infrastruktury drogowej powinien uwzgledniac interes mieszkancéw terenéw
sasiadujacych, poniewaz z podatkéw pochodzacych z zakupu tych nieruchomosci powstaje
budzet pozwalajacy na realizacje dalszych projektéw budowlanych. Wiec kluczowym jest
to zeby projekty te realizowaty zadania, ktére sa w interesie i dziatajg na korzysc
mieszkancow, a nie przeciwko.
161 | 15.12.2017 ¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczng powinny miec przejscia dla pieszych po obu stronach
e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas
o wzdtuz ul. Wiatracznej zostawi¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie

2. uwaga do dalszych
lanaliz
3.i4. uwaga

Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na péZniejszym etapie prac




linie tramwajowg

¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na
powierzchni

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod bus pas

e przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz uniknaé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212

* zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkéw, zachowac istniejaca zielern wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa

nieuwzgledniona

5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

projektowych.

3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest

przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia

lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

162 | 15.12.2017 ¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas 1. uwaga do dalszych 1. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawi¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie  [analiz projektowych.
linie tramwajowa 2. uwaga 2. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest przewidziana
e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do nieuwzgledniona zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st. Warszawy.
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas 3. uwaga zgodna z 3. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
* zwezic pas rozgraniczajacy w Alei Stanéw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od  |koncepcja Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
budynkéw, zachowac istniejaca zielern wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie przedstawiong na dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas)..
nowych szpaleréw drzew konsultacjach 4. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
» zachowac ciaggtos¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. Wiatraczng 4. uwaga czesciowo skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
powinny miec przejscia dla pieszych po obu stronach uwzgledniona dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta 5. uwagi uwzglednione  [projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 6. uwaga do dalszych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

lanaliz 5. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielskg i

Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

6. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
163 | 15.12.2017 Przedstawiona przez Wtadze Warszawy w czasie konsultacji spotecznych koncepcja trasy  uwaga czesciowo Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

zaktada lokalizacje wjazdu do tunelu pomiedzy ul. Grenadieréw a Rondem Wiatraczna, zas
wyjazdu z tunelu i poczatek estakady nad torami w okolicach ul. Szaseréw i
Chrzanowskiego. Takie rozwigzanie drogowe spowoduje, ze $wiatfa przy skrzyzowaniu z
ul. Grenadieréw beda jedynymi na tej trasie od Pomnika Lotnika (ul. Zwirki i Wigury oraz
Wawelska). To oznacza paraliz komunikacyjny Grochowa. Korki podobne do tych przy
Pomniku Lotnika, smog i hatas. Apelujemy do Prezydent m.st Warszawy o podjecie decyzji
o przedtuzeniu tunelu i lokalizacje wjazdu do tunelu przed skrzyzowaniem z ul.
Grenadieréw, zas kornca tunelu (rezygnacje z estakady) za torami. Inng proponowang
forma mogtoby by¢ podniesienie nasypu z torami i puszczenie trasy w specjalnym
zagtebieniu — warto rozwazy¢ oba warianty. Rozumiemy, ze taka forma wymaga zawarcia
wspotpracy rowniez z PKP jednak ogrom pracy, jej ksztatt, koszty a takze oddziatywanie na
otoczenie wymaga szerokiego pola konsultacji. Trudno nam zrozumie¢ ttumaczenia, ktére

uwzgledniona; uwaga
nieuwzgledniona

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta); realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od
Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem
dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje
funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach
lokalnych. Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac
projektowych obowigzujace normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu
okre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w $rodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane.




pojawiajg sie na spotkaniach brzmiace ,,PKP sie nie zgodzi...” nie poparte zadnymi
dowodami i planami w tym zakresie. Jestesmy $wiadomi, ze Obwodnica Srédmiejska
bedzie petnita wazng funkcje dla wszystkich mieszkaricéw Warszawy, jednak jako
mieszkancy Pragi Potudnie uwazamy, iz trasa musi uwzglednia¢ zaréwno funkcjonujacy
ukfad drogowy Grochowa jak réwniez istniejgca i powstajaca zabudowe tej czesci miasta.
Dodatkowo jako konieczne wydaje sie uwzglednienia przy podejmowaniu decyzji o
projekcie i budowie trasy przyjaznych dla mieszkaricéw Pragi Potudnie, przede wszystkim
Grochowa rozwigzan majgcych na celu zachowanie lokalnych potaczen ulic oraz przejs¢ dla
pieszych w ciggu ul. Wiatracznej (ul. Kobielska, ul. Paca, ul. Prochowa, ul. Szaseréw).Nie
moze by¢ tak ze budowa trasy spowoduje catkowite odciecie mieszkaricow zyjacych po
dwaoch stronach ul. Wiatracznej.

Przedtuzenie tunelu poza tory pozwoli réwniez wyeliminowaé uciazliwosci trasy dla
mieszkancow okolic ul. Wiatracznej i ul. Chrzanowskiego, a zwtaszcza nowopowstatych
inwestycji (na ktérych budowe zapewne zgode wydaty wtadze miasta). W nowo
powstatych blokach mieszka kilkaset oséb (a w niedtugim czasie liczba ta moze sie
zdecydowanie zwiekszy¢) i wedtug obecnego projektu drogi t beda oni mieli trase i
estakade odlegtosci 20 m od swoich okien !!!

Mamy nadzieje, ze gtos mieszkaricéw tych terendw zostanie uwzgledniony w dyskusji i
zacheci Panistwa do szerszego dialogu nie tylko z nami, ale réwniez z innymi instytucjami
(przedstawiciele PKP, RDOS) i na tym polu uda sie dojé¢ do porozumienia w takim
ksztatcie, ktory zadowoli wszystkich uczestnikdw i zainteresowanych sprawa i nie stanie
sie zarzewiem kolejnych sporéw w naszym miescie.

uwaga czesciowo
uwzgledniona; uwaga
uwzgledniona

[Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielska i
Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
projektowych.; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe
na skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

164 | 15.12.2017 * nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami Kobielska i
Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na bus pas lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 3.i4. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
linie tramwajowa nieuwzgledniona projektowych.
¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w 5. uwaga zgodna z 3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  [przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
powierzchni konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.
e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do 6. uwaga uwzgledniona 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srodmiejskiej na odcinku od ul.
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod bus pas 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
e przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z [uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
210/212 lanaliz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Standw Zjednoczonych zostang
budynkéw, zachowac istniejaca zielert wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
nowych szpaleréw drzew projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
165 | 15.12.2017 ¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione |1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach

e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawi¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie
linie tramwajowa

 zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3.i4. uwaga
nieuwzgledniona

5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na

Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
projektowych.

3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia




powierzchni

¢ ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas

* przesungac¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkéw, zachowac istniejaca zielern wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa

konsultacjach

6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
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Jestem mieszkanka wiezowca z 1967r. przy ul. Fundamentowe;j (przy skrzyzowaniu Al.
Standw Zjednoczonych i ul. Grenadierdw).

Wiem, ze wybudowanie obwodnicy srédmiejskiej jest potrzebne, natomiast pomyst
budowy tunelu pod moim blokiem budzi we mnie gteboki sprzeciw. Wiem, ze wg planu
wlot tunelu pod Rondem Wiatraczna ma sie znajdowac za skrzyzowaniem Al. St.
Zjednoczonych i ul. Grenadierdw (jadgc z Centrum w strone Ronda Wiatraczna), wiem
réwniez o petycji dot. przeniesienia wlotu tunelu przed skrzyzowanie Al. Stanéw
Zjednoczonych i ul. Grenadieréw czyli na wysokosci mojego bloku. Osobiscie nie zgadzam
sie na taka zmiane projektu.

Przy budowie bloku przez firme Totalbud blok nr 49/51 bardzo odczuwat drgania,
uszkodzen tak naprawde nie da sie ustali¢, bo budynek caty pokryty jest blachg. Budowa
wlotu tunelu pogorszy stan budynku. Huk zwigzany z ciggtym ruchem samochodowym
przy wjezdzie do tunelu bedzie nie do wytrzymania i jest to nastepny powdd mojego
sprzeciwu. Powyzsze rozwigzanie budzi we mnie poczucie zagrozenia zdrowia i zycia -
mam mate kilkuletnie dziecko, we wszystkich blokach przy ul. Fundamentowej mieszka
duzo starszych ludzi i rodzin z matymi dzie¢mi. Obecna infrastruktura nie jest zbyt
przyjazna dla rozwoju dzieci a przy tunelu bedzie jeszcze gorzej.

Drastyczny spadek wartosci mieszkan skaze wiele oséb na mieszkanie w drganiach i
hatasie do korica zycia.

Proponuje zachowa¢ dotychczasowy plan budowy tunelu lub wybudowanie wlotu
wczesniej

na wysokosci wiaduktéw z ul. Ostrobramska. Tam przynajmniej zabudowa mieszkalna jest
odlegta, a w strone Centrum sg wytacznie ogrodki dziatkowe.

Mam nadziejeg, ze moj gtos bez poparcia adwokata, na ktédrego mnie nie sta¢, bedzie
wziety pod uwage.

uwaga nieuwzgledniona

Na wysokosci ulicy Fundamentowej przewidziano zagtebienie trasy obwodnicy
Srédmiejskiej tak aby wykona¢ dwupoziomowe skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw.
Odlegtos¢ krawedzi jezdni obwodnicy od elewacji budynkéw wynosi¢ bedzie okoto
25m a przyszty wykonawca robdt bedzie miat obowigzek kontrolowa¢ na biezgco stan
budynkéw znajdujacych sie w sgsiedztwie aby nie dopusci¢ do powstania uszkodzen.
[Tunel zaczynat sie bedzie na wysokosci ulicy Kruszewskiego.

167

15.12.2017

¢ nalezy zachowac ciggtosc ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul.
Wiatraczng powinny miec przejscia dla pieszych po obu stronach

¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie
linie tramwajowa

¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktére nie bedg blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na
powierzchni

¢ ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas

* przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé¢ wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej

1. uwagi uwzglednione
2. uwaga do dalszych
naliz
3.i4. uwaga
nieuwzgledniona
5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach
6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona
. uwaga do dalszych

1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i
Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych.

3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.




210/212

* zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa

lanaliz

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

168 | 15.12.2017 W zwigzku z konsultacjami spotecznymi dot. projektu obwodnicy srédmiejskiej od ronda 1. uwagi uwzglednione |1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczna do ul. Radzymirnskiej, zgtaszam nastepujace uwagi: 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

* nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach. 3.14. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac

e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas. nieuwzgledniona projektowych.

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 5. uwaga zgodna z 3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest

linie tramwajowa. koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

» zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia

przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

oraz zapewni¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na 6. uwaga uwzgledniona |5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

powierzchni. 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

dwoch; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas. 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

¢ przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z [analiz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

duzej wyspy miedzy jezdniami oraz uniknaé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

210/212. dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych

budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

nowych szpaleréw drzew. 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym

Radzyminska a stacja kolejowg Warszawa-Stalowa. ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

169 | 15.12.2017 W zwigzku z konsultacjami spotecznymi dot. projektu obwodnicy srédmiejskiej od ronda 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami Kobielska i

Wiatraczna do ul. Radzyminskiej, zgtaszam nastepujace uwagi:

¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul.
Wiatraczna powinny miec¢ przejscia dla pieszych po obu stronach.

e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas.

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawi¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie
linie tramwajowa.

» zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewnic¢, aby no$nosc¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na
powierzchni.

¢ ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas.

* przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212.

* zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew.

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3.i4. uwaga
nieuwzgledniona

5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych.

3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a




¢ zapewni¢ mozliwos¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa.

eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym

ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

170 | 15.12.2017 * nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i
Wiatraczng powinny miec przejscia dla pieszych po obu stronach 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawié¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 3.14. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
linie tramwajowa nieuwzgledniona projektowych.
¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktére nie bedg blokowaty budowy tramwaju w 5. uwaga zgodna z 3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  [przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
powierzchni konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.
¢ ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do 6. uwaga uwzgledniona 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj
 przesungac¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z |uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
210/212 lanaliz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
budynkéw, zachowac istniejaca zielert wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
nowych szpaleréw drzew projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych
¢ zapewni¢ mozliwos¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
171 | 15.12.2017 W zwigzku z konsultacjami spotecznymi dot. projektu obwodnicy srédmiejskiej od ronda 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i
Wiatraczna do ul. Radzyminskiej, zgtaszam nastepujace uwagi: 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
Wiatraczna powinny miec¢ przejscia dla pieszych po obu stronach. 3.i4. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas. nieuwzgledniona projektowych.
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawi¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 5. uwaga zgodna z 3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
linie tramwajowa. koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na 6. uwaga uwzgledniona [5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
powierzchni. 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj
¢ ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas. 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
 przesunac¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowacé z [analiz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
210/212. dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
budynkéw, zachowac istniejaca zielert wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.
nowych szpaleréw drzew. 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
* zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa. ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
172 | 15.12.2017 ¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione |1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i




Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach

¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie
linie tramwajowa

¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktére nie bedg blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na
powierzchni

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas

 przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkéw, zachowac istniejaca zielert wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew

¢ zapewni¢ mozliwos¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa

E. uwaga do dalszych
naliz

3.i4. uwaga
nieuwzgledniona

5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdZzniejszym etapie prac

projektowych.

3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest

przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia

lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

173 | 15.12.2017 W zwigzku z konsultacjami spotecznymi dot. projektu obwodnicy srédmiejskiej od ronda 1. uwagi uwzglednione |1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczna do ul. Radzyminskiej, zgtaszamy nastepujace uwagi: 2.i3. uwaga Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

* nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. nieuwzgledniona skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach. 4. uwaga do dalszych 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawi¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie  [analiz projektowych.

linie tramwajowa. 5. uwaga uwzgledniona [3.i4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest

» zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w 6. uwaga czesciowo przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw uwzgledniona \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia

oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  [7. uwaga do dalszych lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

powierzchni. lanaliz 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta 8. uwaga zgodna z Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa. koncepcja dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

® przesunac¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z |przedstawiong na 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej konsultacjach 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

210/212. skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres

budynkéw, zachowac istniejaca zielern wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych

nowych szpaleréw drzew. uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas. 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym

dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas. ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

174 | 15.12.2017 ¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione |1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczng powinny miec¢ przejscia dla pieszych po obu stronach

¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawié¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie
linie tramwajowa

* zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktére nie beda blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw

2. uwaga do dalszych
naliz

3.i4. uwaga

nieuwzgledniona

5. uwaga zgodna z

koncepcja

Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdézniejszym etapie prac
projektowych.

3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest

przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.




oraz zapewni¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na
powierzchni

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas

 przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz uniknaé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212

* zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa

przedstawiong na
konsultacjach

6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia

lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

175 | 15.12.2017 ¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione |1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczng powinny miec przejscia dla pieszych po obu stronach 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawi¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 3.14. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac

linie tramwajowa nieuwzgledniona projektowych.

» zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w 5. uwaga zgodna z 3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest

przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

oraz zapewni¢, aby nosnos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  [przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia

powierzchni konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do 6. uwaga uwzgledniona 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj

 przesunac i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé¢ z |uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

duzej wyspy miedzy jezdniami oraz uniknaé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

210/212 lanaliz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

* zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres

nowych szpaleréw drzew projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a

eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
176 | 15.12.2017 W ramach prowadzonych przez Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych konsultacji 1. uwaga uwzgledniona (1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

spotecznych, Stowarzyszenie SISKOM przekazuje nastepujgce uwagi do przedstawionego
projektu:1. Skrzyzowanie z ul. Grenadieréw: obwodnice nalezy poprowadzi¢ w wykopie,
podobnie do rozwigzan stosowanych dotychczas na drodze S8 na Bemowie lub przy
rondzie Jazdy Polskiej Trasy tazienkowskiej. Takie rozwigzanie pozwoli na petng
bezkolizyjnos¢ trasy od Pomnika Lotnika do ul. Radzyminskiej.

2. Rondo Wiatraczna: nalezy wykonac tzw. ,,esowanie” jezdni na wlotach do ,,ronda” w
celu wytworzenia zatok autobusowych na pasie jezdni, bez zawezania chodnikéw. Jedna z
zalet tego rozwigzania bedzie uspokojenie ruchu na wlotach oraz utatwienie wyjazdu z
zatok pojazdom komunikacji miejskiej.

3. Rondo Wiatraczna: nalezy dodac pas do skretu w lewo z ul. Grochowskiej do al. Stanéw
Zjednoczonych. Takie rozwigzanie zapewni petng funkcjonalnos¢ tego skrzyzowania.

4. Skrzyzowanie z ul. Szaseréw: nalezy doda¢ pasy do skretu w lewo - jest to bardzo

2. uwaga czesciowo do
dalszych analiz
3. uwaga do dalszych
lanaliz
4. uwaga do dalszych
naliz
5. uwaga uwzgledniona
6.i7.uwaga
nieuwzgledniona
. uwaga
nieuwzgledniona
. uwaga poza zakresem

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie

jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Dla drég dwujezdniowych, jaka jest al. Stanéw Zjednoczonych "esowanie wymaga

na wiekszej zajetosci terenu dla rozwigzan drogowych. Rejon ronda Wiatraczna, w

ltym rozmieszczenie przystankéw réznych srodkéw komunikacji miejskiej bedzie

podlegat opiniowaniu przez jednostki miejskie odpowiedzialne za transport publiczny
Warszawie, celem powstania optymalnego wezta przesiadkowego.

3. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac

projektowych.

4. Przedstawiona koncepcja uktadu drogowego skrzyzowania ulic

Szaseréw/Dwernickiego wynika z zapiséw miejscowego planu zagospodarowania




istotne skrzyzowanie dla lokalnego ukfadu ulicznego tej czesci Grochowa.

5. Skrzyzowanie z ul. Kobielska: nalezy rozwazy¢ realizacje petnego skrzyzowania
(zachowanie mozliwosci przejazdu). W zwigzku z zaprojektowaniem w tym miejscu
przejscia dla pieszych, bedzie w tym miejscu funkcjonowata sygnalizacja Swietlna, mozna
ja rozbudowad o fazy i sygnaty dla pojazdéw samochodowych. Ul. Kobielska petni istotng
role w obstudze komunikacyjnej obszaru. Bez zachowania ciggtosci ul. Kobielskiej lub innej
réwnolegtej do niej ulicy lokalnej znacznie utrudni obstuge komunikacyjng obszaru.

6. Wiadukt nad ul. Ks. Anny: nalezy wykonac skrzyzowanie bezkolizyjne. Obwodnica
Srédmiejska + Trasa Lazienkowska na wiekszosci swojej dtugosci ma charakter
bezkolizyjny. Rozwigzanie kolizyjne spowoduje kongestie przed tym skrzyzowaniem.

7. Niezrozumiate jest lokalne gwattowne obnizenie niwelety trasy gtéwnej na krétkim
odcinku w rejonie ul. ks. Anny pomiedzy terenami kolejowymi, a linig kolejowa nr 503,
powinien zosta¢ zachowany poziom +1 dla jezdni gtéwnych i powigzanie z ul. ks. Anny
facznicami.

8. Nalezy wykona¢ wiadukt nad skrzyzowaniem z Trasg Swietokrzyska: nalezy wiadukt ten
poprowadzi¢ mozliwie jak najblizej nasypu kolejowego jednak z uzgodnieniem
ewentualnych planéw PKP PLK S.A. Jestesmy zdania, ze przy okazji ekrany akustyczne
ochronia zabudowe takze od hatasu kolejowego. Takie rozwigzanie zostato przedstawione
jako wariant 4 koncepcji DI-IV.

9. Nalezy rozszerzy¢ zakres projektu o przebudowe ronda na skrzyzowaniu ul. Rzecznej i
Rozwadowskiego. W chwili obecnej rondo to jest niewydolne, tworzg sie dtugie kolejki na
wlotach. Brak potaczenia ul. Ziemowita z Obwodnicg Srédmiejska i Trasa Swietokrzyska
dodatkowo docigzy rondo - zwiekszy sie relacja skreta od ul. Swojskiej do ul. ks. Anny, co
bedzie dyskryminowato pozostate wloty ronda. Nalezy przeanalizowaé mozliwos¢ realizacji
w sposéb bezkolizyjny czesci relacji na tym skrzyzowaniu.

10. Ul. Rzeczna: Nalezy przedtuzy¢ Trase Swietokrzyskg do ul. Ziemowita i zaprojektowaé
ja wraz z rezerwa pod trase tramwajowa. Brak powigzania ul. ks. Ziemowita z obwodnica
srédmiejska jest powaznym btedem. Przedstawione rozwigzanie kieruje ruch z rejonu
Targoéwka Przemystowego (osiedla Wilno), Zabek i powiatu wotomirskiego w zwezona ul.
Radzyminska, ktdra jest przeznaczona do uspokojenia ruchu i rewitalizacji. W naszej
ocenie nie uwzglednienie w projekcie i analizach ruchowych tego skrzyzowania jest
powaznym btedem projektu.

11. UL. Ks. Anny, rozwazy¢ wyburzenie kamienicy i likwidacje zwezenia (poszerzy¢ ul. Ks.
Anny) w zwigzku z natezeniem i strukturg rodzajowg ruchu — duzy udziat pojazdow
ciezkich w tym $mieciarek). Po wybudowaniu obwodnicy warunki zycia w tym budynku
Znacznie sie pogorsza — W haszej ocenie nie ma mozliwosci zabezpieczenia akustycznego i
wibracyjnego budynku i jego mieszkaricéw. Majac na wzgledzie zty stan techniczny tego
budynku zasadne jest jego wyburzenie i likwidacja waskiego gardta projektowanej
inwestycji.

12. Nalezy przewidzie¢ wigczenie ul. Nowo-Zabranieckiej w docelowym przekroju 2x2.
13. Przystanek Warszawa Wiatraczna: przystanek autobusowy w kierunku Ronda
Wiatraczna nalezy umiesci¢ bezposrednio nad przystankiem kolejowym. Przystanek
autobusowy w kierunku ul. Radzyminskiej nalezy umiesci¢ mozliwie jak najblizej zejscia.
14. Modyfikacja wezta Radzyminska:

a. Proponujemy aby zmienié catosciowo podejsicie do wykonania skrzyzowania z ul.
Radzyminska. Sugerujemy przebudowe fragmentu ul. Radzyminskiej, tak by jadac od
strony Marek ,naturalnie” wjezdza¢ na obwodnice. Wjazd w kierunku centrum i w PI.
Wileniskiego (w al. Solidarnosci) skrecali tylko Ci kierowcy, ktdrzy realnie beda tym
zainteresowani a al. Solidarnosci powinna by¢ zwezona. Takie rozwigzanie bedzie
najbardziej efektywne z punktu widzenia odcigzenia centrum miasta od ruchu
samochodowego i poprawi bezpieczeristwo niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu.

b. Prosimy o przenalizowanie zasadnosci realizacji wariantu rozdzielenia obstugi relacji dla
pojazdéw jadacych ul. Radzyminska od strony Marek, przez skierowanie ich bezkolizyjnie
w ul. Rozwadowskiego i Rzeczng do powiazania obwodnicg Srédmiejska w rejonie ul.
Zabranieckiej (powigzanie jak w projekcie DHV). Jednoczesnie proponujemy wczesniejsze

konsultacji

10. i 12. uwaga poza
zakresem konsultacji
11. uwaga
uwzgledniona

13. uwaga do dalszych
lanaliz

14.15. i 16 uwaga do
dalszych analiz

17. uwaga czesciowo
zgodna z koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

18. uwaga
nieuwzgledniona

przestrzennego Ronda Wiatraczna cz. I. Projekt statej organizacji ruchu zostanie
lopracowany na pézniejszym etapie prac projektowych.

5. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielskg i
Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
projektowych.

6.1 7. Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy sSrédmiejskiej z ulica Ksieznej
IAnny wynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zaktady
przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie.
8. Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyska w
minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiada¢
bedzie akomodacyjng sygnalizacje $wietlng z programem sterowania ruchem
drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajgcego sie natezenia ruchu pojazdow.
9. Ronda na skrzyzowaniu ulic Rzecznej i Rozwadowskiego jest poza zakresem
lobszarowym inwestycji.

10. i 12. W zwigzku z prowadzonymi obecnie przez Urzad m.st. Warszawy dziataniami
zwigzanymi z ustaleniem przebiegu ul. Nowo-Ziemowita i rozwigzan tramwajowych w
kierunku Zabek mozliwos¢ uwzglednienia postulatu zalezna jest od wynikdw wyzej
opisanych dziatan.

11. ul. Ks. Anny zostanie poszerzona.13. Ostateczna lokalizacja przystankow
autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z ZTM.

14. 15. i 16. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy srédmiejskiej pomiedzy Trasa
Swietokrzyska a weztem Radzymirska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie
konsultacyjnym wynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w
zwigzku z licznymi postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i
pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg
dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK
SA.

17. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

18. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srodmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.




wytgczenie relacji Wiatraczna — Marki réwniez z wykorzystaniem ciggu ulic Rzeczna i
Rozwadowskiego Takie rozwigzanie pozwoli uprosci¢ i z zmniejszy¢ zajetosc¢ terenu przez
wezet Radzyminska.

c. Prosimy o wziecie pod uwage zastosowania na skrzyzowaniu Obwodnicy Srédmiejskiej z
ul. Radzyminiska/al. Solidarnosci wezta typu trabka, zamiast réwniez z wykorzystaniem
ciggu ulic Rzeczna i Rozwadowskiego Takie rozwigzanie pozwoli uprosci¢ i z zmniejszy¢
zajetosc¢ terenu przez wezet Radzyminska.

Prosimy o wziecie pod uwage zastosowania na skrzyzowaniu Obwodnicy Srédmiejskiej z
ul. Radzymiriska/al. Solidarnosci wezta typu trabka, zamiast zasugerowanej w rysunkach
koncepcji wezta typu tréjkat. Byto by to mozliwe przy oddaleniu jezdni obwodnicy od
toréw kolejowych (propozycja przedstawiona na zataczniku graficznym)

15. Ponadto, w miejscu przecigcia obwodnicy srédmiejskiej z ul. Radzyminska/al.
Solidarnosci nalezy zaprojektowaé wezet przesiadkowy integrujacy transport autobusowy i
kolejowy. Nalezy zatem zaprojektowacé:

a. Zejscia z wiaduktu obwodnicy Srédmiejskiej na al. Solidarnosci

b. Przystanek autobusowy nad al. Solidarnosci,

c. Przystanki autobusowe na al. Solidarnosci, mozliwe blisko przystankdéw w ciggu
obwodnicy srédmiescia i

16. Nalezy zapewnic¢ dojscie do przystanku kolejowego i przystankéw autobusowych od
strony ul. Pratulinskiej.

17. Nalezy jedng jezdnie obwodnicy przewidzie¢ jako buspas.

18. Prosimy o zachowanie rezerwy pod trase tramwajowa w ciggu: Rondo Wiatraczna —
NowoTrocka. Stoimy na stanowisku, ze obecnie projektujac wszelkie inwestycje
infrastrukturalne na terenie miasta, nalezy przewidywac rozwigzania maksymalizujgce
funkcjonalnos¢ systemu transportu publicznego maksymalna mozliwa przepustowosé
korytarza transportowego liczona w liczbie oséb na godzine). Doswiadczenie
projektowanych w przeszto$ci rozwigzan (np. Trasy Siekierkowskiej w tym Wezta Marsa-
Ptowiecka) pokazuje, ze brak przewidzenia rezerwy dla transportu publicznego na etapie
projektu, powoduje znaczna nieefektywnosé tego srodka transportu w trakcie
uzytkowania i brak mozliwosci poprawy tego stanu rzeczy. Jednocze$nie prosimy o
rozpoczecie zmiany Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego w tym
zakresie. Torowisko tramwajowe w ciggu Wiatraczna, Rzeczna, Rozwadowskiego, Nowo-
Trocka pozwoli na wytrasowanie linii tramwajowych w relacjach rondo Wiatraczna -
Zielona Biafoteka lub Rondo Wiatraczna — Zoliborz przez most Krasinskiego. Trase
tramwajowg bedzie mozna skomunikowaé z komunikacjg kolejowa (przystanek
Wiatraczna, ew. powigzanie z linig nr 21, linig nr 9), oraz Il linig metra i planowana linig
tramwajowa do Zgbek.
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Moje uwagi do projektu Obwodnicy Srédmiescia

Uwagi do jakosci przedstawionych materiatéw i procesu konsultacji

1. Udostepnione w ramach konsultacji materiaty nie zawierajg istotnych informacji np. o
szerokosci poszczegdlnych jezdni, paséw dzielagcych, odlegtosci jezdni od budynkdéw. Brak
przekrojow poprzecznych i podtuznych.

2. Brak informacji o mierzalnych rezultatach projektu (np. skrécenie drogi / czasu
przesiadki w poszczegdlnych weztach).

3. Projekt nie spetnia wymogdéw rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Wykonawca dokumentacji
zlekcewazyt np. kluczowe dla bezpieczerstwa niechronionych uczestnikéw ruchu wymogi
dotyczace lokalizacji azyldw na przejsciach dla pieszych czy warunkéw widocznosci na
przejazdach dla rowerzystéw, a jeden z projektowanych przystankéw autobusowych
bedzie catkowicie niedostepny dla os6b z ograniczeniami mobilnosci. Przyktadowe
naruszenia przepiséw wymienione w uwagach szczegétowych.

4. Zgodnie z opisem przedmiotu zamdwienia w projekcie miaty by¢ przewidziane
rozwigzania w zakresie weztéw i skrzyzowan, ktére utatwig ruch pieszy pomiedzy
przystankami réznych srodkdw komunikacji publicznej. Tymczasem przedstawiona

1. uwaga czesSciowo do
dalszych analiz

2. uwaga czesciowo do
dalszych analiz; uwaga
nieuwzgledniona

3. uwaga do dalszych
lanaliz

4. uwaga czesciowo
uwzgledniona

1. uwaga czeSciowo
uwzgledniona

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3. uwaga do dalszych
lanaliz

4.15. uwagi do dalszych
lanaliz

1. Cato$¢ przebiegu obwodnicy srédmiejskiej posiada przekréj 2x2, natomiast bus pas
ciggu obwodnicy zostat przewidziany na odcinku o najwiekszym prognozowanym
natezeniu ruchu, tj. od skrzyzowania ulic Szaseréw/Dwernickiego do skrzyzowania z
Trasa Swietokrzyska. Z uwagi na krotki (okoto 350 m) odcinek ul. Wiatracznej, na
ktérym technicznie mozliwe bytoby zawezenie drogi do przekroju jednojezdniowego,
zasadne jest zachowanie przekroju 2x2 z przeznaczeniem drugiego pasa na potrzeby
komunikacji miejskiej oraz miejsca postojowe.
2. Z uwagi na krotki (okoto 350 m) odcinek ul. Wiatracznej, na ktérym technicznie
mozliwe bytoby zawezenie drogi do przekroju jednojezdniowego, zasadne jest
zachowanie przekroju 2x2 z przeznaczeniem drugiego pasa na potrzeby komunikacji
miejskiej oraz miejsca postojowe. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy
Srodmiejskiej nie jest przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach
planistycznych m.st. Warszawy.
3. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.
4. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu




koncepcja np. na rondzie Wiatraczna wydtuza droge przejscia z petli tramwajowej na
autobusowa, a w rejonie wezta z ul. Radzymiriska drogi przejscia miedzy przystankami
wynosi¢ bedg nawet 750 m (1600 m dla os6b z ograniczeniami mobilnosci).

Whnoszeg o:

1. Usuniecie wskazanych nieprawidtowosci.

2. Przedstawienie kilku wariantéw rozwigzania ronda Wiatraczna i wezta Radzyminska ze

wskazaniem drég przejscia pomiedzy przystankami w poszczegdlnych wariantach.
3. Przeprowadzenie ponownych konsultacji po opracowaniu nowej koncepcji.
Uwagi ogdlne do projektu

1. Na odcinkach, na ktérych Obwodnica ma przekréj 2x3 pasy ruchu, oraz na odcinku nad
tunelem przewidzie¢ buspasy z elementami geometrii utrudniajgcymi korzystanie z nich
przez pojazdy nieuprawnione (np. zaprojektowac buspasy jako oddzielng jezdnie w pasie

dzielagcym).

2. Alternatywnie - ograniczy¢ przekréj z 2x3 do 2x2 paséw ruchu. Na odcinku nad tunelem
ograniczy¢ przekréj do 1x2 paséw ruchu z pozostawieniem rezerwy na linie tramwajowa

po wschodniej stronie zwezonej jezdni.

3. Zapewnic szpalery drzew (zachowanie istniejgcych lub nasadzenie nowych) po obu
stronach Obwodnicy.

4. Zapewni¢ ciggtosé tras rowerowych po obu stronach Obwodnicy, z ewentualnym
wyjatkiem dla odcinkdw na ktérych mozliwa jest bezkolizyjna zmiana strony (np. w

przypadku podwieszania ktadki pieszo-rowerowej pod estakade nad torami kolejowymi —

patrz uwagi szczegétowe).

5. Zachowac budynki ujete w gminnej ewidencji zabytkéw, ktore nie kolidujg z jezdniami

gtéwnymi. W przypadku obiektéw kultu religijnego istnieje mozliwo$¢ ich przesuniecia.
Odcinek Grenadieréw — rondo Wiatraczna

Odcinek zaprojektowany jest w sposdb nieracjonalnie gospodarujacy przestrzenia, ze
szkodg dla bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw akustycznych. Szerokie pasy
dzielgce miedzy jezdniami gtéwnymi, a takze miedzy jezdniami giéwnymi a zbierajaco-

rozprowadzajacymi powodujg nadmierne przysuniecie jezdni do zabudowy. Zwiekszy to
uciazliwos¢ drogi dla okolicznych mieszkancéw, spowoduje nadmierng wycinke drzew oraz

brak miejsca na poprawne rozwigzania piesze i rowerowe (ograniczenia widocznosci na
wlotach drég lokalnych, niezachowana skrajnia miedzy droga dla rowerdéw a jezdnig).
Whnoszeg o:

1. Zwezié¢ pas dzielgcy al. Stanéw Zjednoczonych na catym odcinku objetym projektem.

Pozwoli to poprawic efektywnos¢ sygnalizacji na skrzyzowaniu z ul. Grenadierédw, odsung¢
jezdnie od zabudowy, zachowac cze$¢ szpaleréw drzew, ograniczy¢ uciazliwosci zwigzane z
ruchem drogowym (hatas, zanieczyszczenie powietrza), poprawi¢ warunki widocznosci na
wlotach ulic lokalnych. Jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace nalezy zlokalizowa¢ na tunelu.

2. Doprojektowac przejscie dla pieszych przez jezdnie lokalne obwodnicy nad

potudniowym wylotem z tunelu (w rejonie ul. Garibaldiego). Przeniesienie jezdni gtéwnych

do tunelu powinno stuzy¢ ograniczeniu efektu bariery, jaki stwarza al. Stanéw
Zjednoczonych.
3. Zachowac istniejace szpalery drzew po obu stronach al. Stanéw Zjednoczonych.

4. Zapewni¢ wymagany tréjkat widocznosci na przejezdzie dla rowerzystéw przez wlot ul.

Garibaldiego.

5. Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow przez wloty ulic lokalnych
(Garibaldiego, Stoicka) zaprojektowac jako wyniesione.

6. Zapewnic pas dzielgcy miedzy drogg dla rowerdw a jezdnig, umozliwiajacy
zlokalizowanie znakéw drogowych, wygrodzen itp. z zachowaniem skrajni zaréwno

samochodowej jak i rowerowej. Obecnie np. odcinek po stronie zachodniej na pétnoc od

ul. Garibaldiego nie zapewnia skrajni wymaganej warunkami technicznymi drég
publicznych.Rondo WiatracznaRozwigzanie ronda, w duzej mierze powielajace stan
obecny, jest niezgodne z aktualnie obowigzujgcymi przepisami. Ponadto projektant nie

wykonat zleconego mu zadania skrdcenia drogi przy przesiadkach np. z petli tramwajowej

na autobusowg. Poprawne rozwigzanie ronda moze wymagac poszerzenia zakresu
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rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

5. Rozwigzania projektowe bedg w jak najmniejszym stopniu ingerowaty w budynki
pisane do GEZ. Obiekty kultu religijnego zostang przesuniete.

1. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres

projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy. Zakres

projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy. Wszystkie

przejscia i przejazdy posiadaty bedg wymagana widocznos¢ oraz spetniaty warunki

bezpieczenstwa ruchu.

2. Projekt organizacji ruchu zostanie opracowany na dalszym etapie prac

projektowych.

3. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

\Warszawy.

4. i 5. Wszystkie przejscia i przejazdy posiadaty bedg wymagang widocznos¢ oraz

spetniaty warunki bezpieczenstwa ruchu. Projekt organizacji ruchu zostanie

lopracowany na dalszym etapie prac projektowych.

6. Rozwigzania bedg zgodne z obowigzujacymi warunkami technicznymi jakim

powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz standardami ujetymi w

Zarzadzeniu Prezydenta m.st. Warszawy w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw

dla ruchu rowerowego na terenie m.st. Warszawy.

1.1 2. Rozwigzania bedg zgodne z obowigzujgcymi warunkami technicznymi jakim

powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

3. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

4. Uktad chodnikéw na rondzie wynika z planéw przebudowy petli tramwajowej

lobejmujacych takze budowe dodatkowych przystankéw. Petla autobusowa zgodnie

ze stanowiskiem Zarzadu Transportu Miasta ma by¢ zachowana w dotychczasowej

lokalizacji.

5. i 6. Rozwigzania beda zgodne z obowigzujgcymi warunkami technicznymi jakim

powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz standardami ujetymi w

Zarzadzeniu Prezydenta m.st. Warszawy w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw

dla ruchu rowerowego na terenie m.st. Warszawy.

1. Z uwagi na przyjete rozwigzania tunelu drogowego oraz z uwagi na warunki
idocznosci i konieczno$¢ budowy dwdch niezaleznych obiektéw mostowych nad

uktadem torowym szerokos$¢ pasa dzielgcego jest optymalna.

2. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

3.Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielska.

4. 5. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac

projektowych.

6. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

\Warszawy.

1. Przebudowa bocznicy kolejowej jest poza zakresem inwestycji.

2. Z uwagi na przyjete rozwigzania tunelu drogowego oraz z uwagi na warunki
idocznosci i konieczno$¢ budowy dwdéch niezaleznych obiektéw mostowych nad

uktadem torowym szerokos$¢ pasa dzielgcego jest optymalna.

3. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z

rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.




projektu o odcinki ul. Waszyngtona i Grochowskiej.

1. Wlot ulicy Waszyngtona jest niezgodny z dwoma przepisami rozporzadzenia ws.
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (§
127 ust. 9 pkt 2 i 3). Na przejsciu dla pieszych nalezy zaprojektowac azyle w osi jezdni oraz
miedzy torowiskiem a jezdnia.

2. Zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych
dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkdw ich umieszczania na drogach konieczne bedzie osygnalizowanie wszystkich
kolizji w obrebie skrzyzowania. Przy zawartym w projekcie zblizonym do obecnego
rozwigzaniu wlotu ul. Waszyngtona, sygnalizacja bedzie skrajnie nieefektywna. Zasadne
moze by¢ objecie zakresem projektu przynajmniej 150-200 m ul. Waszyngtona, tak by
rozwigzac¢ wlot w sposéb mniej kolizyjny (alternatywnie: dalej idace przeksztatcenie
ronda).

3. Projekt powinien objg¢ budowe drogi dla roweréw po pétnocnej stronie ul.
Grochowskiej od ronda Wiatraczna w kierunku wschodnim na odcinku ok. 200 m, tak by
potgczy¢ projektowang droge dla rowerdw na rondzie z jezdnig serwisowg po po6tnocnej
stronie ul. Grochowskie;j.

4. W zwigzku ze zmiang lokalizacji przejscia dla pieszych przez jezdnie ronda Wiatraczna,
projekt wydtuza droge przesiadek z petli tramwajowej na petle autobusowa. Zadaniem
projektanta byto skrécenie drogi przesiadek i nalezy wyegzekwowaé wykonanie
zamdwionej pracy. Jesli okaze sie to niemozliwe przy obecnej geometrii skrzyzowania,
projektant powinien przeanalizowa¢ alternatywne rozwigzania (np. przeniesienie obu
jezdni Obwodnicy na zachodnig strone petli tramwajowej i przysuniecie do siebie petli
autobusowej i tramwajowej, odwrdcenie kierunku ruchu na petli autobusowej itp.)

5. Nalezy zapewni¢ przestrzen na akumulacje rowerzystéw przed przejazdami z
sygnalizacjg $wietlng. Projekt nie zapewnia takiej przestrzeni np. w pétnocno-zachodnim
narozniku skrzyzowania Grochowska / Wiatraczna, po potudniowej stronie Grochowskiej,
po potudniowej stronie ul. Waszyngtona, po wschodniej stronie al. Stanéw Zjednoczonych
— rowerzysci oczekujacy na zielone $wiatto bedg blokowa¢ poprzeczny ruch pieszy i
rowerowy.

6. Zapewnic pas dzielgcy miedzy drogg dla rowerdw a jezdnig, umozliwiajacy
zlokalizowanie znakéw drogowych, wygrodzen itp. z zachowaniem skrajni zaréwno
samochodowej jak i rowerowej.

Pozytywnie oceniamy nastepujace elementy projektu:

1. Dodatkowe przejscia na $srodek ronda.

2. Przesuniecie przystankdw tramwajowych w kierunku zachodnim na rondo z
zapewnieniem dwustronnych dojs¢.

3. Przysuniecie przystanku autobusowego w kierunku potudniowym blizej ronda.

Uwagi do projektu w zakresie ronda Wiatraczna.

Odcinek Grochowska — Szaseréw

Mimo, ze obwodnica prowadzona jest na tym odcinku w tunelu, projekt tworzy istotng
bariere dla ruchu pieszego i rowerowego na powierzchni. Obecnie przejicie przez ul.
Wiatraczna na odcinku Grochowska — Szaseréw mozliwe jest w 8 lokalizacjach, wedtug
przedstawionej koncepcji jest to mozliwe zaledwie w jednej.

1. Zwezi¢ pasy dzielgce miedzy jezdniami Obwodnicy w rejonie ul. Szaserdw, tak by
odsungc¢ jezdnie od zabudowy i wygospodarowaé miejsce na szpalery zieleni po
zewnetrznych stronach jezdni.

2. Nalezy doprojektowac przejscia dla pieszych oraz tgczniki rowerowe na skrzyzowaniach
z Prochowa, Paca i Nizinna.

3. taczniki rowerowe powinny by¢ wytyczone w osi jezdni ulic lokalnych, gdyz w ulicach
tych ruch odbywa sie na zasadach ogdlnych jezdnia. Nalezy skorygowac rozwigzanie
facznika w ul. Kobielskiej — zaprojektowane rozwigzanie generuje np. 4 dodatkowe punkty
kolizji z ruchem samochodowym dla rowerzysty jadacego ze wschodu na zachéd.

4. Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystoéw przez wloty ulic lokalnych (Kobielska,
Prochowa, Paca, Nizinna) nalezy zaprojektowac jako wyniesione.

uwzgledniona

1.i2. uwagi do dalszych
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3. i 4. uwagi do dalszych
lanaliz

5. uwaga uwzgledniona
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uwagi do dalszych analiz

4.Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu

pieszego, niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

5. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych. Dojazd rowerowy do ul. Chrzanowskiego bedzie odbywat sie po jezdni

lokalnej zachodniej.

6. Ograniczenia terenowe nie pozwalajg na wygospodarowanie sciezki rowerowej
zdtuz ul. Wiatracznej Zachodniej.

7. Rozwigzanie $ciezki rowerowej na przecieciu z ulicg Wiatraczng Wschodnia

zaprojektowane zostato o parametrach jak dla przeciecia ciggéw rowerowych z

jezdniami droég i jest rozwigzaniem poprawnym.

8. Rozwigzania projektowe obwodnicy srodmiejskiej beda skoordynowane z

rozwigzaniami projektowymi stacji PKP Wiatraczna.

9 .Z uwagi na zajetos¢ terenu niezbednego dla rozwigzan drogowych i prognozowany

ruch rowerowy nie przewiduje sie budowy dwustronnych $ciezek rowerowych na
iaduktach przechodzacych przez tereny kolejowe.

10. Lokalizacja parkingdw dla rowerdw zostanie uzgodniona z ZDM.

11. Przewiduje sie zapewnienie potaczenia: pieszego i rowerowego w formie

ustalanej na dalszym etapie prac projektowych.

12. Ruch pieszy i rowerowy prowadzony bedzie wspdlnym obiektem z ruchem

samochodowym. Jest to rozwigzania optymalne pod wzgledem technicznym i

ekonomicznym.

1. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu

pieszego i rowerowego, niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym

letapie prac projektowych.

2.Rozwigzania beda zgodne z obowigzujgcymi warunkami technicznymi jakim

powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

3. Zostanie zaprojektowany przejazd rowerowy przez obwodnice na zachodnim
locie skrzyzowania z ul. Ks. Anny

4.Z uwagi na zajetos¢ terenu niezbednego dla rozwigzan drogowych i prognozowany

ruch rowerowy nie przewiduje sie budowy dwustronnych $ciezek rowerowych na
iaduktach na odcinku ul. Ks. Anny - Trasa Swietokrzyska.

5. Z uwagi na wysokos¢ estakady projektowanej nad uktadem torowym Kozia Gérka

dtugosé pochylni dla drogi rowerowej bytaby poréwnywalna z dtugoscia drogi

rowerowej w przedstawionym wariancie konsultacyjnym.

6. 7.18. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu

pieszego i rowerowego, niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym

letapie prac projektowych.

9. Zaprojektowany chodnik w rejonie DZwiriskiej zostanie zamieniony na ciag pieszo-

rowerowy.

10. Obiekt kultu religijnego zostanie przesuniety.

1.i2. W zwigzku z prowadzonymi obecnie przez Urzad m.st. Warszawy dziataniami

zwigzanymi z ustaleniem przebiegu ul. Nowo-Ziemowita i rozwigzan tramwajowych w

kierunku Zgbek mozliwos$¢ uwzglednienia postulatu zalezna jest od wynikdw wyzej

opisanych dziatan.

3. i 4.Rozwigzania dla odcinka obwodnicy srédmiejskiej pomiedzy Trasg

Swietokrzyska a weztem Radzymirska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie

konsultacyjnym wynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w

zwigzku z licznymi postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i

pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg

dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK

SA.

5. Rozwigzania projektowe obwodnicy srodmiejskiej bedg uwzgledniaty pasy ruchu

dla rowerédw w ul. "matej" Radzyminskiej.




5. Na skrzyzowaniu z ul. Szaseréw zapewni¢ miejsce na akumulacje rowerzystow przez
przejazdami, tak by rowerzysci oczekujacy na zielone swiatto nie blokowali ruchu w
kierunku poprzecznymi. Poprawi¢ wzajemng widoczno$é pieszych i rowerzystéw przy
narozniku budynku Wiatraczna 23. W razie potrzeby odgia¢ jezdnie ul. Szaseréw w
kierunku pétnocnym.

6. Przewidzie¢ szpalery drzew po obu stronach ul. Wiatracznej. Odcinek Szaseréw —
wiadukt nad torami kolejowymi

1. Przebudowac bocznice kolejowa do szpitala zblizajac jg do toréw linii kolejowej.
Umozliwi to wydtuzenie tunelu, przesuniecie wiaduktu w strone pdétnocng i zmniejszenie
rozmiaréw skrzyzowania z ul. Szaserow.

2. Zwezic¢ pas dzielagcy miedzy jezdniami obwodnicy, co pozwoli zaoszczedzic teren i
odsung¢ jezdnie od zabudowy.

3. Wybudowac poéttunele akustyczne przy wschodnim wylocie z tunelu celem poprawienia
komfortu akustycznego mieszkaricéw okolicznych budynkdéw.

4. Doprojektowac bezposrednie wejscie na wiadukt nad torami z nowego osiedla przy ul.
Chrzanowskiego.

5. Wydtuzy¢ droge dla rowerdéw po stronie wschodniej do wejscia na przystanek kolejowy i
potaczy¢ z droga dla roweréw wzdtuz ul. Chrzanowskiego.

6. Zachowac istniejacy przejazd dla rowerzystow przez wlot ul. Chrzanowskiego i wydtuzyé
droge dla rowerédw wzdtuz ul. Wiatraczna Zachodnia do przystanku kolejowego.

7. Skorygowac przebieg ulicy Wiatraczna Wschodnia, tak by mozliwe byto zachowanie
poprawnych parametrow drogi dla rowerdw z wiaduktu (prosty odcinek ok. 50 m za
zjazdem, minimalne promienie tukédw 20 m na ptaskim). Alternatywnie: przysuna¢ ul.
Wiatraczng Wschodnia do jezdni Obwodnicy, a droge dla rowerdw i chodnik sprowadzi¢
na poziom gruntu odrebng ktadka przechodzacg bezkolizyjnie nad Wiatraczng Wschodnig
a nastepnie prowadzacg réwnolegle do niej po jej wschodniej stronie. 8. Doprojektowaé
zejscia na peron przystanku kolejowego PKP Wiatraczna z przystanku autobusowych na
wiadukcie obwodnicy (wg projektu przewidziano wytgcznie potaczenie winda!)

9. Doprojektowac droge dla rowerdw po zachodniej stronie obwodnicy na wiadukcie nad
torami kolejowymi.

10. Parking dla rowerdw zlokalizowaé przy wejsciu na przystanek kolejowy, a nie 100 m
od niego.

11. Doprojektowac zejscie pieszo-rowerowe z wiaduktu nad torami kolejowymi (schody +
pochylnie lewoskretne w dét) w powigzaniu z przystankiem autobusowym (np. na
zadanie), tak aby zapewnic obstuge komunikacyjng Koziej Gorki.

12. Z informacji uzyskanych podczas konsultacji wynika, ze jezdnia obwodnicy nad torami
bedzie znajdowata sie wyzej niz wymaga tego skrajnia kolejowa. W zwigzku z tym
wskazane bytoby zaprojektowane ciggdw pieszych i rowerowych jako podwieszane pod
estakadga, analogicznie do np. mostu tazienkowskiego. W takim przypadku wystarczajacy
bedzie jeden chodnik i jedna droga dla rowerdw pod estakada, pod warunkiem
rozprowadzenia ruchu pieszego i rowerowego na obu koricach na obie strony.
Skrzyzowanie z ul. Ksieznej Anny

Rozwigzania piesze i rowerowe na tym odcinku sg substandardowe, brak czesci
chodnikoéw i relacji rowerowych. Btedem jest niewykorzystanie zréznicowania poziomu
niwelety Obwodnicy Srédmiejskiej do bezkolizyjnego rozwiazania ruchu pieszego i
rowerowego.

1. Doprojektowac brakujgce chodniki oraz $ciezki rowerowe po zachodniej stronie ul.
Rzecznej i pétnocnej stronie ul. Ksieznej Anny.

2. Zaprojektowac pas dzielgcy na czteropasowym odcinku ul. Ksieznej Anny lub zmniejszy¢
liczbe paséw ruchu. Przekréj 1x4 nie zapewnia bezpieczerstwa ruchu drogowego.

3. Uzupetni¢ brakujace przejazdy dla rowerzystow na skrzyzowaniu Obwodnicy z ul.
Ksieznej Anny z zapewnieniem powierzchni akumulacji przed przejazdami. Alternatywnie
rozwigzac ruch pieszy i rowerowy bezkolizyjnie, patrz nizej.

4. Doprojektowac droge dla roweréw po potudniowej stronie Obwodnicy Srédmiejskiej.
Jednostronna droga dla roweréw mozliwa bytaby do zaakceptowania w przypadku

1.2.3.4.5.6.7.8.i9.Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy
Trasa Swietokrzyska a weztem Radzymiriska (wraz z weztem) zaprezentowane w

ariancie konsultacyjnym wynikaja z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej
jednak w zwigzku z licznymi postulatami dotyczgcymi m.in. rozwigzan dla ruchu
rowerowego i pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet,
konieczne sg dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i
uzgodnienia z PKP PLK SA.




bezkolizyjnego rozwigzania rowerowego z powigzaniami na obie strony Obwodnicy.

5. Doprojektowaé bezposrednig pochylnie taczacg droge dla roweréw na/pod estakada
nad torami kolejowymi z ulicg Rzeczng i Zabraniecka w kierunku Rembertowa.

6. Alternatywnie A: rozwigzac ruch pieszy i rowerowy bez kolizji z ruchem samochodowym
poprzez ktadke nad skrzyzowaniem wigzacg wszystkie kierunki ruchu . Nalezy
zminimalizowacé réznice wysokosci do pokonania w typowych relacjach (wzdtuz
Obwodnicy, z Trasy Swietokrzyskiej w kierunku Rembertowa, z Wiatracznej w Rzeczna).

7. Alternatywnie B: rozwigzac ruch pieszy i rowerowych bez kolizji z ruchem
samochodowym z przej$ciem i przejazdem w poziomie toréw przez tacznice kolejowa oraz
przejiciem i przejazdem pod nasypem Obwodnicy Srédmiejskiej miedzy ks. Anny a torami
do Rembertowa.

8. W obu wariantach alternatywnych przystanki autobusowe na Obwodnicy powinny by¢
zlokalizowane w miejscu, w ktérym niweleta jezdni znajduje sie ok. 1-1,5 m nad poziomem
terenu, z dostepnoscia przez pochylnie i tunel w nasypie Obwodnicy.

9. Powigzac projektowany odcinek drogi dla roweréw po wschodniej stronie ul. Rzecznej z
istniejgcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Zabranieckiej.

10. Na zieleniec znajdujacy sie na powiekszonym pasie drogowym w potudniowo-
zachodnim narozniku skrzyzowania Obwodnicy z ul. Ksieznej Anny, nalezy przesung¢
obiekt kultu religijnego z 1905 r. znajdujacy sie w obecnym pasie drogowym.

Przyktadowe bezkolizyjne rozwigzanie ruchu pieszo-rowerowego w rejonie skrzyzowania z
ul. ks. Anny — wariant w poziomie +1. Ktadki pieszo-rowerowe taczace wiadukty nad
torami krzyzuja sie nad skrzyzowaniem Obwodnicy z ul. ks. Anny, pochylnie tacza ktadke
wschodnig z drogami dla roweréw w ul. Rzecznej i w kierunku Rembertowa.

Przyktadowe bezkolizyjne rozwigzanie ruchu pieszo-rowerowego w rejonie skrzyzowania z
ul. ks. Anny — wariant w poziomie 0. Wymaga zachowania przejscia dla pieszych i
przejazdu dla rowerzystow przez facznice kolejowa w poziomie toréow. Komplet relacji
obstugiwany jest dzieki przejazdom pod estakadami Obwodnicy.

Odcinek Trasa Swietokrzyska — mata Radzymiriska

Lokalizacja skrzyzowania Obwodnicy z Trasa Swietokrzyska jest nieoptymalna i bez
perspektyw kontynuacji, na co zwracano uwage juz w 2008 r. Warto rozwazy¢
przebudowe koricowego odcinka Trasy Swietokrzyskiej, co bedzie kosztowne, ale mniej niz
konieczno$é pdzniejszej przebudowy zaréwno Trasy jak i Obwodnicy.

1. Rozwazy¢ zamkniecie wlotu Trasy Swietokrzyskiej w obecnej lokalizacji (z
pozostawieniem tuneli pieszo-rowerowych i tramwajowego) i wykonanie koricowego
odcinka Trasy Swietokrzyskiej (od ul. Objazdowej do Obwodnicy) w nowym przebiegu, tak
by taczyta sie z ul. Ksieznej Anny.

2. Alternatywnie: przetozy¢ jezdnie zachodnia Trasy Swietokrzyskiej do $rodkowego tunelu
pod torami kolejowymi, tak by uniknagé ponownej przebudowy skrzyzowania podczas
budowy trasy tramwajowej w przedtuzeniu ul. Kaweczynskiej.

3. Doprojektowac¢ droge dla roweréw po potudniowej stronie Obwodnicy Srédmiejskie;j.
4. Doprojektowac facznik z ww. drogi dla roweréw do drogi serwisowej z wjazdem od
,matej Radzyminskiej” (tworzac potaczenie drogi dla roweréw wzdtuz obwodnicy z
infrastrukturg rowerowg w ul. Radzyminskiej).

5. Dowigzac infrastrukture rowerowa w ,,matej Radzyminskiej” do istniejgcych paséw
ruchu dla roweréw w tej ulicy.

Wezet Radzymiriska

Projektant nie wywigzat sie z zadania zaprojektowania dogodnych przesiadek pomiedzy
réznymi srodkami komunikacji w wezle. W niektérych przypadkach drogi przejscia miedzy
przystankami wynosi¢ bedg nawet 750 m i wymagac beda czterokrotnego pokonywania
schodéw. Osoby z ograniczeniami mobilnosci bedg musiaty pokona¢ nawet 1600 m! Jeden
z projektowanych przystankdéw ma by¢ catkowicie niedostepny dla ,,wézkowiczow”.
Dodatkowo projektant przewiduje likwidacje istniejgcego chodnika po potudniowej
stronie Radzyminskiej, co oznacza, ze w wyniku realizacji inwestycji pokonanie toréw
kolejowych bedzie utrudnione zamiast utatwione.Przesiadka z PKP Stalowa na autobusy
na "matej Radzyminskiej" w kierunku Zagbkowskiej: odlegtos¢ w linii prostej: 200 m; droga




przejscia wg projektu: 450 m + 2x schody lub 1600 m bez schoddw.Konieczne jest
catkowite przeprojektowanie wezta, w tym:

1. Doprojektowac pare przystankéw autobusowych w al. Solidarnosci pod wiaduktem
kolejowym lub pod wiaduktem obwodnicy (obstugujace przesiadke na przystanek
kolejowy PKP Stalowa oraz na autobusy jadace obwodnica). [A1, A2]

2. Nalezy zaprojektowac naziemne przejscie dla pieszych przez al. Solidarnosci w rejonie
wiaduktu kolejowego, tak by umozliwi¢ przejscie miedzy peronami przystanku kolejowego
PKP Stalowa i przystankiem autobusowym w kierunku Zacisza [A2] bez koniecznosci
trzykrotnego pokonywania réznicy wysokosci.

3. Nie likwidowaé chodnika po potudniowej stronie ,,duzej Radzyminskiej”, a przeciwnie
przedtuzy¢ go do ww. przystanku autobusowego [A2]. Obok chodnika doprojektowaé
droge dla rowerdéw po potudniowej stronie ciggu ,,duza Radzymirska” — al. Solidarnosci w
zakresie objetym projektem. 4. Doprojektowac bezposrednig pochylnie pieszo-rowerowa
faczaca potudniowa strone , duzej Radzyminskiej” z wiaduktem Obwodnicy. 5. Zamiast
pary przystankéw autobusowych na Obwodnicy ,,w szczerym polu” i nieobstugiwanych
przez autobusy kursujace w relacjach skretnych nalezy zaprojektowac dwie pary: a) Jedng
na wiadukcie nad ul. Radzyminska i torami kolejowymi (z 4 zejSciami z kazdego przystanku
— na obie strony ,matej Radzyminskiej” i ,duzej Radzymirskiej”), obstugujaca przesiadki na
autobusy m.in. w al. Solidarnosci czy w ,,matej Radzyminskiej” — Ksiecia Ziemowita. [A3,
A4] b) Druga w rejonie pétnocnego wyijscia ze przystanku PKP Stalowa, obstugujaca
przesiadki na pociag i znajdujaca sie w strefie dojscia z osiedli mieszkaniowych po obu
stronach toréw. [A5, A6]

6. Nalezy zaprojektowac przejscie dla pieszych przez Obwodnice w rejonie pétnocnego
wyjscia z przystanku PKP Stalowa [A5-A6]. Przejscie mozna wykonac jako bezkolizyjne w
poziomie gruntu w przypadku prowadzenia Obwodnicy na nasypie.

7. Doprojektowacd tunel pieszo-rowerowy pod tacznicami Obwodnicy z Radzymirska, tak
by zachowac ciggtos¢ trasy rowerowej po pétnocnej stronie Obwodnicy.

8. Przeprojektowac skrzyzowanie ul. Radzyminskiej z tacznicami do Obwodnicy, tak by w
wiekszym stopniu kierowato ruch na Obwodnice. Wg projektu do skretu na Obwodnice
przewidziany zostat jedynie jeden pas (i to w relacji skretnej), podczas gdy do placu
Wilenskiego kieruja trzy pasy ruchu na wprost. Nalezy odgiag¢ ul. Radzyminska i odwrécié¢
skrzyzowanie typu , T”, tak by na Obwodnice prowadzity pasy na wprost, a do placu
Wileniskiego potrzeba byto skreci¢ w lewo.

9. Rozdzieli¢ ruch pieszy i rowerowy po pétnocnej stronie al. Solidarnosci pod wiaduktem
kolejowym. Obecne rozwigzanie — wspdlny ciag pieszo-rowerowy — bedzie
niewystarczajace i bardzo konfliktowe, gdy na ten cigg prowadzi¢ beda wyjscia z
przystanku kolejowego PKP Stalowa.
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¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul.
Wiatraczng powinny miec¢ przejscia dla pieszych po obu stronach

¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawié¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie
linie tramwajowa

» zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie beda blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na
powierzchni

¢ ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas

* przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkéw, zachowac istniejaca zielert wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew

1. uwagi uwzglednione
2. uwaga do dalszych

naliz
3.i4. uwaga
nieuwzgledniona
5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach
6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

. uwaga do dalszych

naliz

1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i
Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
projektowych.

3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych




¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa

uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
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Uwagi Miasta Zabki do projektu "Obwodnicy srodmiejskiej na odcinku od ronda
Wiatraczna do wezta Zaba" w ramach prowadzonych konsultacji spotecznych. Uwagi
dotycza odcinka przebiegajacego przez teren Targdwka Przemystowego. Na wstepie
pragniemy zapewni¢, ze popieramy budowe drogowych ciggéw obwodowych wyzszych
klas technicznych po prawej stronie Wisty. Przez brak alternatywy dla ul. Targowej tych
rozwigzan przez miasto Zgbek przejezdza tranzytem ruch miedzydzielnicowy znacznie
pogarszajac warunki srodowiskowe i pogarszajac jakos¢ zycia w naszym miescie. Kongestia
wywotana tym ruchem paralizuje transport zbiorowy na terenie miasta m.in. utrudnia i
wydtuza czas dojazdu autobusu z potudnia Zgbek do stacji kolejowej ktéry czasem siega
nawet 30 minut. Z niecierpliwoscig oczekujemy realizacji planowanych od dziesiecioleci:
Wschodniej Obwodnicy Warszawy, Trasy Olszynki Grochowskiej, obwodnicy srédmiescia,
mostu Krasinskiego czy ul. Nowo-Trockiej, ktére w znaczacy sposdb odciazyty by uktad
drogowy Zabek. Jednoczesnie zalezy nam aby projektowane rozwigzania byty jak najlepsze
i jak najefektywniejsze, dlatego przekazujemy nasze uwagi do zaprezentowanego
projektu.Przedstawione rozwigzanie projektowe nie przewiduje dogodnego wjazdu i
zjazdu na/z obwodnicy $rédmiejskiej z ul. Ziemowita. Ruch pojazdéw od strony osiedla
Wilno, jest kierowany na ul. Radzymiriska w strone ul. Zgbkowskiej. Wjazd mozliwy jest
jedynie bardzo okreing trasg przez skrzyzowanie z ul. Ks. Anny przez zakorkowane rondo
na skrzyzowaniu ul. Ziemowita, ul. gen. Rozwadowskiego i ul. Rzecznej i kolejne rondo na
skrzyzowaniu Rzecznej i ks. Anny. Takie rozwigzanie wmusza dtuzsza droge dojazdu do
obwaodnicy, generuje dodatkowy ruch i doprowadza do emisji wigkszej ilosci
zanieczyszczen. Realizacja takiego projektu sprawi, ze wiecej kierowcoéw zamiast jazde
obwodnica bedzie wybierato jazde w kierunku ul. Targowej. Ponadto wszystkie powigzania
z uktadem lokalnym na terenie Targéwka przemystowego - z ul. ks. Anny i z ul. Kijowska
(Trasa Swietokrzyska) sa zaprojektowane jako kolizyjne, co oznacza, ze wloty poprzeczne
beda dyskryminowane przez programy sygnalizacji Swietlnej i przepustowos¢ tych
powigzan bedzie bardzo mata.To oznacza, ze uktad drogowy Targédwka Przemystowego
bedzie nadal permanentnie zakorkowany i realizacja inwestycji w przedstawionej formie w
zadne sposéb nie umozliwi usprawnienia transportu publicznego w relacji z terenu Zabek i
Targéwka w kierunku centralnym.Jest dla nas niezrozumiatym niezaprojektowanie w
projekcie obwodnicy wylotu przedtuzenia Trasy Swietokrzyskiej w kierunku wschodnim,
jest to przebieg planowanej w dokumentach planistycznych Warszawy i Mazowsza ul.
Nowo-Ziemowita, a takze nie przewidzenie rezerwy pod linie tramwajowg do Zabek. To
powigzanie drogowe i tramwajowe jest pilnie potrzebne w kontekscie nowych inwestycji
mieszkaniowych realizowanych na ternie Targéwka Przemystowego, Zabek oraz
Rembertowa na terenach poprzemystowych przy ul. Chetmzynskiej. Bez niego nie bedzie
mozliwosci efektywnie obstuzy¢ powstajacej zabudowy komunikacjg publiczng.Samorzad
Wojewddztwa warunkuje rozpoczecie prac nad nowym sladem drogi 634 (ul.Nowo-
Ziemowita) na terenie Zgbek od rozpoczecia prac nad przedtuzeniem Trasy Swietokrzyskiej
na terenie Warszawy w strone granicy z Zgbkami. Miasto Zabki z duzym wysitkiem,
kosztem ograniczenie innych inwestycji pozyskato i nadal pozyskuje niezbedne grunty
przewidziane w planie zagospodarowania i studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania pod budowe ul. Nowo-Ziemowita i linii tramwajowej do Zabek.Brak
przewidzenia w projekcie obwodnicy budowy wschodniego wlotu na wezle z Trasg
Swietokrzyska oznacza odtozenie realizacji tych bardzo potrzebnych inwestycji na dugie
lata.W zwigzku z powyzszym wnosimy o:

1. Zaprojektowanie w ramach przygotowywanego projektu powigzania ul. Ziemowita z ul.

1.uwaga nie dotyczy
zakresu konsultacji
2. uwaga nie dotyczy
zakresu konsultacji
3. uwaga
nieuwzgledniona

4. uwaga nie dotyczy
zakresu konsultacji

1. Budowa ul. Nowo-Ziemowita jest poza zakresem obszarowym inwestycji.
2. Przebudowa ronda na skrzyzowaniu ulic ks. Ziemowita, Rzecznej, gen.
Rozwadowskiego znajduje sie poza zakresem obszarowym inwestycji.
3. Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyska w
minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiadaé
bedzie akomodacyjng sygnalizacje Swietlng z programem sterowania ruchem
drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajacego sie natezenia ruchu pojazdéw.
Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy sSrodmiejskiej z ulicg Ksieznej Anny
ynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zaktady
przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie
.4. Zaprezentowane na konsultacjach rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej
uwzgledniajg prowadzenie komunikacji publicznej.




Kijowska (ciagg Nowo-Ziemowita wraz z wyksztatceniem rezerwy pod linie tramwajowa)
czyli przedtuzenia Trasy Swietokrzyskiej — takie rozwigzanie byto rekomendowane w
opracowaniu ,,Analiza rozwigzania problemdw transportowych dzielnicy Targéwek” -
Transeko 2017 r.

2. Objecie zakresem projektu przebudowy ronda na skrzyzowaniu ulic: ks. Ziemowita,
Rzecznej i gen. Rozwadowskiego.

3. Doprojektowanie odkolizyjnienia ciggu gtéwnego obwodnicy na skrzyzowaniach
projektowanej obwodnicy z ul. ks. Anny i z ul. Kijowska.

4. Zaprojektowania rozwigzan, ktére poprawia funkcjonowanie transportu zbiorowego na
ukfadzie drogowym Targéwka Przemystowego.

180 | 15.12.2017 W zwigzku z konsultacjami spotecznymi dot. projektu obwodnicy srédmiejskiej od ronda 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczna do ul. Radzyminskiej, zgtaszam nastepujace uwagi: 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

* nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

Wiatraczna powinny miec¢ przejscia dla pieszych po obu stronach. 3.i4. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac

¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas. nieuwzgledniona projektowych.

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 5. uwaga zgodna z 3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest

linie tramwajowa. koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia

przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na 6. uwaga uwzgledniona [5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

powierzchni. 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas. 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

¢ przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z [analiz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

210/212. dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych

budynkéw, zachowac istniejaca zielert wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

nowych szpaleréw drzew. 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a

¢ zapewni¢ mozliwos¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym

Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa. ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

181 | 15.12.2017 Jako mieszkanka osiedla bezposrednio przylegajacego do ulicy Wiatracznej, mam na uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych

uwadze dobro swoje i sgsiadéw, zgtaszam pod rozwage nastepujace punkty odnosnie
projektu obwodnicy.Najbardziej dogodnym rozwigzaniem pozwalajgcym na wzorowa
egzystencje jest budowa tunelu podziemnego od ronda Wiatraczna i dalej pod torami PKP,
pozwoli to na utrzymanie obecnego ciggu ulicy Wiatracznej z dostepem do ulic
poprzecznych ktére sg codziennie wykorzystywane przez mieszkaricéw do codziennej
komunikacji. Ograniczy to emisje hatasu i spalin w gesto zaludnionej czesci miasta jak
réwniez w niedalekiej odlegtosci sgsiadujacej z oddziatami szpitala Szaseréw. Juz obecne
plany natezenia ruchu i oceny sSrodowiskowej nie pozostawiaja ztudzen ze warianty
zwigzane z wiaduktem nie bedg spetnia¢ norm dotyczacych hatasu co automatycznie
bedzie wywotywac roszczenia mieszkarnicow. Przyktad dzielnicy Ursynéw daje jasny sygnat
ze koncepcja oparta o tunel jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii
metra daty miastu doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzy¢. Poziom
hatasu ma kluczowe znaczenie dla rozwoju najmtodszego pokolenia, poniewaz nowo
powstate osiedla s3 zasiedlane przez mieszkaricéw z noworodkami badz dzie¢mi w
mtodym wieku lub przez osoby ktdre plany posiadania potomstwa majg. Wszelkie decyzje
majace na celu rozwdj infrastruktury drogowej powinien uwzgledniac interes
mieszkancow terendw sasiadujacych, poniewaz z podatkéw pochodzacych z zakupu tych
nieruchomosci powstaje budzet pozwalajacy na realizacje dalszych projektéw
budowlanych. Wiec kluczowym jest to zeby projekty te realizowaty zadania, ktére sq w

lobowiazujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terenéw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.




interesie i dziataja na korzys¢ mieszkaricéw, a nie przeciwko.

182 | 15.12.2017 Chciatabym podpisac sie pod wnioskiem o poprowadzenie ulica Wiatraczng (obok ulicy uwaga nieuwzgledniona [Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
Chrzanowskiego) tunelu podziemnego, ktérym ma biegna¢ obwodnica. Zalezy mi na ciszy i lobowiazujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
spokoju, a mam dwoje matych dzieci. Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w

krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

183 | 15.12.2017 Jako mieszkanka Pragi Potudnie nie zgadza sie na wybudowanie obwodnicy majacej biec uwaga nieuwzgledniona [Budowa tunelu na catym odcinku ul. Wiatracznej tj. do terenéw PKP ze wzgledu na
m.in. przez ul Wiatraczng. Obecne plany nie uwzgledniajg nawet nowo wybudowanych uwarunkowania terenowe, nie jest mozliwa przy zatozeniu przekraczania uktadu
osiedli m.in. osiedla Praha. Zatem nie uwzgledniaja potrzeb mieszkaricow. Poprowadzenie kolejowego wiaduktem; rozwigzania obwodnicy w zakresie dtugosci tunelu (jezdnie
estrady nad torami przyczyni sie do znacznego pogorszenia jakosci zycia okolicznych lgtéwne) sg optymalne z punktu widzenia koniecznosci zachowania dopuszczalnych
mieszkancow. Dlatego zadam nowego planu obwodnicy z uwzglednieniem nowo parametrow pochylenia podtuznego jezdni (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
powstatych osiedli oraz poprowadzenia tunelu obwodnicy na odcinku Wiatracznej az za [Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
tory kolejowe. Licze na to ze miasto uwzgledni gtos mieszkaricéw. technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie) oraz

zachowania pofaczenia jezdni gtéwnej obwodnicy z ul. Wiatraczna. Realizacja ciggu
igtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie
igzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
Lokalizacja inwestycji jest zgodna z korytarzem Obwodnicy wskazanym w Studium
uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy oraz w
lobowigzujgcym miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego rejonu Ronda
\Wiatraczna cz. I. Niezaleznie od rozwigzan jakie zostana przyjete do dalszych prac
projektowych obowigzujace normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu
lokre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane.

184 | 15.12.2017 W przedstawionym na parnstwa stronie projekcie, zauwazytem ze pominieto w 1. uwaga uwzgledniona |1. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
rozwazaniach szybko rozwijajace sie osiedla przy Chrzanowskiego. Ulica Chrzanowskiego  [2. uwaga zgodna z skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.
zostata przedzielona na dwie czesci a jedng mozliwoscia przejscia pieszego jest trasa do rozwigzaniami 2. Przedstawione na konsultacjach rozwigzania uwzgledniaty przejscie dla pieszych
ulicy Szaseréw. pod estakadami trasy powinien znajdowac sie chodnik tgczacy obie strony |przedstawionymi na pod planowanym wiaduktem.
ulicy. W projekcie ekranéw pomieto nowo wybudowane budynki mieszkalne na osiedlu konsultacjach 3. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
Mtoda Praga. Ekrany powinny zostac przedtuzone do linii kolejowej. Lokalizacja przystanku (3. uwaga do dalszych rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
bezposrednio pod estakadami jest problematyczna- na planie nie wida¢ przejscia miedzy  [analiz 4.Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
nim a osiedlami mieszkalnymi. Przesuniecie przystanku w strone osiedla Osiedle Praha 4. uwaga do dalszych ZTM.
poprawitoby dostepnos¢ oraz poczucie bezpieczerstwa pasazerow.Na schemacie nie sg lanaliz
widoczne schody faczace przystanki autobusowe ze stacjg PKP Wiatraczna.

185 | 15.12.2017 W ramach konsultacji spotecznych przesytam swoje uwagi w zwigzku z przygotowaniami 1. uwaga poza zakresem [1. Budowa obwodnicy $rédmiejskiej na odcinku wezet Radzymiriska do wezta"Zaba"

do budowy obwodnicy srédmiejskiej.

1. Mozliwie szybko zdoby¢ decyzje $rodowiskowa dla inwestycji az do wezta Zaba i
kontynuowad¢ przygotowania do niej, w celu oddania obydwu brakujacych odcinkéw
(Wiatraczna-Radzymiriska i Radzymiriska-Zaba) w tym samym czasie.

2. Zmieni¢ ksztatt wezta na wysokosci ulicy Radzyminskiej — wezet powinien kierowac
domyslnie od strony Marek na obwodnice w strone Mostu Gdarskiego. Inne relacje tez
powinny by¢ dostepne, ale w mniejszym stopniu. Konieczne jest zadbanie o wszystkie
relacje piesze i rowerowe, w tym wygodne przesiadki na pobliskie przystanki.

3. Rozwazy¢ przyszte powigzanie drogi z ulicg Kozia Gérka oraz fragmentem ulicy
Wiatraczna potozonej po pétnocnej stronie linii kolejowej nr 7.

4. Przedstawic alternatywne rozwigzania przekroczenia toréw kolejowych na pétnoc od

ulicy Szaserdw — tunel, otwarty wykop, przeniesienie toréw na wykop i budowe drogi w

konsultacji

2. uwaga do dalszych

lanaliz

3. uwaga

nieuwzgledniona

4. uwaga

nieuwzgledniona

5. uwaga do dalszych
naliz

6. uwaga

nieuwzgledniona

7. uwaga poza zakresem

jest poza zakresem inwestycji.

2. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy

mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK S.A.

3. Z uwagi na charakter terenu i jego przeznaczenie - teren techniczny metra- nie jest

uzasadnione zapewnienie tagcznicy pomiedzy Kozig Gérka a obwodnicg sSrédmiejska.

Przewiduje sie natomiast zapewnienie potgczenia: pieszego i rowerowego w formie

ustalanej na dalszym etapie prac projektowych.

4. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.




poziomie zero. Niezaleznie od przyjetego rozwigzania nalezy je zaprojektowac tak, aby w
przysztosci umozliwi¢ wygodne przesiadki miedzy przystankami autobusowymi a
planowanymi przystankami kolejowymi, ktére musza by¢ dostepne takze dla oséb z
ograniczong mobilnoscia.

5. Przeanalizowa¢ mozliwos¢ stworzenia parkingu ,,Parkuj i jedz” przy przysztym
przystanku kolejowym na linii rembertowskiej.

6. Przedstawic¢ informacje na temat lokalizacji wyrzutni spalin (z filtrami) nad tunelem.

7. Juz dzi$ uwzglednic skrzyzowania z innymi prawdopodobnymi potaczeniami drogowymi
poprowadzonymi przez tory — jak np. na wysokosci ulicy Podskarbinskiej.

8. Rozwazy¢ utworzenie skretu na Rondzie Wiatraczna w lewo, tj. by jadgc z Grochowskiej
od strony Marsa mdc skierowac sie np. do alei Stanéw Zjednoczonych.

9. Warto przeanalizowa¢ kwestie dodatkowych wjazdéw i wyjazdéw z tuneli na pétnoc od
ulicy Grochowskiej oraz na potudnie od ciggu ulic Dwernickiego-Szaseréw. Potgczenia
takie umozliwityby bezposredni wjazd na obwodnice (i wyjazd z niej) bez potrzeby
przejazdu ulicg Wiatraczng na powierzchni. Wydaje sig, ze w zwigzku z budowa tunelu
nalezy szukaé takiego rozwigzania, ktére pozwoli zachowac dotychczasowg (lub
maksymalnie zblizong do dotychczasowej) skale ulicy Wiatraczna. Uniknie sie tym samym
dublowania rozbudowanej infrastruktury drogowej, a ulica Wiatraczna pozostanie droga
lokalng z ruchem uspokojonym, z wszelkimi mozliwymi przejsciami dla pieszych,
przystankami komunikacji miejskiej maksymalnie zblizonymi do skrzyzowania oraz
wszelkimi mozliwymi lewoskretami i przelotami ulic poprzecznych. Przy poprowadzeniu
jezdni srodkiem pasa drogowego (czyli nad tunelem), po jego bokach pozostanie bardzo
duzo przestrzeni na chodniki, przystanki, drogi rowerowe i zielen.

10. Uwzgledni¢ planowane przez Zarzad Drég Miejskich budowy drég rowerowych w ciggu

Szaseréw i Dwernickiego.

11. Jezdnie na nowej ulicy Wiatracznej zaprojektowa¢ mozliwie waskie.

12. Nalezy podja¢ wszelkie mozliwe starania, by zapobiec przerwaniu ciggtosci lokalnych
potgczen w relacji wschéd-zachdd potozonych na pétnoc od Ronda Wiatraczna. Nie do
zaakceptowania jest sytuacja, w ktérej budowa tunelu spowodowac ma podobne skutki,
jak prowadzenie trasy na powierzchni, tzn. faktycznie rozdzielenie dwdch czesci dzielnicy.
13. Przy projektowaniu przej$¢ dla pieszych na Rondzie Wiatraczna konieczne jest
uwzglednienie lokalizacji przystankéw autobusowych i tramwajowych. Tak duza
przebudowa powinna skutkowadé raczej redukcjg dystansu, ktérg pokonuje pieszy miedzy
przystankami, a nie jego zwiekszeniem. To powinna by¢ okazja do poprawy warunkéw
przesiadania sie, co moze zachecic¢ kolejne osoby do wybierania komunikacji zbiorowej
zamiast indywidualnej.

14. Konieczne jest réwniez wytyczenie azylu pieszego na przejsciu dla pieszych przez aleje
Waszyngtona, w poblizu wlotu alei na Rondo Wiatraczna. Do rozwazenia jest takze
uruchomienie w tym miejscu sygnalizacji Swietlnej.

15. Przeanalizowa¢ mozliwos¢ zblizenia do siebie jezdni nowej drogi odchodzacej na
pdtnoc od Ronda Wiatraczna.

16. Jezdnie Alei Stanéw Zjednoczonych nad tunelem projektowac z mozliwie waskimi
pasami. Przeprowadzenie gtéwnej trasy w tunelu powinno by¢ okazja do poszukiwania
rozwigzan, ktére wykreujg atrakcyjng i przyjazng przestrzen publiczng na powierzchni.
17. Przedstawic¢ wariantowe rozwigzania dla wezta z ulicg Grenadieréw. Dla kazdego z
rozwigzan zadbac o wszystkie relacje piesze i rowerowe.

18. Zaplanowac inwestycje w taki sposéb, by mozliwe byto dobudowanie brakujacej relacji

przy wezle z ulicg Ostrobramska, tj. umozliwiajacej skret w kierunku ronda Wiatraczna i
ronda Zaba dla jadacych Ostrobramska od strony ul. gen. Fieldorfa — pozwoli to zapobiec

sytuacji, w ktérej jednym z gtéwnych dojazdéw do obwodnicy $Srédmiejskiej stanie sie ulica

Grenadieréw.

19. Nalezy koniecznie zapobiec zbednemu kilkukrotnemu przecinaniu sie drogi dla
rowerdw z chodnikiem.

20. Nalezy zachowac ciggtos¢ drég rowerowych i ciggdw pieszych wszedzie tam, gdzie jest
to mozliwe. Przy przejsciach dla pieszych zostawia¢ miejsce, w ktérym piesi czekajacy na
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Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
5. Ewentualna lokalizacja parkingu "Parkuj i jedZ" bedzie wynikata z uzgodnien z ZTM.
6. W zaproponowanych rozwigzaniach zaktada sie zastosowanie systemu wentylacji
zdtuznej tj. zamontowanie wentylatoréw strumieniowych montowanych do stropu
tunelu. Nie przewiduje sie systemu wentylacji poprzecznej (tj. systemu
entylatordw i filtréw w formie wentylatornii). Zaproponowane rozwigzanie jest
zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
7. Ul. Podskarbinska znajduje sie poza zakresem obszarowym inwestycji.
8. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych.
9. Takie rozwigzanie oznaczatoby zwiekszenie zajetosci terenu na cele drogowe oraz
zwiekszenie negatywnego oddziatywanie drogi na tereny sasiadujace z planowang
inwestycjg w zwigzku z tym nie przewiduje sie jego zastosowania.
10. Dokumentacja projektowa obwodnicy srédmiejskiej bedzie uwzgledniata
istniejgce i planowane $ciezki rowerowe.
11. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
projektowych.
12. Zostanie zapewniona mozliwos$¢ jazdy na wprost ul. Kobielska i ul. Paca.
13. Ostateczna lokalizacja przystankéw bedzie wynikata z uzgodniern z ZTM i
Tramwajami Warszawskimi. 1
4. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych.
15. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie dosuniete.
16. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
projektowych.
17. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
18. Wezet z ul. Ostrobramska jest poza zakresem obszarowym budowy obwodnicy.
19. i 20. Dokumentacja projektowa obwodnicy bedzie zgodna z obowigzujgcymi
przepisami oraz obowigzujacymi w m.st. Warszawa standardami projektowymi.
21. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy
.22. Przedmiotem konsultacji sg rozwigzania projektowe inwestycji a nie czasowa
lorganizacja ruchu w trakcie prowadzenia robé6t budowlanych.
23. Organizacja robo6t budowlanych bedzie nalezata do wykonawcy roboét, ktéry
zostanie wybrany w postepowaniu przetargowym.2
4. Analizy natezenia ruchu zostaty przeprowadzone na bazie warszawskiego modelu
ruchu, opracowanego dla m. st. Warszawy w 2016 r. Model warszawski uwzglednia
rozbudowe catej aglomeracji Warszawskiej tj. Warszawy oraz miast osciennych w
r6znych perspektywach czasowych. Analiza ruchu uwzglednia wzrost natezenia ruchu
catym obszarze aglomeracji.
25. ZMID nie zamieszcza na stronie internetowej wnioskow wraz z zatgcznikami o
ydanie decyzji administracyjnych lecz wydane decyzje administracyjne; kompletna
dokumentacja dotyczgca postepowania w sprawie wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach jest dostepna w organie prowadzacym
postepowanie (RDOS).
26. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj




zielone $wiatto mogliby sie gromadzi¢ bez wchodzenia na droge dla roweréw.

21. Zadbac o pobliska zieler (w tym nowe nasadzenia wzdtuz trasy) oraz o elementy matej
architektury (jak np. estetyczne stupki), szczegdlnie w odniesieniu do Ronda Wiatraczna.
Przyszta kompensacje przyrodniczg w postaci dodatkowych nasadzen realizowac mozliwie
blisko inwestycji.

22. Opublikowa¢ informacje na temat skutkdw budowy w trakcie jej trwania — szczegdlnie
w odniesieniu do funkcjonowania Ronda Wiatraczna oraz linii autobusowych i
tramwajowych, ktére przebiegajg przez jego teren.

23. Rozwazy¢ wywoz ziemi z wykopu koleja w celu ograniczenia ruchu ciezaréwek z
ziemia.

24. Ustali¢ ktéredy poprowadzony bedzie gtéwny dojazd $mieciarek do rozbudowanej
spalarni i ktéredy wywozone beda pyty po spalonych odpadach.

25. Na stronie ZMID opublikowaé KIP, a w przysztosci takze raport 00S.

26. Uwzgledni¢ opcje utworzenia buspaséw wzdtuz catej inwestycji.27. Zabiegac o
uchwalenie brakujgcych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego wzdtuz
catej inwestycji (szczegdlnie rejon Koziej Gorki).

28. Zaplanowac konkurs na zaprojektowanie przestrzeni nad tunelem na potudnie od
Ronda Wiatraczna.

29. Sprawdzi¢ jakie Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu ma postulaty w zakresie zmiany
SUIKZP w temacie lll linii metra — czy proponowany dotychczas przebieg ma zostac
utrzymany?

30. Poinformowac opinie publiczng o tym jaka jest maksymalna przepustowos¢ Mostu
tazienkowskiego.

31. Przedstawi¢ koncepcje zmian projektowanych dla alei Waszyngtona, alei Zielenieckiej,
ulicy Grochowskiej, ulicy Zamoyskiego i ulicy Targowej, jakie mogtyby nastgpi¢ po
otwarciu obwodnicy sSrodmiejskiej.

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

27. Przedmiotem konsultacji sa rozwigzania projektowe inwestycji a nie potrzeba
uchwalania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

28. Projekt zagospodarowania terenu w zakresie matej architektury bedzie
opiniowany przez BAiPP.

29. Przedstawione na konsultacjach rozwigzania obwodnicy uwzgledniajg budowe IlI
linii metra.

30. Przedmiotem konsultacji sa rozwigzania projektowe inwestycji a nie
przepustowosé Mostu tazienkowskiego.

31. Przedmiotem konsultacji sa rozwigzania projektowe inwestycji a nie koncepcja
zmian ulic: Zamoyskiego, Targowej, al. Waszyngtona, al. Zielenieckiej, Grochowskiej.
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Uwagi czes¢ | gtéwne do koncepcji obwodnicy srédmiejskiej na odcinku Grenadieréw -
Radzyminska

1. Nalezy przesung¢ kapliczke z 1905 r. znajdujaca sie na rogu Zabranieckiej i Ksieznej
Anny o kilka metréw w strone potudniowo-zachodnia. Kapliczka ta zostata ufundowana
rzez mojego prapradziadka w 1905 r. Stanowita ona centrum religijne osady Utrata.
Najblizszym kosciotem w tym czasie byta obecna katedra praska i kosciét na Ratuszowe;j.
Dlatego bezwzglednie nalezy kapliczke jedynie przesung¢ na wygospodarowany w
projekcie zieleniec.

2. Zachowac (przesungc) kapliczke znajdujaca sie w poblizu skrzyzowania Zabranieckiej i
Ksiecia Ziemowita

3. Nalezy dazy¢ do zachowania budynkdw i obiektéw wpisanych do gminnej ewidencji
zabytkow (GEZ) - Ksieznej Anny 1, Ksieznej Anny 14, bruk uliczny Ks. Anny, Grochowska
220, Wiatraczna 2 , Wiatraczna 4, obiekty kolejowe.

4. Nalezy przewidzie¢ inng forme skrzyzowania Radzyminskiej i Obwodnicy. Najlepsza
propozycja jest przedstawiona przez Komisje Dialogu Przestrzennego ds. transportu
(ponizej)

5. Nalezy zachowac przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow przynajmniej przy
Paca i Kobielskiej

6. Droga rowerowa powinna znajdowac sie przy catosci Obwodnicy (w pierwotnych
koncepcjach byta takze od Birzarskiej do NowoChemicznej, w projekcie juz brak)

7. Skrzyzowanie Ksiecia Ziemowita i NowoChemiczna powinno uwzgledniaé¢ mozliwos¢
zabudowy $lepych Scian.

8. Rozwigzanie Trasa Swietokrzyska i Obwodnica powinno juz odcelowo przewidywaé
lokalizacje tramwaju i fazy $wiatet dla tramwaju. Trzecia przebudowa i trzecia wersja
uktadu drogowego (a w zasadzie czwarta) bedzie defraudacja pieniedzy z premedytacja.
9. Rozwazy¢ mozliwos¢ wiaczenia Obwodnicy w starg jezdnie Zabranieckiej i
NowoChemiczng w celu obstugi autobusami

10. Nalezy rozwazy¢ catkowicie inng koncepcje Ronda Witarczana i mozliwos¢ zamiany na
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1. Kapliczka zostanie przesunieta we wskazane miejsce.

2. Kapliczka zostanie przesunieta we wskazane miejsce.

3. Rozwigzania projektowe bedg w jak najmniejszym stopniu ingerowaty w budynki
pisane do GEZ.

4.Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy

mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

5. Przejscia dla pieszych i przejazdy dla roweréw przez ul. Paca i Kobielskg zostang

zaprojektowane.

6. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

8. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

9. Proponowane rozwigzanie ingeruje w teren objety ochrong konserwatora

zabytkéw znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6, dlatego nie jest mozliwe do

zrealizowania.

10. Zgodnie z wytycznymi ZTM petla tramwajowa na rondzie Wiatraczna ma pozostac

loraz zostad rozbudowana. Uksztattowanie istniejacej zabudowy oraz sgsiedztwo

réznych systemow transportowych (szynowych i kotowych w tym planowanej trzeciej

linii metra) nie pozwalajg na wprowadzenie diametralnie réznych lub nowych

rozwigzan na tym obszarze. Rozwigzania projektowe zostang zaopiniowane przez

BAIPP.

11. Rozwiazania dla odcinka obwodnicy érédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska




skrzyzowanie w celu polepszenia i wytworzenia wezta przesiadkowego komunikacji
zbiorowej. (propozycja w uwagach czesci 1)

11. W geometrii Obwodnicy Srédmiejskiej nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ przebicia dla
tramwajdw, pieszych i rowerzystéw ciggu ulic Ksiecia Ziemowita - tomzyska, zgodnie z
projektem planem dla Szmulowizny i Michatowa. Chodzi o zlokalizowanie jezdni
obwodnicy w tym miejscu na poziomie doktadnie wynoszacym ,,0”.

12. Wzdtuz Obwodnicy powinien zostac przewidziany szpaler drzew na catym odcinku po
obu stronach.

13. Rozwigzanie powinno uwzgledni¢ mozliwosé realizacji w przysztosci niskim kosztem
linii tramwajowej zgodnie z wykonang koncepcje przez Biuro Drogownictwa i Komunikacji
(wzdtuz Wiatracznej oraz na estakadzie).

14. Projekt obwodnicy musi uwzglednia¢ planowane zagospodarowanie przestrzenne
zgodnie z projektami mpzp: a) M.p.z.p. obszaru ograniczonego ulicami: Radzymiriska, gen.
T. Rozwadowskiego, Ksigcia Ziemowita, Naczelnikowska nr LXXVI11/2001/2014 z dnia
20.03.2014 ib) M.p.z.p. obszaru Targéwka Fabrycznego w rejonie ulicy Ksieznej Anny nr
XClI1/2378/2014 z dnia 30.10.2014r. Ukfad ulic w rejonie Utraty powinien tworzy¢
urbanistyczna catosé, a nie byle jaki uktad bo teren miejski. Powinien takze uwzgledni¢
racjonale wykorzystanie przestrzeni w rejonie ulicy Niesulickiej (wraz z usunieciem z
projektu serwiséwki).

15. Nalezy przewidzie¢ inng organizacje obstugi Proctor&Gamble poprzez zachowanie
budynku Ksieznej Anny 1, kapliczki, bruku. Mozna wjazd zrobi¢ poprzez parking znajdujacy
sie na terenie fabryki.

16. Nalezy przewidzie¢ chodnik po obu stronach ulicy Ksieznej Anny z bezwzglednym
zachowaniem budynku Ksieznej Anny 14.

Uwagi czes¢ Il

Uwagi do jakosci przedstawionych materiatéw i procesu konsultacjiPo przeanalizowaniu
przedstawionego do konsultacji spotecznych projektu odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej
od ronda Wiatraczna do ul. Radzymirskiej Stowarzyszenie Zielone Mazowsze stwierdza,
ze: 1. Udostepnione w ramach konsultacji materiaty nie zawieraja istotnych informacji np.
o szerokosci poszczegdlnych jezdni, paséw dzielgcych, odlegtosci jezdni od budynkéw.
Brak przekrojow poprzecznych i podtuznych. 2. Brak informacji o mierzalnych rezultatach
projektu (np. skrécenie drogi / czasu przesiadki w poszczegdlnych weztach). 3. Projekt nie
spetnia wymogdw rozporzadzenia w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Wykonawca dokumentacji zlekcewazyt np.
kluczowe dla bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu wymogi dotyczace
lokalizacji azyléw na przejsciach dla pieszych czy warunkéw widocznosci na przejazdach
dla rowerzystéw, a jeden z projektowanych przystankéw autobusowych bedzie catkowicie
niedostepny dla 0séb z ograniczeniami mobilnosci. Przyktadowe naruszenia przepiséw
wymienione w uwagach szczegdtowych. 4. Zgodnie z opisem przedmiotu zamdwienia w
projekcie miaty by¢ przewidziane rozwigzania w zakresie weztéw i skrzyzowan, ktére
utatwig ruch pieszy pomiedzy przystankami réznych srodkéw komunikacji publiczne;j.
Tymczasem przedstawiona koncepcja np. na rondzie Wiatraczna wydtuza droge przejscia z
petli tramwajowej na autobusowg, a w rejonie wezta z ul. Radzyminska drogi przejscia
miedzy przystankami wynosi¢ bedg nawet 750 m (1600 m dla oséb z ograniczeniami
mobilnosci). Na niezgodno$é koncepcji z przepisami ogdlnymi i opisem przedmiotu
zamodwienia zwracano uwage juz wczesniej, np. podczas posiedzenia Komisji Dialogu
Spotecznego ds. Transportu 17 maja 2017 r. z udziatem m.in. przedstawiciela Zarzadu
Miejskich Inwestycji Drogowych oraz dyrekcji Biura Polityki Mobilnosci i Transportu, czy
podczas spotkania w siedzibie ZMID 29 maja 2017 r. Niestety, zmarnowano pét roku, ktére
uptynety od tych spotkan, i nie poprawiono projektu. Powtarzajacy sie problem
niedostatecznego przygotowania inwestycji drogowych w Warszawie skutkuje m. in.
opdznieniami na etapie realizacji, niska jakoscig przestrzeni publicznej, wypadkami
drogowymi i koniecznoscig wprowadzania poprawek od razu po oddaniu drogi do uzytku.

@ weztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie
konsultacyjnym wynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w
zwigzku z licznymi postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i
pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg
dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK
SA.
12.Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.
13. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srodmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.
14. Rozwigzania projektowe obwodnicy sSrédmiejskiej bedg opiniowane przez BAIPP.
15. Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy sSrodmiejskiej z ulicg Ksieznej Anny
ynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zaktady
przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie.
16. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu
rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac
projektowych.




Dlatego wnosimy o:

1. Usuniecie wskazanych nieprawidtowosci.

2. Przedstawienie kilku wariantéw rozwigzania ronda Wiatraczna i wezta Radzyminska ze
wskazaniem drég przejscia pomiedzy przystankami w poszczegdlnych wariantach.

3. Przeprowadzenie ponownych konsultacji po opracowaniu nowej koncepcji.

Uwagi ogdlne do projektu

1. Na odcinkach, na ktérych Obwodnica ma przekrdj 2x3 pasy ruchu, oraz na odcinku nad
tunelem przewidzie¢ buspasy z elementami geometrii utrudniajgcymi korzystanie z nich
przez pojazdy nieuprawnione (np. zaprojektowac buspasy jako oddzielng jezdnie w pasie
dzielagcym). 2. Alternatywnie - ograniczy¢ przekréj z 2x3 do 2x2 paséw ruchu. Na odcinku
nad tunelem ograniczy¢ przekrdj do 1x2 paséw ruchu z pozostawieniem rezerwy na linie
tramwajowg po wschodniej stronie zwezonej jezdni.

3. Zapewnic szpalery drzew (zachowanie istniejgcych lub nasadzenie nowych) po obu
stronach Obwodnicy.

4. Zapewni¢ ciggtos¢ tras rowerowych po obu stronach Obwodnicy, z ewentualnym
wyjatkiem dla odcinkéw na ktérych mozliwa jest bezkolizyjna zmiana strony (np. w
przypadku podwieszania ktadki pieszo-rowerowej pod estakade nad torami kolejowymi —
patrz uwagi szczegétowe).

5. Zachowac budynki ujete w gminnej ewidencji zabytkéw, ktére nie kolidujg z jezdniami
gtéwnymi. W przypadku obiektéw kultu religijnego istnieje mozliwo$é ich przesuniecia.
Odcinek Grenadieréw — rondo Wiatraczna

Odcinek zaprojektowany jest w sposéb nieracjonalnie gospodarujacy przestrzenia, ze
szkodg dla bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw akustycznych. Szerokie pasy
dzielgce miedzy jezdniami gtéwnymi, a takze miedzy jezdniami giéwnymi a zbierajaco-
rozprowadzajgcymi powodujg nadmierne przysuniecie jezdni do zabudowy. Zwiekszy to

uciazliwo$é drogi dla okolicznych mieszkancéw, spowoduje nadmierng wycinke drzew oraz

brak miejsca na poprawne rozwigzania piesze i rowerowe (ograniczenia widocznosci na
wlotach droég lokalnych, niezachowana skrajnia miedzy drogg dla rowerdw a jezdnia).
Wnosimy:

1. Zwezi¢ pas dzielgcy al. Stanéw Zjednoczonych na catym odcinku objetym projektem.
Pozwoli to poprawi¢ efektywnos¢ sygnalizacji na skrzyzowaniu z ul. Grenadieréw, odsung¢

jezdnie od zabudowy, zachowac cze$¢ szpaleréw drzew, ograniczy¢ uciazliwosci zwigzane z

ruchem drogowym (hatas, zanieczyszczenie powietrza), poprawi¢ warunki widocznosci na
wlotach ulic lokalnych. Jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace nalezy zlokalizowa¢ na tunelu.
2. Doprojektowac przejscie dla pieszych przez jezdnie lokalne obwodnicy nad

potudniowym wylotem z tunelu (w rejonie ul. Garibaldiego). Przeniesienie jezdni gtéwnych

do tunelu powinno stuzy¢ ograniczeniu efektu bariery, jaki stwarza al. Stanéw
Zjednoczonych.

3. Zachowac istniejace szpalery drzew po obu stronach al. Stanéw Zjednoczonych.

4. Zapewni¢ wymagany tréjkat widocznosci na przejezdzie dla rowerzystéw przez wlot ul.
Garibaldiego.

5. Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow przez wloty ulic lokalnych
(Garibaldiego, Stoicka) zaprojektowac jako wyniesione.

6. Zapewnic pas dzielgcy miedzy drogg dla rowerdw a jezdnig, umozliwiajacy
zlokalizowanie znakéw drogowych, wygrodzen itp. z zachowaniem skrajni zaréwno
samochodowej jak i rowerowej. Obecnie np. odcinek po stronie zachodniej na pétnoc od
ul. Garibaldiego nie zapewnia skrajni wymaganej warunkami technicznymi drég
publicznych.

Rondo Wiatraczna

Rozwigzanie ronda, w duzej mierze powielajace stan obecny, jest niezgodne z aktualnie
obowigzujgcymi przepisami. Ponadto projektant nie wykonat zleconego mu zadania
skrdcenia drogi przy przesiadkach np. z petli tramwajowej na autobusowa. Poprawne
rozwigzanie ronda moze wymagac poszerzenia zakresu projektu o odcinki ul.
Waszyngtona i Grochowskiej. 1. Wlot ulicy Waszyngtona jest niezgodny z dwoma
przepisami rozporzadzenia ws. warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
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1. Cato$¢ przebiegu obwodnicy srédmiejskiej posiada przekréj 2x2, natomiast bus pas
ciggu obwodnicy zostat przewidziany na odcinku o najwiekszym prognozowanym
natezeniu ruchu, tj. od skrzyzowania ulic Szaseréw/Dwernickiego do skrzyzowania z
Trasa Swietokrzyska. Z uwagi na krotki (okoto 350 m) odcinek ul. Wiatracznej, na
ktérym technicznie mozliwe bytoby zawezenie drogi do przekroju jednojezdniowego,
zasadne jest zachowanie przekroju 2x2 z przeznaczeniem drugiego pasa na potrzeby
komunikacji miejskiej oraz miejsca postojowe.
2. Z uwagi na krotki (okoto 350 m) odcinek ul. Wiatracznej, na ktérym technicznie
mozliwe bytoby zawezenie drogi do przekroju jednojezdniowego, zasadne jest
zachowanie przekroju 2x2 z przeznaczeniem drugiego pasa na potrzeby komunikacji
miejskiej oraz miejsca postojowe. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy
Srodmiejskiej nie jest przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach
planistycznych m.st. Warszawy.
3. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.
4. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu
rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac
projektowych.
5. Rozwigzania projektowe beda w jak najmniejszym stopniu ingerowaty w budynki
pisane do GEZ. Obiekty kultu religijnego zostang przesuniete.
1. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Standw Zjednoczonych zostang
dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy. Zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzadem Zieleni m.st. Warszawy. Wszystkie
przejscia i przejazdy posiadaty bedg wymagang widocznos¢ oraz spetniaty warunki
bezpieczenstwa ruchu.
2. Projekt organizacji ruchu zostanie opracowany na dalszym etapie prac
projektowych.
3. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.
4. i5. Wszystkie przejscia i przejazdy posiadaty bedg wymagang widocznos¢ oraz
spetniaty warunki bezpieczenstwa ruchu. Projekt organizacji ruchu zostanie
lopracowany na dalszym etapie prac projektowych.
6. Rozwigzania beda zgodne z obowigzujagcymi warunkami technicznymi jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz standardami ujetymi w
Zarzadzeniu Prezydenta m.st. Warszawy w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw
dla ruchu rowerowego na terenie m.st. Warszawy.
1.i2. Rozwigzania bedg zgodne z obowigzujgcymi warunkami technicznymi jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
3. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu
rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac
projektowych.
4. Uktad chodnikéw na rondzie wynika z plandw przebudowy petli tramwajowe;j
lobejmujacych takze budowe dodatkowych przystankéw. Petla autobusowa zgodnie
ze stanowiskiem Zarzadu Transportu Miasta ma by¢ zachowana w dotychczasowej
lokalizacji.
5.1 6. Rozwigzania beda zgodne z obowigzujgcymi warunkami technicznymi jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz standardami ujetymi w

Zarzadzeniu Prezydenta m.st. Warszawy w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw




publiczne i ich usytuowanie (§ 127 ust. 9 pkt 2 i 3). Na przejsciu dla pieszych nalezy
zaprojektowac azyle w osi jezdni oraz miedzy torowiskiem a jezdnia.

2. Zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych
dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkdw ich umieszczania na drogach konieczne bedzie osygnalizowanie wszystkich
kolizji w obrebie skrzyzowania. Przy zawartym w projekcie zblizonym do obecnego
rozwigzaniu wlotu ul. Waszyngtona, sygnalizacja bedzie skrajnie nieefektywna. Zasadne
moze by¢ objecie zakresem projektu przynajmniej 150-200 m ul. Waszyngtona, tak by
rozwigza¢ wlot w sposéb mniej kolizyjny (alternatywnie: dalej idgce przeksztatcenie
ronda).

3. Projekt powinien objg¢ budowe drogi dla roweréw po pétnocnej stronie ul.
Grochowskiej od ronda Wiatraczna w kierunku wschodnim na odcinku ok. 200 m, tak by
potaczy¢ projektowang droge dla rowerdw na rondzie z jezdnig serwisowg po poétnocnej
stronie ul. Grochowskiej.

4. W zwiazku ze zmiang lokalizacji przejscia dla pieszych przez jezdnig ronda Wiatraczna,
projekt wydtuza droge przesiadek z petli tramwajowej na petle autobusowa. Zadaniem
projektanta byto skrécenie drogi przesiadek i nalezy wyegzekwowaé wykonanie
zamdwionej pracy. Jesli okaze sie to niemozliwe przy obecnej geometrii skrzyzowania,
projektant powinien przeanalizowa¢ alternatywne rozwigzania (np. przeniesienie obu
jezdni Obwodnicy na zachodnig strone petli tramwajowej i przysuniecie do siebie petli
autobusowej i tramwajowej, odwrdcenie kierunku ruchu na petli autobusowej itp.)

5. Nalezy zapewnic przestrzen na akumulacje rowerzystéw przed przejazdami z
sygnalizacjg swietlng. Projekt nie zapewnia takiej przestrzeni np. w pétnocno-zachodnim
narozniku skrzyzowania Grochowska / Wiatraczna, po potudniowej stronie Grochowskiej,
po potudniowej stronie ul. Waszyngtona, po wschodniej stronie al. Stanéw Zjednoczonych
— rowerzysci oczekujacy na zielone $wiatto bedg blokowa¢ poprzeczny ruch pieszy i
rowerowy.

6. Zapewnic pas dzielgcy miedzy drogg dla rowerdw a jezdnig, umozliwiajacy
zlokalizowanie znakéw drogowych, wygrodzen itp. z zachowaniem skrajni zaréwno
samochodowej jak i rowerowej. Przyktadowe rozwigzanie zamiany ronda Wiatraczna na
skrzyzowanie z przeniesieniem obu petli na wschodnia strone skrzyzowania.

Odcinek Grochowska — SzaseréwMimo, ze obwodnica prowadzona jest na tym odcinku w
tunelu, projekt tworzy istotng bariere dla ruchu pieszego i rowerowego na powierzchni.
Obecnie przejscie przez ul. Wiatraczng na odcinku Grochowska — Szaseréw mozliwe jest w
8 lokalizacjach, wedtug przedstawionej koncepcji jest to mozliwe zaledwie w jednej.

1. Zwezi¢ pasy dzielgce miedzy jezdniami Obwodnicy w rejonie ul. Szaseréw, tak by
odsung¢ jezdnie od zabudowy i wygospodarowaé miejsce na szpalery zieleni po
zewnetrznych stronach jezdni.

2. Nalezy doprojektowac przejscia dla pieszych oraz taczniki rowerowe na skrzyzowaniach
z Prochowa, Paca i Nizinng. 3. £3czniki rowerowe powinny by¢ wytyczone w osi jezdni ulic
lokalnych, gdyz w ulicach tych ruch odbywa sie na zasadach ogélnych jezdnia. Nalezy
skorygowad rozwigzanie tacznika w ul. Kobielskiej — zaprojektowane rozwigzanie generuje
np. 4 dodatkowe punkty kolizji z ruchem samochodowym dla rowerzysty jadacego ze
wschodu na zachéd.

4. Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystédw przez wloty ulic lokalnych (Kobielska,

Prochowa, Paca, Nizinna) nalezy zaprojektowac jako wyniesione.

5. Na skrzyzowaniu z ul. Szaseréw zapewni¢ miejsce na akumulacje rowerzystéw przez

przejazdami, tak by rowerzysci oczekujacy na zielone swiatto nie blokowali ruchu w
kierunku poprzecznymi. Poprawi¢ wzajemng widoczno$é pieszych i rowerzystéw przy
narozniku budynku Wiatraczna 23. W razie potrzeby odgia¢ jezdnie ul. Szaseréow w
kierunku pétnocnym.

6. Przewidzie¢ szpalery drzew po obu stronach ul. Wiatracznej.
Odcinek Szaseréw — wiadukt nad torami kolejowymi

1. Przebudowac bocznice kolejowa do szpitala zblizajac jg do toréw linii kolejowej.

Umozliwi to wydtuzenie tunelu, przesuniecie wiaduktu w strone pdtnocng i zmniejszenie

lanaliz
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dla ruchu rowerowego na terenie m.st. Warszawy.

1. Z uwagi na przyjete rozwigzania tunelu drogowego oraz z uwagi na warunki
idocznosci i konieczno$¢ budowy dwdéch niezaleznych obiektéw mostowych nad

uktadem torowym szerokos$¢ pasa dzielgcego jest optymalna.

2. Zostang zaprojektowane przejécia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

3.Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielska.

4. 5. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac

projektowych.

6. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

\Warszawy.

1. Przebudowa bocznicy kolejowej jest poza zakresem inwestycji.

2. Z uwagi na przyjete rozwigzania tunelu drogowego oraz z uwagi na warunki
idocznosci i konieczno$¢ budowy dwdéch niezaleznych obiektéw mostowych nad

uktadem torowym szerokos$¢ pasa dzielgcego jest optymalna.

3. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z

rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

4.Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu

pieszego, niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

5. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych. Dojazd rowerowy do ul. Chrzanowskiego bedzie odbywat sie po jezdni

lokalnej zachodniej.

6. Ograniczenia terenowe nie pozwalajg na wygospodarowanie Sciezki rowerowej
zdtuz ul. Wiatracznej Zachodniej.

7. Rozwigzanie $ciezki rowerowej na przecigciu z ulicg Wiatraczng Wschodnia

zaprojektowane zostato o parametrach jak dla przeciecia ciggéw rowerowych z

jezdniami droég i jest rozwigzaniem poprawnym.

8. Rozwigzania projektowe obwodnicy srédmiejskiej bedg skoordynowane z

rozwigzaniami projektowymi stacji PKP Wiatraczna.

9 .Z uwagi na zajetos¢ terenu niezbednego dla rozwigzan drogowych i prognozowany

ruch rowerowy nie przewiduje sie budowy dwustronnych Sciezek rowerowych na
iaduktach przechodzacych przez tereny kolejowe.

10. Lokalizacja parkingdw dla rowerdw zostanie uzgodniona z ZDM.

11. Przewiduje sie zapewnienie pofaczenia: pieszego i rowerowego w formie

ustalanej na dalszym etapie prac projektowych.

12. Ruch pieszy i rowerowy prowadzony bedzie wspdlnym obiektem z ruchem

samochodowym. Jest to rozwigzania optymalne pod wzgledem technicznym i

ekonomicznym.

1.i2. W zwigzku z prowadzonymi obecnie przez Urzad m.st. Warszawy dziataniami

zwigzanymi z ustaleniem przebiegu ul. Nowo-Ziemowita i rozwigzan tramwajowych w

kierunku Zabek mozliwos¢ uwzglednienia postulatu zalezna jest od wynikdw wyzej

opisanych dziatan.

3. i 4.Rozwigzania dla odcinka obwodnicy srédmiejskiej pomiedzy Trasg

Swietokrzyska a weztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie

konsultacyjnym wynikaja z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w

zwigzku z licznymi postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i

pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg

dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK

SA.

5. Rozwigzania projektowe obwodnicy srodmiejskiej bedg uwzgledniaty pasy ruchu

dla rowerédw w ul. "matej" Radzyminskiej.

1.2.3.4.5.6.7.8.i9.Rozwigzania dla odcinka obwodnicy srédmiejskiej pomiedzy




rozmiaréw skrzyzowania z ul. Szaseréw.

2. Zwezic¢ pas dzielagcy miedzy jezdniami obwodnicy, co pozwoli zaoszczedzic teren i
odsungc¢ jezdnie od zabudowy.

3. Wybudowac poéttunele akustyczne przy wschodnim wylocie z tunelu celem poprawienia
komfortu akustycznego mieszkaricéw okolicznych budynkdéw.

4. Doprojektowac bezposrednie wejscie na wiadukt nad torami z nowego osiedla przy ul.
Chrzanowskiego.

5. Wydtuzy¢ droge dla roweréw po stronie wschodniej do wejscia na przystanek kolejowy i
potaczyc¢ z drogg dla rowerdéw wzdtuz ul. Chrzanowskiego.

6. Zachowac istniejacy przejazd dla rowerzystow przez wlot ul. Chrzanowskiego i wydtuzyé
droge dla roweréw wzdtuz ul. Wiatraczna Zachodnia do przystanku kolejowego.

7. Skorygowac przebieg ulicy Wiatraczna Wschodnia, tak by mozliwe byto zachowanie
poprawnych parametréw drogi dla rowerdw z wiaduktu (prosty odcinek ok. 50 m za
zjazdem, minimalne promienie tukdw 20 m na ptaskim). Alternatywnie: przysuna¢ ul.
Wiatraczng Wschodnia do jezdni Obwodnicy, a droge dla rowerdw i chodnik sprowadzi¢
na poziom gruntu odrebng ktadka przechodzacg bezkolizyjnie nad Wiatraczng Wschodnig
a nastepnie prowadzacg réwnolegle do niej po jej wschodniej stronie.

8. Doprojektowac zejscia na peron przystanku kolejowego PKP Wiatraczna z przystanku
autobusowych na wiadukcie obwodnicy (wg projektu przewidziano wytgcznie potaczenie
winda!)

9. Doprojektowaé droge dla roweréw po zachodniej stronie obwodnicy na wiadukcie nad
torami kolejowymi.

10. Parking dla rowerdw zlokalizowaé przy wejsciu na przystanek kolejowy, a nie 100 m od
niego.

11. Doprojektowac zejscie pieszo-rowerowe z wiaduktu nad torami kolejowymi (schody +
pochylnie lewoskretne w dét) w powigzaniu z przystankiem autobusowym (np. na
z3danie), tak aby zapewnic obstuge komunikacyjng Koziej Gorki. 12. Z informacji
uzyskanych podczas konsultacji wynika, ze jezdnia obwodnicy nad torami bedzie
znajdowata sie wyzej niz wymaga tego skrajnia kolejowa. W zwigzku z tym wskazane
bytoby zaprojektowane ciggdw pieszych i rowerowych jako podwieszane pod estakada,
analogicznie do np. mostu tazienkowskiego (lub jak w Wiedniu na moscie Praterbriicke -
miedzy jezdnig). W takim przypadku wystarczajacy bedzie jeden chodnik i jedna droga dla
rowerdow pod estakada, pod warunkiem rozprowadzenia ruchu pieszego i rowerowego na
obu koricach na obie strony(...)

Odcinek Trasa Swietokrzyska — mata Radzymiriska

Lokalizacja skrzyzowania Obwodnicy z Trasa Swietokrzyska jest nieoptymalna i bez
perspektyw kontynuacji, na co zwracano uwage juz w 2008 r. Warto rozwazy¢
przebudowe koricowego odcinka Trasy Swietokrzyskiej, co bedzie kosztowne, ale mniej niz
konieczno$é pdzniejszej przebudowy zaréwno Trasy jak i Obwodnicy.

1. Rozwazy¢ zamkniecie wlotu Trasy Swietokrzyskiej w obecnej lokalizacji (z
pozostawieniem tuneli pieszo-rowerowych i tramwajowego) i wykonanie koricowego
odcinka Trasy Swietokrzyskiej (od ul. Objazdowej do Obwodnicy) w nowym przebiegu, tak
by taczyta sie z ul. Ksieznej Anny.

2. Alternatywnie: przetozy¢ jezdnie zachodnia Trasy Swietokrzyskiej do $rodkowego tunelu
pod torami kolejowymi, tak by uniknaé ponownej przebudowy skrzyzowania podczas
budowy trasy tramwajowej w przedtuzeniu ul. Kaweczynskiej.

3. Doprojektowa¢ droge dla roweréw po potudniowej stronie Obwodnicy Srédmiejskiej.
4. Doprojektowac tacznik z ww. drogi dla roweréw do drogi serwisowej z wjazdem od
,matej Radzyminskiej” (tworzac potaczenie drogi dla roweréw wzdtuz obwodnicy z
infrastrukturg rowerowg w ul. Radzyminskiej).

5. Dowigza¢ infrastrukture rowerowa w ,,matej Radzyminskiej” do istniejgcych paséw
ruchu dla roweréw w tej ulicy.

Wezet Radzyminska

Projektant nie wywigzat sie z zadania zaprojektowania dogodnych przesiadek pomiedzy
réznymi srodkami komunikacji w wezle. W niektérych przypadkach drogi przejscia miedzy

Trasa Swietokrzyska a weztem Radzyminiska (wraz z weztem) zaprezentowane w

ariancie konsultacyjnym wynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej
jednak w zwigzku z licznymi postulatami dotyczgcymi m.in. rozwigzan dla ruchu
rowerowego i pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet,
konieczne sg dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i
uzgodnienia z PKP PLK SA.




przystankami wynosi¢ bedg nawet 750 m i wymagac beda czterokrotnego pokonywania
schodéw. Osoby z ograniczeniami mobilnosci bedg musiaty pokona¢ nawet 1600 m! Jeden
z projektowanych przystankdéw ma by¢ catkowicie niedostepny dla ,,wézkowiczow”.
Dodatkowo projektant przewiduje likwidacje istniejgcego chodnika po potudniowej
stronie Radzyminskiej, co oznacza, ze w wyniku realizacji inwestycji pokonanie toréw
kolejowych bedzie utrudnione zamiast utatwione.Przesiadka z PKP Stalowa na autobusy
na "matej Radzyminskiej" w kierunku Zagbkowskiej: odlegtos¢ w linii prostej: 200 m; droga
przejscia wg projektu: 450 m + 2x schody lub 1600 m bez schoddw. Przesiadka z PKP
Stalowa na autobusy na "duzej Radzyminskiej" w kierunku Targéwka Mieszkaniowego i
Zacisza: odlegtos¢ w linii prostej: 170 m; droga przejscia wg projektu: 750 m + 2x schody
lub 900 m bez schodéw.Przesiadka z autobuséw w "duzej Radzymirskiej" na autobusy na
"matej Radzyminskiej" w kierunku ul. Ksiecia Ziemowita: odlegtos¢ w linii prostej: 30 m;
droga przejscia wg projektu: 750 m + 4x schody lub 1600 m bez schoddw. Konieczne jest
catkowite przeprojektowanie wezta, w tym:

1. Doprojektowac pare przystankéw autobusowych w al. Solidarnosci pod wiaduktem
kolejowym lub pod wiaduktem obwodnicy (obstugujace przesiadke na przystanek
kolejowy PKP Stalowa oraz na autobusy jadace obwodnica). [A1, A2]

2. Nalezy zaprojektowac naziemne przejscie dla pieszych przez al. Solidarnosci w rejonie
wiaduktu kolejowego, tak by umozliwi¢ przejscie miedzy peronami przystanku kolejowego
PKP Stalowa i przystankiem autobusowym w kierunku Zacisza [A2] bez koniecznosci
trzykrotnego pokonywania réznicy wysokosci.

3. Nie likwidowaé chodnika po potudniowej stronie ,,duzej Radzyminskiej”, a przeciwnie
przedtuzy¢ go do ww. przystanku autobusowego [A2]. Obok chodnika doprojektowaé
droge dla rowerdéw po potudniowej stronie ciggu ,,duza Radzymiriska” — al. Solidarnosci w
zakresie objetym projektem.

4. Doprojektowac bezposrednia pochylnie pieszo-rowerowg taczacg potudniowa strone
,duzej Radzyminskiej” z wiaduktem Obwodnicy.

5. Zamiast pary przystankéw autobusowych na Obwodnicy ,w szczerym polu” i
nieobstugiwanych przez autobusy kursujgce w relacjach skretnych nalezy zaprojektowac
dwie pary:

a) Jedna na wiadukcie nad ul. Radzymiriskg i torami kolejowymi (z 4 zejSciami z kazdego
przystanku — na obie strony ,matej Radzyminskiej” i ,,duzej Radzymiriskiej”), obstugujaca
przesiadki na autobusy m.in. w al. Solidarnosci czy w ,,matej Radzyminskiej” — Ksiecia
Ziemowita. [A3, A4]

b) Druga w rejonie pdtnocnego wyjscia ze przystanku PKP Stalowa, obstugujaca przesiadki
na pociag i znajdujaca sie w strefie dojscia z osiedli mieszkaniowych po obu stronach
torow. [A5, A6]

6. Nalezy zaprojektowac przejscie dla pieszych przez Obwodnice w rejonie pétnocnego
wyjscia z przystanku PKP Stalowa [A5-A6]. Przejscie mozna wykona¢ jako bezkolizyjne w
poziomie gruntu w przypadku prowadzenia Obwodnicy na nasypie.

7. Doprojektowad tunel pieszo-rowerowy pod tacznicami Obwodnicy z Radzymiriska, tak
by zachowac ciggtos¢ trasy rowerowej po pétnocnej stronie Obwodnicy.

8. Przeprojektowac skrzyzowanie ul. Radzyminskiej z tacznicami do Obwodnicy, tak by w
wiekszym stopniu kierowato ruch na Obwodnice. Wg projektu do skretu na Obwodnice
przewidziany zostat jedynie jeden pas (i to w relacji skretnej), podczas gdy do placu
Wileniskiego kierujg trzy pasy ruchu na wprost. Nalezy odgiag¢ ul. Radzyminska i odwrdcic¢
skrzyzowanie typu , T”, tak by na Obwodnice prowadzity pasy na wprost, a do placu
Wileniskiego potrzeba byto skreci¢ w lewo.

9. Rozdzielié ruch pieszy i rowerowy po pétnocnej stronie al. Solidarnosci pod wiaduktem
kolejowym. Obecne rozwigzanie — wspdlny ciag pieszo-rowerowy — bedzie
niewystarczajace i bardzo konfliktowe, gdy na ten cigg prowadzi¢ beda wyjscia z
przystanku kolejowego PKP Stalowa. Przyktadowe rozwigzanie wezta Radzymiriska. X1 —
skrzyzowanie w poziomie terenu; X2 — skrzyzowanie na nasypie z bezkolizyjnymi
przejsciami dla pieszych i przejazdami dla rowerzystéw w poziomie terenu; A1-A7 —
przystanki autobusowe.Projekt ZMID przewiduje likwidacje chodnika po potudniowej




stronie ul. Radzyminskiej. My proponujemy przeciwnie - jego wydtuzenie i potgczenie
pochylnig z wiaduktem Obwodnicy.Na zdjeciu takze fragment obiektu, ktéry powinien
bezwzglednie pozostac¢ zachowany.Po pdtnocnej stronie al. Solidarnosci wspdélny ciag
pieszo-rowerowy pod wiaduktem przestanie by¢ rozwigzaniem wystarczajagcym, gdy
pojawig sie tu wyjscia z przystanku kolejowego.

187 | 15.12.2017 PKP W zataczeniu przesytam pismo w sprawie konsultacji na temat proponowanego uwaga do dalszych Rozwigzania obwodnicy srodmiejskiej zostaty maksymalnie odsuniete od linii
projektu budowy obwodnicy Srodmiejskiej wraz z wczesniejszg korespondencja. lanaliz kolejowej na odlegtos¢ umozliwiajacg zachowanie zabudowan zlokalizowanych po
ZArACZNIK NR 5 pdtnocnej stronie ul. Naczelnikowskiej.

188 | 15.12.2017 Jako mieszkaniec Pragi Potudnie, w zwigzku z prowadzonymi konsultacjami dotyczacymi 1. uwaga czeSciowo 1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielska i
projektu budowy obwodnicy srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej - uwzgledniona Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
whnosze o wprowadzenie do projektu nastepujacych zmian: 2. uwaga uwzgledniona [projektowych.
1. wykonanie petnych skrzyzowan ulicy Wiatracznej z ulicami Nizinng, Paca, Prochowg i 3. uwaga czesciowo 2. Zostang zaprojektowane przejécia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
Kobielska umozliwiajgcych lewoskret z ulicy Nizinnej, Paca, Prochowej i Kobielskiej w ulice [uwzgledniona skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.
Wiatraczng oraz lewoskret z ulicy Wiatracznej w w/w przecznice (brak lewoskretéw to 4. uwaga do dalszych 3. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
utrudniony wjazd i wyjazd dla mieszkancéw, pogotowia, strazy, policji, stuzb miejskich); lanaliz budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
2. wykonanie przejs$c¢ dla pieszych przez ulice Wiatraczng na skrzyzowaniach z ulicami 5. uwaga czesciowo Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
Nizinng, Paca, Prochowg i Kobielskg (umozliwienie bezposredniego dojscia do szkoty, zgodna z koncepcja jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
biblioteki, sklepu, kosciota, parku; aktualny projekt zmusza mieszkaricéw ulicy Nizinnej, przedstawiona na 4. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
Paca i Prochowej do znacznego nadktadania drogi, by legalnie przej$¢ na drugg strone konsultacjach dalszym etapie prac projektowych.
ulicy Wiatracznej); 6.1 7. uwaga do 5. Plac zabaw zlokalizowany jest poza zakresem obszarowym inwestycji.
3. przedtuzenie wylotu z tunelu za skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw (bez tego zakorkuje  |dalszych analiz 6.1 7. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o
sie wylot z tunelu i zjazd z Ronda Wiatraczna w Al. Stanéw Zjednoczonych oraz samo 8. uwaga Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
Rondo Wiatraczna); nieuwzgledniona \Warszawy.
4. wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatracznej na 9. uwaga 8. Takie rozwigzanie oznaczatoby zwiekszenie zajetosci terenu na cele drogowe oraz
odcinku od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw - przeznaczenie pod miejsca parkingowe  nieuwzgledniona zwiekszenie negatywnego oddziatywanie drogi na tereny sgsiadujgce z planowana
prawego pasa z obu projektowanych jezdni ulicy Wiatracznej; 10. uwaga do dalszych  [inwestycjg w zwigzku z tym nie przewiduje sie jego zastosowania.
5. zachowanie skweru i placu zabaw pomiedzy ulicami Nizinng, Paca i Wiatraczng w lanaliz 9. Przyjeta liczba paséw ruchu wynika z prognozowanych natezen ruchu.
obecnych granicach; 11. uwaga do dalszych  [10. Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
6. odgrodzenie skweru i placu zabaw pomiedzy ulicami Nizinng, Paca i Wiatraczng poprzez [analiz Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
posadzenie wysokiego zywoptotu i/lub pnaczy na istniejgcym obecnie ptocie - od strony lograniczy¢ uciazliwosci robot.
ulicy Wiatracznej; 11. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w
7. zachowanie tyle istniejacej zieleni na ile jest to mozliwe, dodatkowe nasadzenia; rejonie planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych
8. wykonanie dodatkowego wlotu do tunelu na ulicy Wiatracznej bezposrednio za lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych staciji.
Rondem Wiatraczna w strone Targéwka i dodatkowego wylotu z tunelu bezposrednio
przed Rondem Wiatraczna w strone Srédmiescia (umozliwienie ptynnego wjazdu na
obwodnice osobom jadacym ul. Grochowska od strony Goctawka i Kamionka oraz al.
Waszyngtona od strony Saskiej Kepy);
9. wykonanie trzypasmowego tunelu w obie strony;
10. prowadzenie budowy tunelu metoda drazenia a nie metoda odkrywkowsa;
11. umieszczenie stacji roweru miejskiego przy skrzyzowaniu ulic Wiatracznej, Szaseréw i
Dwernickiego oraz przy planowanej stacji PKP Wiatraczna

189 | 15.12.2017 Uwagi do projektu obwodnicy: 1. uwaga 1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

* przeprowadzenie ul. Grenadieréw wiaduktem nad Al. Standw Zjednoczonych wraz z
nadziemnymi przejsciami dla pieszych — wiaty przystankowe na wiadukcie, a takze pod
wiaduktem przy Al. Stanéw Zjednoczonych;

e utworzenie zielonego skweru na rondzie Wiatraczna — wysokie drzewa, krzewy, rosliny
kwitnace, tawki;

¢ jesli to mozliwe — zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do
siebie (zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami), albo jesli ustawienie réwnolegte paséw
na tym odcinku nie jest mozliwe, to w obrebie zakola utworzenie zielonego skweru;

¢ zachowanie ciggtosci ulic lokalnych — ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez sygnalizacji
Swietlnej);

e ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu
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budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.

3. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

4.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielsk3 i
Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach bedg przedmiotem dalszych prac
projektowych.

5. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdZniejszym etapie prac




zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchnia;

¢ zbudowanie przejscia dla pieszych w formie wiaduktu, albo pod estakadami na
wysokosci ul. Chrzanowskiego;

* umiejscowienie przystankdéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego;

e bariery akustyczne na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami;

e zaplanowanie stacji miejskich roweréw w poblizu ul. Chrzanowskiego, ul. Szaserow i
Ronda Wiatraczna;

¢ na catej dtugosci trasy utworzenie bus paséw;

e wzdtuz ul. Wiatracznej — liczne nasadzenia drzew wysokich, krzewdw, jak najwiecej
zieleni;

e zatozenie miernikdw smogu i hatasu w poblizu ul. Chrzanowskiego;

¢ uwzglednienie w projekcie miejsca na tory tramwajowe Grochéw-Targdéwek.

* najlepsze rozwigzanie: wydtuzenie tunelu poprowadzonego pod ul. Wiatraczng az za
tory kolejowe;

e skorelowanie budowy obwodnicy z budowg tramwaju na Goctaw oraz budowa stacji
kolejowej Wiatraczna.

naliz
. uwaga do dalszych
naliz
. uwaga do dalszych
naliz
10. uwaga czesciowo
godna z koncpecje
przedstawiong na
konsultacjach
11. uwaga do dalszych
naliz
12. uwaga do dalszych
lanaliz
13. uwaga
nieuwzgledniona
14. uwaga
nieuwzgledniona
15. uwaga czesciowo
uwzgledniona

projektowych.

6. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiaja
ytyczenie przejsicia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato
ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.

7. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z

ZTM.

8. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z

rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

9. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w rejonie

planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych

lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych stacji.

10. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

11. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

\Warszawy.

12. Ewentualna lokalizacja miernikdw smogu i hatasu bedzie wynikata z zapisow

decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

13. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy sSrodmiejskiej nie jest

przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

\Warszawy.

14. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.

Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla

przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé

lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

15. Rozwigzania projektowe obwodnicy srodmiejskiej uwzgledniajg budowe stacji

PKP Wiatraczna.
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We wrzesniu kupitem mieszkanie '"Mata Praga" etap IV. W zwigzku z fatalng wiadomoscia
jaka okazata sie dla mnie budowa obwodnicy przesytam uwagi. Zaréwno ja jak i reszta
mieszkancow liczymy na przychylnos¢. Uwagi do projektu obwodnicy:

* przeprowadzenie ul. Grenadieréw wiaduktem nad Al. Standw Zjednoczonych wraz z
nadziemnymi przejsciami dla pieszych — wiaty przystankowe na wiadukcie, a takze pod
wiaduktem przy Al. Stanéw Zjednoczonych;

e utworzenie zielonego skweru na rondzie Wiatraczna — wysokie drzewa, krzewy, rosliny
kwitnace, tawki;

¢ jesli to mozliwe — zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do
siebie (zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami), albo jesli ustawienie réwnolegte paséw
na tym odcinku nie jest mozliwe, to w obrebie zakola utworzenie zielonego skweru;

¢ zachowanie ciggtosci ulic lokalnych — ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez dodatkowej
sygnalizacji $wietlnej);

e ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu
zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchnia;

¢ zbudowanie przejscia dla pieszych w formie wiaduktu, albo pod estakadami na
wysokosci ul. Chrzanowskiego;

* umiejscowienie przystankdéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego;

e bariery akustyczne na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami;

e zaplanowanie stacji miejskich roweréw w poblizu ul. Chrzanowskiego, ul. Szaserow i
Ronda Wiatraczna;

¢ na catej dtugosci trasy utworzenie bus paséw;

e wzdtuz ul. Wiatracznej — liczne nasadzenia drzew wysokich, krzewéw, jak najwiecej
zieleni;

e zatozenie miernikdw smogu i hatasu w poblizu ul. Chrzanowskiego.

® najlepsze rozwigzanie: wydtuzenie tunelu poprowadzonego pod ul. Wiatraczng az za
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1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

\Warszawy.

3. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

4.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielsk3 i

Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach bedg przedmiotem dalszych prac

projektowych.

5. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac

projektowych.

6. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiajg
ytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato
ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.

7. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z

ZTM.

8. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z

rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

9. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w rejonie

planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych

lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych stacji.

10. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).1




tory kolejowe

nieuwzgledniona

1. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.

12. Ewentualna lokalizacja miernikdw smogu i hatasu bedzie wynikata z zapisow
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

13. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.
Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

191 | 15.12.2017 Jako mieszkanka osiedla '"Mata Praga" na ul. Przeworskiej 2 chciatabym zgtosi¢ uwagi do 1. uwaga 1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

projektu obwodnicy. S3 one nastepujace: nieuwzgledniona budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

¢ przeprowadzenie ul. Grenadieréw wiaduktem nad Al. Stanéw Zjednoczonych wraz z 2. uwaga do dalszych Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie

nadziemnymi przejsciami dla pieszych — wiaty przystankowe na wiadukcie, a takze pod lanaliz jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

wiaduktem przy Al. Stanéw Zjednoczonych; 3. uwaga uwzgledniona [2. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o

e utworzenie zielonego skweru na rondzie Wiatraczna — wysokie drzewa, krzewy, rosliny 4. uwaga czesciowo Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

kwitnace, tawki; uwzgledniona \Warszawy.

e jesli to mozliwe — zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do 5. uwaga do dalszych 3. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

siebie (zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami), albo jesli ustawienie réwnolegte paséw  [analiz 4.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielsk3 i

na tym odcinku nie jest mozliwe, to w obrebie zakola utworzenie zielonego skweru; 6. uwaga Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac

» zachowanie ciggtosci ulic lokalnych — ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez dodatkowej nieuwzgledniona projektowych.

sygnalizacji $wietlnej); 7. uwaga do dalszych 5. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac

e ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu naliz projektowych.

zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchnia;® zbudowanie E uwaga do dalszych 6. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiajg

przejscia dla pieszych w formie wiaduktu, albo pod estakadami na wysokosci ul. naliz ytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato

Chrzanowskiego; 9. uwaga do dalszych ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.

* umiejscowienie przystankdéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego; lanaliz 7. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z

e bariery akustyczne na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami; 10. uwaga czesciowo ZTM.

¢ zaplanowanie stacji miejskich roweréw w poblizu ul. Chrzanowskiego, ul. Szaseréw i zgodna z koncepcja 8. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z

Ronda Wiatraczna; przedstawiong na rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

* na catej dtugosci trasy utworzenie bus paséw;e wzdtuz ul. Wiatracznej — liczne konsultacjach 9. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w rejonie

nasadzenia drzew wysokich, krzewow, jak najwiecej zieleni;e zatozenie miernikdw smogu i [11. uwaga do dalszych  |planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych

hatasu w poblizu ul. Chrzanowskiego. analiz lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych staciji.

* najlepsze rozwigzanie: wydtuzenie tunelu poprowadzonego pod ul. Wiatraczng az za 12. uwaga do dalszych  [10. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

tory kolejowe lanaliz Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj

¢ korelowanie budowy obwodnicy z budowa tramwaju na Goctaw oraz budowa stacji 13. uwaga dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

kolejowej Wiatraczna nieuwzgledniona 11. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalert zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.
12. Ewentualna lokalizacja miernikdw smogu i hatasu bedzie wynikata z zapisow
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
13. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.
Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

192 | 15.12.2017 W zwigzku z konsultacjami spotecznymi dot. projektu obwodnicy srédmiejskiej od ronda 1. uwagi uwzglednione |1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczna do ul. Radzymiriskiej, zgtaszam ponizsze uwagi i prosze o ich uwzglednienie:
* nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul.
Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach.

¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas;

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie
linie tramwajowag;

¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewni¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3.i4. uwaga
nieuwzgledniona

5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

6. uwaga uwzgledniona

Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdézniejszym etapie prac
projektowych.

3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.




powierzchni;
¢ ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas;

* przesungac¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z

duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212;

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od

budynkéw, zachowac istniejaca zielern wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew;

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa.

7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

193 | 15.12.2017 Uwagi do projektu obwodnicy:e przeprowadzenie ul. Grenadieréw wiaduktem nad Al. 1. uwaga 1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
Stanéw Zjednoczonych wraz z nadziemnymi przejsciami dla pieszych — wiaty przystankowe [nieuwzgledniona budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
na wiadukcie, a takze pod wiaduktem przy Al. Standw Zjednoczonych; ¢ utworzenie 2. uwaga do dalszych Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
zielonego skweru na rondzie Wiatraczna — wysokie drzewa, krzewy, rosliny kwitnace, lanaliz jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
fawki;e jesli to mozliwe — zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw [3. uwaga uwzgledniona [2. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o
do siebie (zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami), albo jesli ustawienie rownolegte 4. uwaga czesciowo Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
pasoéw na tym odcinku nie jest mozliwe, to w obrebie zakola utworzenie zielonego uwzgledniona \Warszawy.
skweru;e zachowanie ciggtosci ulic lokalnych — ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez 5. uwaga do dalszych 3. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
dodatkowej sygnalizacji $wietlnej);® ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego lanaliz 4.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielsk3 i
wyjezdzie i na estakadzie w celu zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha 6. uwaga Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
nawierzchnia;® zbudowanie przejscia dla pieszych w formie wiaduktu, albo pod nieuwzgledniona projektowych.
estakadami na wysokosci ul. Chrzanowskiego;® umiejscowienie przystankow 7. uwaga do dalszych 5. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego; e bariery akustyczne na catej dtugosci estakady [analiz projektowych
i wiaduktu nad torami;e zaplanowanie stacji miejskich rowerdéw w poblizu ul. . uwaga do dalszych 6. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiaja
Chrzanowskiego, ul. Szaseréw i Ronda Wiatraczna;e na catej dtugosci trasy utworzenie bus fanaliz ytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato
pasow;e wzdtuz ul. Wiatracznej — liczne nasadzenia drzew wysokich, krzewow, jak . uwaga do dalszych ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.
najwiecej zieleni;® zatozenie miernikéw smogu i hatasu w poblizu ul. Chrzanowskiego.® nalizl 7. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
najlepsze rozwigzanie: wydtuzenie tunelu poprowadzonego pod ul. Wiatraczng az za tory |0. uwaga czesciowo ZTM.
kolejowe. godna z koncepcja 8. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
przedstawiong na rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
konsultacjach 9. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w rejonie
11. uwaga do dalszych  |planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych
naliz lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych stacji.
12. uwaga do dalszych  [10. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
lanaliz Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
13. uwaga dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazdg stroneg (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
nieuwzgledniona 11. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.
12. Ewentualna lokalizacja miernikdw smogu i hatasu bedzie wynikata z zapiséw
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
13. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.
Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
194 | 15.12.2017 Prosze zgodnie z rozmowa o mozliwos¢ potaczenia nowego wiaduktu z mozliwoscig 1. uwagi do dalszych 1. Rozwiazania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasa Swietokrzyska a

bezpiecznego dojscia z przystanku przy Radzyminskiej na Piotra Skargi do ulicy
Naczelnikowskiej (matej Radzyminskiej) przez tory kolejowe.

1. Zapewnienie wysokiej dostepnosci do wezta kolej-autobus w rejonie przystanku
osobowego Warszawa Stalowa poprzez:

naliz
2. uwaga
nieuwzgledniona
3. uwaga

eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg dalsze analizy




a. zapewnienie drég dojscia (chodniki i droga dla rowerdéw) od strony osiedla Targdwek w
planowanym $ladzie ulicy Nowo-Stalowej, to jest w linii prostej od przejscia pod torami do
stacji metra przy ulicy Ossowskiego. Obecnie przyjete rozwigzania znaczaco wydtuzaja
droge dojscia kierujac pasazeréw w kierunku ulicy Radzyminskiej, a nie bezposrednio do
peronu. Droga dojscia jest znaczaco dtuzsza niz w linii prostej - wymaga wielokrotnego
pokonania réznicy wysokosci terenu.

b. wyznaczenie bezposrednio pod wiaduktem kolejowym linii nr 9 przystankéw
autobusowych zaréwno na ulicy Radzyminskiej jak i w Al. Solidarnosci.

c. wykonanie potgczenia dla pieszych bezposrednio przy wiadukcie kolejowym z
wykorzystaniem konstrukcji samego wiaduktu. (nie odtwarzanie istniejacej ktadki)

d. wyznaczenie przystankdw autobusowych na planowanej drodze réwnolegle z
przystankiem Warszawa Stalowa z dogodnym dojsciem od strony osiedla Targéwek.

2. Niezbedna jest budowa petnego skrzyzowania ulicy Kijowskiej z Zabraniecka z
mozliwoscig wjazdu z Zabranieckiej i ksiecia Ziemowita w Kijowska. Obecnie planowana
droga ponownie odcina Targéwek Fabryczny od waznego i szybkiego potaczenia z ulicg
Kijowska i Dworcem Wschodnim.

3. Proponujemy rozwazenie mozliwosci budowy jezdni gtéwnych obwodnicy bezposrednio
przy nasypach kolejowych na estakadzie z pozostawieniem obecnych funkcjonalnosci
uktadu drogowego w ciggu Zabranieckiej i Naczelnikowskiej.

4. Prosimy o rozwazenie mozliwosci budowy wiaduktu nad ulicg Radzymirska mozliwie
blisko nasypu kolejowego ze zjazdami po obu stronach do ronda zlokalizowanego na
wysokosci ulicy Nowo-Stalowej, skad ruch bytby rozprowadzony do Radzymirskiej i w
kierunku ulicy Osowskiego. Sam tranzyt od ronda Zaba w kierunku Wiatracznej odbywatby
sie bezkolizyjnie. Na dole powstatby uktad drogowy pozwalajacy na podtaczenie ulicy
Stalowej pod torami do drég zbiorczych. Tym samym mozliwe bytoby zdjecie ruchu ze
skrzyzowania Szwedzkiej i alei Solidarnosci. Zaktadamy uzyskanie efektu integracji
infrastruktury drogowej z infrastrukturg kolejowa i metrem.

5. Reasumujac: optymalnym z punktu widzenia dzielnicy i zapewnienia dostepnosci do
obwodnicy jest jej poprowadzenie po estakadzie / nasypie na odcinku od ksieznej Anny do
Ronda Zaba jak najblizej nasypu kolejowego. Zapewnienie w ciggu trasy gtéwnej przejazdu
bezkolizyjnego. Wzdtuz tras gtéwnej, w poziomie terenu drogi zbiorcze witaczajgce ruch po
réwnolegtych do trasy gtéwnej tacznicach z rejonie ulicy Radzyminskiej i ksiecia
Ziemowita. Takie rozwigzanie zapewni sprawny ruch po trasie gtéwnej oraz szeroki dostep
z terenu dzielnicy Jednoczesnie istniejgce potaczenia zostang poprawione, a nie
przerwane.

Koncepcja:

1. Wbrew pozorom pomysty ZMID i Brzezinskiego uwazam za dobre (takze w zakresie
facznicy nad Rondem w kierunku Odrowaza). A uwazam tak dlatego, ze pozwoli to na
zdjecie tranzytu z samego ronda->a to pozwoli na ptynny ruch autobusdéw i tramwajow
dotem

Puszczenie ruchu w rondo Zaba pewnie by spowodowato wiecej czasu dla aut, a wiec
mniej dla tramwajow (ktdére zawsze beda kolizyjne z ruchem wzdtuz toréw). Tak wiec auta
pojadg gobra, a postojg przy Budowlanej (tutaj jest autentyczny priorytet tramwajowy i
waskie gardto)

Pytanie: jak przyjete rozwigzania wptyng na ruch na samym rondzie Zaba (constans,
wzrost, spadek)? Interesuje nas const lub spadek - wzrost wykluczony bo utrudni ruch
transportu publicznego.

2. Waine, e jest szansa na zdjecie ruchu z Ronda Zaba. | dobrze bytoby pomysleé jak w
tym wezle usprawnic przesiadki autobus - tramwaj. | wydaje mi sig, ze to jest wazny
aspekt zupetnie pominiety w opracowaniu ZMID. Bo dzisiaj nie jest to modelowy wezet
przesiadkowy - mimo tego, ze miejsca jest tam duzo

Pytanie: zachecam do analizy i podpytania czy kto$ myslat o analizach w kierunku
stworzenia przy okazji budowy obwodnicy wezta autobus - tramwaj z jednoperonowymi
przesiadkami drzwi-drzwi? To powinna by¢ jakos¢ dodana projektu - géra dla aut i
tranzytu, dot dla poprawy transportu publicznego i stworzenia pierwszego modelowego

nieuwzgledniona
4. uwaga do dalszych
lanaliz

mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

2. Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyska w
minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiadaé
bedzie akomodacyjng sygnalizacje $wietlng z programem sterowania ruchem
drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajgcego sie natezenia ruchu pojazdow.
3.Przeciecia trasy obwodnicy srédmiejskiej z istniejagcymi ulicami przewidziano w
postaci weztéw drogowych z bezkolizyjnym prowadzeniem ruchu wzdtuz obwodnicy.
Skrzyzowania jednopoziomowe wystepuja jedynie na przecieciu z ul. Ksieznej Anny
loraz Trasa Swietokrzyska, co wynika z ograniczen terenowych dla powstania weztow.
4. Trasa obwodnicy srédmiejskiej krzyzuje sie z ulica Radyminska w formie wezta
czesciowo bezkolizyjnego, na ktérym ruch o najwiekszym natezeniu (obwodnica
Srédmiejska) prowadzony jest bez zaktécen. Na skrzyzowaniu z ulica Radzymiriska
powstanie sygnalizacja Swietlna o optymalnym programie, dostosowujgcym sie do
biezacego natezenia ruchu drogowego. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy
krodmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a weztem Radzymiriska (wraz z weztem)
zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym wynikaja z analizy prognoz natezenia
ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi postulatami dotyczacymi m.in.
rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez
projektowany wezet, konieczne sg dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych
rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.




wezta przesiadkowego w Warszawie

2a. Rozwigzania na Rondzie Zaba - chodniki i ddr we wszystkich relacjach - dzisiaj jest to
staby pod tym wzgledem wezet (niedostepny z niektérych kierunkdw, wymagajacy
objezdzania catego ronda).

3. Rozwigzania na wysokosci projektowanej ulicy Nowo-Stalowej, to jest potgczenia ulicy
Stalowej z ulicg Ossowskiego. Jest to kluczowe do zaprojektowania dla unikniecia robot
straconych i zapewnienia dostepu z osiedla Targéwek do peronu Stalowa w linii
prostej....... Pytanie: - czy mozna zaprojektowaé i w rejonie inwestycji zbudowac docelowy
przebieg Nowo-Stalowej wraz z wigczeniem w uktad drogowy zapewniajacy dojazd
jezdniami zbiorczymi do Ronda Zaba i Radzyminskiej?

e uzyskanie ciggu pieszego i ddr w linii prostej Stalowa - PKP Warszawa Stalowa -
Ossowskiego (potaczenia dwdch dzielnic, dostep do pociggdw),

* zapewnienie miejsca do postoju autobusow przy peronie PKP Stalowa oraz przystankéw
autobusowych.

195 | 15.12.2017 W zwigzku z planowang inwestycjg budowy obwodnicy Pragi przesytam ponizej liste uwag (1. uwaga 1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

do projektu. Jestem mieszkanka osiedla Mata Praga. nieuwzgledniona budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

Uwagi do projektu obwodnicy: 2. uwaga do dalszych Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie

¢ przeprowadzenie ul. Grenadieréw wiaduktem nad Al. Stanéw Zjednoczonych wraz z lanaliz jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

nadziemnymi przejsciami dla pieszych — wiaty przystankowe na wiadukcie, a takze pod 3. uwaga uwzgledniona [2. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalent zawartych w decyzji o

wiaduktem przy Al. Stanéw Zjednoczonych; 4. uwaga czesciowo Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

e utworzenie zielonego skweru na rondzie Wiatraczna — wysokie drzewa, krzewy, roéliny  [uwzgledniona \Warszawy.

kwitnace, tawki; 5. uwaga do dalszych 3. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

e jesli to mozliwe — zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do lanaliz 4.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielsk3 i

siebie (zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami), albo jesli ustawienie réwnolegte paséw  |6. uwaga Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac

na tym odcinku nie jest mozliwe, to w obrebie zakola utworzenie zielonego skweru; nieuwzgledniona projektowych.

» zachowanie ciggtosci ulic lokalnych — ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez dodatkowej 7. uwaga do dalszych 5. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac

sygnalizacji $wietlnej); naliz projektowych.

e ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu . uwaga do dalszych 6. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiaja

zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchnia; naliz ytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato

* zbudowanie przejscia dla pieszych w formie wiaduktu, albo pod estakadami na . uwaga do dalszych ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.

wysokosci ul. Chrzanowskiego naliz 7. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z

* umiejscowienie przystankdéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego; 10. uwaga czesciowo ZTM.

e bariery akustyczne na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami; godna z koncepcja 8. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z

¢ zaplanowanie stacji miejskich roweréw w poblizu ul. Chrzanowskiego, ul. Szaseréw i przedstawiong na rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Ronda Wiatraczna; konsultacjach 9. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w rejonie

* na catej dtugosci trasy utworzenie bus paséw; 11. uwaga do dalszych  |planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych

e wzdtuz ul. Wiatracznej — liczne nasadzenia drzew wysokich, krzewéw, jak najwiecej naliz lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych stacji.

zieleni; 12. uwaga czesciowo 10. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

e skorelowanie budowy obwodnicy z budowg tramwaju na Goctaw oraz budowa stacji uwzgledniona Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj

kolejowej Wiatraczna. 13. uwaga do dalszych  [dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

e zatozenie miernikdw smogu i hatasu w poblizu ul. Chrzanowskiego. lanaliz 11. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o

* najlepsze rozwigzanie: wydtuzenie tunelu poprowadzonego pod ul. Wiatraczng az za 14. uwaga Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

tory kolejowe. nieuwzgledniona \Warszawy.
12. Rozwigzania projektowe obwodnicy srédmiejskiej uwzgledniajg budowe stacji
PKP Wiatraczna
13.Ewentualna lokalizacja miernikéw smogu i hatasu bedzie wynikata z zapiséw
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
14. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.
Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

196 | 15.12.2017 Uwagi do projektu obwodnicy: 1. uwaga 1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

* przeprowadzenie ul. Grenadieréw wiaduktem nad Al. Stanéw Zjednoczonych wraz z
nadziemnymi przejsciami dla pieszych — wiaty przystankowe na wiadukcie, a takze pod

nieuwzgledniona
2. uwaga do dalszych

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie




wiaduktem przy Al. Stanéw Zjednoczonych;

e utworzenie zielonego skweru na rondzie Wiatraczna — wysokie drzewa, krzewy, rosliny
kwitnace, tawki;

e jesli to mozliwe — zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do
siebie (zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami), albo jesli ustawienie réwnolegte paséw
na tym odcinku nie jest mozliwe, to w obrebie zakola utworzenie zielonego skweru

» zachowanie ciagtosci ulic lokalnych — ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez dodatkowej
sygnalizacji $wietlnej);

e ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu
zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchnia;

¢ zbudowanie przejscia dla pieszych w formie wiaduktu, albo pod estakadami na
wysokosci ul. Chrzanowskiego;

* umiejscowienie przystankdéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego;

e bariery akustyczne na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami;

¢ zaplanowanie stacji miejskich roweréw w poblizu ul. Chrzanowskiego, ul. Szaseréw i
Ronda Wiatraczna;

* na catej dtugosci trasy utworzenie bus paséw;e wzdtuz ul. Wiatracznej — liczne
nasadzenia drzew wysokich, krzewow, jak najwiecej zieleni;

e skorelowanie budowy obwodnicy z budowg tramwaju na Goctaw oraz budowa stacji
kolejowej Wiatraczna.

e zatozenie miernikdw smogu i hatasu w poblizu ul. Chrzanowskiego.

* najlepsze rozwigzanie: wydtuzenie tunelu poprowadzonego pod ul. Wiatraczng az za
tory kolejowe

lanaliz

3. uwaga uwzgledniona
4. uwaga czesciowo
uwzgledniona

5. uwaga do dalszych
lanaliz

6. uwaga
nieuwzgledniona

7. uwaga do dalszych
lanaliz

8. uwaga do dalszych

naliz
E. uwaga do dalszych
naliz

10. uwaga czesciowo
zgodna z koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

11. uwaga do dalszych
lanaliz

12. uwaga czesciowo
uwzgledniona

13. uwaga do dalszych
lanaliz

14. uwaga
nieuwzgledniona

jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnier z Zarzgdem Zieleni m.st.

\Warszawy.

3. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

4.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielsk3 i

Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac

projektowych.

5. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac

projektowych.

6. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiaja
ytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato
ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.

7. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z

ZTM.

8. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z

rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

9. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w rejonie

planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych

lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych staciji.

10. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

11. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

\Warszawy.12. Rozwigzania projektowe obwodnicy sréodmiejskiej uwzgledniaja

budowe stacji PKP Wiatraczna.

13.Ewentualna lokalizacja miernikéw smogu i hatasu bedzie wynikata z zapiséw

decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

14. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.

Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla

przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé

lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

197 | 15.12.2017 Najwazniejsze dla nas mieszkaricow osiedla praha, jest wybudowanie barier akustycznych [1. uwaga uwzgledniona |[1. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami, przy czym bedziemy upierac sie do 2. uwaga czesciowo 2.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielska i
skutku. uwzgledniona Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
Ponadto: 3. uwaga do dalszych projektowych.
® zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do siebie lanaliz 3. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
(zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami) 4. uwaga projektowych.
¢ zachowanie ciggtosci ulic lokalnych ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez dodatkowe;j nieuwzgledniona 4. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiajg
sygnalizacji) 5. uwaga do dalszych ytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato
e ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu lanaliz ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.
zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchnia 6. uwaga czesciowo 5. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
¢ zbudowanie przejscia dla pieszych pod estakadami ul. Chrzanowskiego zgodna z koncepcja ZTM.
* umiejscowienie przystankdéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego przedstawiong na 6. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
* na catej dtugosci obwodnicy utworzenie bus paséw konsultacjach Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
198 | 15.12.2017 Najwazniejsze dla nas mieszkaricow osiedla praha, jest wybudowanie barier akustycznych [1. uwaga uwzgledniona |[1. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami, przy czym bedziemy upierac sie do
skutku.

Ponadto:

* zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do siebie
(zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami)

2. uwaga czesciowo
uwzgledniona

3. uwaga do dalszych
lanaliz

4. uwaga

2.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami: Kobielska i
Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach bedg przedmiotem dalszych prac
projektowych.

3. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac

projektowych.




¢ zachowanie ciggtosci ulic lokalnych ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez dodatkowej
sygnalizacji)

e ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu
zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchnia

¢ zbudowanie przejscia dla pieszych pod estakadami ul. Chrzanowskiego

* umiejscowienie przystankdéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego

* na catej dtugosci obwodnicy utworzenie bus paséw

nieuwzgledniona

5. uwaga do dalszych
lanaliz

6. uwaga czesciowo
zgodna z koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

4. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiajg
ytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato
ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.

5. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z

ZTM.

6. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

199 | 15.12.2017 Najwazniejsze dla nas mieszkaricow osiedla praha, jest wybudowanie barier akustycznych [1. uwaga uwzgledniona |[1. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami, przy czym bedziemy upierac sie do 2. uwaga czesciowo 2.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami: Kobielska i
skutku. uwzgledniona Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach bedg przedmiotem dalszych prac
Ponadto: 3. uwaga do dalszych projektowych.
* zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do siebie lanaliz 3. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
(zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami) 4. uwaga projektowych.
 zachowanie ciggtosci ulic lokalnych ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez dodatkowe;j nieuwzgledniona 4. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiajg
sygnalizacji) 5. uwaga do dalszych ytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato
e ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu lanaliz ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.
zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchnia 6. uwaga czesciowo 5. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
® zbudowanie przejscia dla pieszych pod estakadami ul. Chrzanowskiego zgodna z koncepcja ZTM.
* umiejscowienie przystankdéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego przedstawiong na 6. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
¢ na catej dtugosci obwodnicy utworzenie bus paséw konsultacjach Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
200 | 15.12.2017 * nalezy zachowac ciggtosc ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami Kobielska i
Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na bus pas lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 3.i4. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
linie tramwajowa nieuwzgledniona projektowych.
¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktére nie bedg blokowaty budowy tramwaju w 5. uwaga zgodna z 3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw koncepcje przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  [przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
powierzchni konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.
e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do 6. uwaga uwzgledniona 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj
¢ przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z [uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
210/212 analiz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Standw Zjednoczonych zostang
budynkéw, zachowac istniejaca zielert wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
nowych szpaleréw drzew projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
* zapewni¢ mozliwos¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
201 | 15.12.2017 Chciatem zgtosi¢ moje uwagi do propozycji obwodnicy. 1. uwaga czeSciowo 1.Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

Uwagi ponizej:

e tunel powinien by¢ dtuzszy

* mozna by stworzy¢ tunel szklany jak na Trasie Torunskiej,

e Sciezka rowerowa powinna by¢ po dwdch stronach wiaduktu

* potrzebne jest przejscie z ulicy Chrzanowskiego na drugg strone ulicy

uwzgledniona

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3. uwaga
nieuwzgledniona

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta). Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu
lod Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigza¢ ze znacznym

lograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie rozwigzanie




* umieszczanie przystanku vetturillo przy skrzyzowaniu Wiatraczna/Chrzanowskiego

e Zmniejszenie liczny paséw o 1 z w kazda strone lub wygospodarowanie jednego pasa
tylko dla busow

* Nalezy skorelowac budowe obwodnicy z budowg tramwaju na Goctaw oraz budowa
stacji kolejowej Wiatraczna.

* Juz obecnie znaczaco brakuje miesc parkingowych, cata ulica Przeworska i Waiatraczna
od Chrzanowskiego jest zapetniona zaparkowanym autami. Proponowane rozwigzanie
jeszcze bardziej zwiekszy problem miejsc postojowych.

* Mieszkancy osiedli od strony centrum nie bedg mogli skorzystaé¢ z obwodnicy -
utrudniony bedzie (daleko) i wjazd i zjazd z niej.

4. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiona na
konsultacjach

5. uwaga
nieuwzgledniona

6. uwaga czesciowo
uwzgledniona

7. uwaga do dalszych
lanaliz

powaznie zredukuje funkcjonalno$é obwodnicy oraz zwigkszy ruch w poziomie
terenu na jezdniach lokalnych.

2. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

3. Z uwagi na ograniczenie zajetosci terendw przylegtych $ciezka rowerowa
prowadzona jest po jednej stronie wiaduktu.

4.Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w rejonie
planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych
lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych staciji.

5. Przyjeta liczba paséw ruchu wynika z prognozowanych natezen ruchu.
6.Rozwigzania projektowe obwodnicy srédmiejskiej uwzgledniajg budowe stacji PKP
Wiatraczna.

7. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.

202 | 15.12.2017 ¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione |1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i
Wiatraczng powinny miec przejscia dla pieszych po obu stronach Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas 2. uwaga do dalszych skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawi¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie  [analiz 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
linie tramwajowa 3.i4. uwaga projektowych.
» zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w nieuwzgledniona 3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
oraz zapewni¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  |5. uwaga zgodna z \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
powierzchni koncepcja lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.
e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do przedstawiong na 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas konsultacjach Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj
e przesunac¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z |6. uwaga uwzgledniona |dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej 7. uwaga czesciowo 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
210/212 uwzgledniona 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od  [8. uwaga do dalszych skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie lanaliz dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
nowych szpaleréw drzew projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych
¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
203 | 15.12.2017 * nalezy zachowac ciggtosc ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczng powinny miec przejscia dla pieszych po obu stronach

¢ przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie
linie tramwajowa

¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktére nie bedg blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na
powierzchni

¢ ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas

e przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkéw, zachowac istniejaca zielern wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3.i4. uwaga
nieuwzgledniona

5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych.

3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres




nowych szpaleréw drzew
¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa

projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
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Przekazuje nastepujace uwagi:

Grenadieréw-Wiatraczna:

1. Zwezi¢ pasy dzielgce miedzy jezdniami i odsuna¢ jezdnie od zabudowy.

2. Zachowac istniejgce szpalery drzew oraz dosadzi¢ nowe.

3. Wykorzystac wlot tunelu i wyznaczyé przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy na
wysokosci ulic Garibaldiego-Kruszewskiego.

4. W kazdym miejscu zapewni¢ niezbedny pas dzielgcy miedzy drogg rowerowa i jezdnig.
5. Szerokos¢ drég rowerowych powinna w miare mozliwosci wynosi¢ 3m.

Rondo Wiatraczna-Paca:

1. Droge rowerowg wokét ronda (wraz z przejazdami rowerowymi) zaplanowac mozliwie
jak najszersza (3,5m)

2. Wyznaczy¢ miedzy pasami ruchu ogdlnego jezdnie przeznaczong tylko dla autobuséw (z
rezerwg pod tramwaj), petnigca de facto funkcje catodobowego buspasa. Dla ruchu
ogdlnego pozostawi¢ po 1 pasie w kazdg strone.

3. Niezaleznie od punktu 2 zrezygnowac z budowy zatok autobusowych na ulicy
Wiatracznej.

4. Zachowac komplet relacji dla samochoddw na skrzyzowaniu z Kobielskg (ewentualnie
bez lewoskretéw z Wiatracznej).

5. Wyznaczy¢ przejécia dla pieszych i taczniki rowerowe przy skrzyzowaniach z Prochowg i
Paca.

6. Po obu stronach Wiatracznej posadzic geste szpalery drzew.

Paca-Tereny PKP:

1. Wyznaczy¢ przejscie dla pieszych i tacznik rowerowy przy skrzyzowaniu z Nizinna.

2. Zrezygnowac z budowy zatok autobusowych przy skrzyzowaniu z Szaseréw.

3. Wydtuzy¢ droge rowerowa po zachodniej stronie Wiatracznej do wejscia do stacji PKP i
zakonczy¢ parkingiem B+R.

4. Dodac szeroki przejazd rowerowy (pod skosem) przez potudniowy wlot Chrzanowskiego

przy skrzyzowaniu z Wiatraczng (po wschodniej stronie obwodnicy). Przejazd wykonac
jako wyniesiony. Dzieki temu rowerzysci jadgcy na wiadukt tylko raz beda musieli przecigé
jezdnie.

5. Skrzyzowanie Wiatraczna/Chrzanowskiego wyznaczy¢ jako réwnorzedne.

6. Projektowany parking rowerowy przysuna¢ do wejscia na stacje PKP.

7. Prawe pasy obwodnicy na wiadukcie przeznaczy¢ na buspasy.

Estakada:

1. Prawe pasy obwodnicy na wiadukcie przeznaczyé na buspasy.

2. Na wysokosci zejscia z wiaduktu na peron stacji poszerzy¢ wiadukt, tak aby unikng¢
przeplatania drogi rowerowej z chodnikiem.

3. Zaprojektowac mniejsze parkingi rowerowe réwniez na wiadukcie przy przystanku
autobusowym przy zejsciu na peron.

4. Szerokos¢ drogi rowerowej (poniewaz jest jednostronna) nie powinna byé mniejsza niz
3m.

Tereny PKP-Ksieznej Anny:

1. Prawe pasy obwodnicy przeznaczy¢ na buspasy.

2. Potaczy¢ drogi rowerowe na wiadukcie z ciggiem pieszo-rowerowym w ul. Zabranieckiej
oraz ze $lepymi zakoriczeniami ulic Ludwickiej i Beczkowej.

3. Wyznaczy¢ komplet przejazdéw rowerowych wokét skrzyzowania obwodnicy z Ksieznej
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uwzgledniona

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3. uwaga do dalszych
lanaliz
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lanaliz
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lanaliz
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1. uwaga zgodna z
koncepcja
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1. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego.

2. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.

3. Projekt organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac.

4. i5. Rozwigzania beda zgodne z obowigzujgcymi warunkami technicznymi jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz standardami ujetymi w
Zarzadzeniu Prezydenta m. st. Warszawy w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw
dla rozwoju systemu transportu rowerowego na terenie m.st. Warszawy, niemniej
jednak nie wykluczamy korekty przedstawionych rozwigzan na dalszym etapie prac
projektowych.

1.Rozwigzania bedg zgodne z obowigzujgcymi warunkami technicznymi jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz standardami ujetymi w
Zarzadzeniu Prezydenta m. st. Warszawy w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw
dla rozwoju systemu transportu rowerowego na terenie m.st. Warszawy, niemniej
jednak nie wykluczamy korekty przedstawionych rozwigzan na dalszym etapie prac
projektowych. 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na
pdzniejszym etapie prac projektowych. Budowa trasy tramwajowej w ciggu
lobwodnicy srédmiejskiej nie jest przewidziana w zadnych obowigzujacych
dokumentach planistycznych m.st. Warszawy.

3. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
ZTM.

4. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicg Kobielska. Inne
relacje na tym skrzyzowaniu beda przedmiotem dalszych prac projektowych.

5. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

6.Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy

1. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

2. Ostateczna lokalizacja i rodzaj przystankéw autobusowych (przystanek w zatoce
czy na pasie jezdni) bedzie wynikata z uzgodnien z ZTM.

3.Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu
rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac
projektowych.

4. i 5. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie
prac i zostanie zatwierdzony przez BPMiT

.6. Ostateczna lokalizacja stacji roweru miejskiego bedzie wynikata z projektu statej
lorganizacji ruchu.

7. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

1. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.




Anny. Alternatywnie "nie sprowadzaé na dét" drogi rowerowej z wiaduktu nad torami i
rozwigzac ruch rowerowy w sposob bezkolizyjny (np. rowerowe rondo nad
skrzyzowaniem).

4. Wyznaczy¢ chodnik i droge rowerowa rowniez po pétnocnej stronie Ksieznej Anny na

odcinku Rzeczna-obwodnica.

5. Skrzyzowanie Ksieznej Anny/Rzeczna zmniejszy¢ do jednopasowego ronda (bez tgcznic

pozwalajacych na jego ominiecie). Wyznaczy¢ komplet przejazdéw rowerowych wokét
ronda i wykonac je jako wyniesione.

Ksieznej Anny-bocznica kolejowa oraz bocznica-Trasa Swietokrzyska:

1. Prawe pasy obwodnicy przeznaczy¢ na buspasy.

2. Drogi rowerowe wzdtuz Zabranieckiej poprowadzi¢ obustronnie.

3. Zbudowac facznik drogi rowerowej z jezdnia lokalng na wysokosci skrzyzowania z Trasg

Swietokrzyska.
Trasa Swietokrzyska-Radzymirska:
1. Drogi rowerowe prowadzi¢ obustronnie na wiadukcie - nie zmuszaé rowerzystéw do

krazenia lokalnymi ulicami i objezdzania wiaduktu wzdtuz Birzanskiej. Zrezygnowac z drogi

rowerowej wzdtuz Birzanskiej na rzecz prowadzenia ruchu rowerowego ulica.
2. Niezaleznie od punktu 1 pozostawi¢ droge rowerowg wzdtuz przedtuzenia "matej
Radzyminskiej"

3. Zaprojektowac tagczniki rowerowe do $lepych zakornczen Birzanskiej, Ksiecia Ziemowita i

Rybienskiej.

4. Skrzyzowania przedtuzenia "matej Radzymirskiej" z Ksiecia Ziemowita oraz wyjazdem ze
sklepu zaprojektowac jako jednopasowe ronda. Wokét rond wyznaczy¢ komplety przejsé

dla pieszych i przejazddw rowerowych z azylami.
5. Potgczy¢ projektowang infrastrukture rowerowa wzdtuz przedtuzenia "matej

Radzyminskiej" z wyznaczonymi niedawno na tej ulicy pasami rowerowymi - na przyktad

poprzez zaprojektowanie drég rowerowych obustronnie.

6. Zbudowac matg estakade rowerowg (slimak) umozliwiajgca rowerzystom szybki zjazd z

wiaduktu na "matg Radzyminska"
Wezet z Radzymirska:

1. Ukfad drogowy nalezy catkowicie przeprojektowac, tak aby kierowcy jadacy od strony

Marek byli naturalnie kierowani na obwodnice, a nie do centrum miasta. Budowa
obwodnicy powinna wigzac sie takze ze zwezeniem wylotu Al. Solidarnosci w strone
centrum.

2. Prosze zwrdci¢ uwage jak bardzo bedzie musiat nadrobic drogi pieszy lub rowerzysta

jadacy z wiaduktu i chcgcy kontynuowac jazde wzdtuz obwodnicy. Ruch pieszy i rowerowy

nalezy poprowadzi¢ pod jezdniami.

3. Droga rowerowa powinna zachowywac ciggtos¢ przy wyjsciach ze stacji PKP Stalowa.
4. Wydtuzy¢ chodnik po zachodniej stronie Radzyminskiej od stacji benzynowej az do
wiaduktu, réwnolegle do niego wykona¢ droge rowerowg zakoriczong wjazdem na
wiadukt.

5. Wyznaczy¢ przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy taczace wschodnia i zachodnig
strone Radzyminskiej niewymagajace wchodzenia lub wjezdzania na wiadukt. W

przypadku realizacji punktu 1 mozna to zrobi¢ w sposdb bezkolizyjny, w przypadku braku
jego realizacji proponuje zaprojektowanie przej$¢ przez wloty skrzyzowania Radzymiriskiej

ze zjazdem z obwodnicy.
6. Zbudowac parkingi rowerowe przy wejsciach na stacje PKP.

7. W Al. Solidarnosci powinny znalez¢ sie przystanki autobusowe umozliwiajace przesiadki

na pociagi oraz autobusy jadace obwodnica.
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Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

2.1 4. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

3. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w rejonie

planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych

lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych stacji.

1. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy sSrodmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

2. Z uwagi na wysokos¢ estakady projektowanej nad uktadem torowym Kozia Gérka

dtugosé pochylni dla drogi rowerowej bytaby poréwnywalna z dtugoscia drogi

rowerowej w przedstawionym wariancie konsultacyjnym.

3. Zostanie zaprojektowany przejazd rowerowy przez obwodnice sSrédmiejska na

zachodnim wlocie skrzyzowania z Ks. Anny.

4. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego i pieszego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym

letapie prac projektowych.

1. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy sSrédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

2. Z uwagi na ograniczanie zajetosci terenu niezbednego do budowy obwodnicy oraz

prognozowane natezenia ruchu rowerowego Sciezka rowerowa zostata

zaprojektowana po jednej stronie.

3. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

1. Rozwiazania dla odcinka obwodnicy §rédmiejskiej pomiedzy Trasa Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

3. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiaja obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

4. i5. Ostateczne rozwigzania beda wynikaty z projektu statej organizacji ruchu.

6. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
1.2.3.4.i5. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy srédmiejskiej pomiedzy Trasa

Swietokrzyska a weztem Radzymirska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie

konsultacyjnym wynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w

zwigzku z licznymi postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i

pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg

dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK

SA.

6. Na dalszych etapach prac projektowych analizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji

dodatkowych stacji.

7. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z

ZTM.




205 | 15.12.2017 Jestesmy mieszkaricami nowo wybudowanego osiedla Mata Praga Il etap ul. Przeworska 2 [1. uwaga 1. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.
w Warszawie. W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami spotecznymi projektu obwodnicy nieuwzgledniona Zabranieckiej bedzie sie wigza¢ ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
Srodmiejskiej zgtaszamy z zong nastepujace uwagi: 2. uwaga przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
Uwagi do projektu obwodnicy: nieuwzgledniona lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
 najlepszym i preferowanym rozwigzaniem majgc na uwadze zaréwno bezkolizyjny ruch 3. uwaga do dalszych 2. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
jak i dobro okolicznych mieszkarncéw jest wydtuzenie tunelu poprowadzonego pod ul. naliz budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Wiatraczna az za tory kolejowe!!!1111 . uwaga uwzgledniona |Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
¢ przeprowadzenie ul. Grenadieréw wiaduktem nad Al. Stanéw Zjednoczonych wraz z 5. uwaga czesciowo jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
nadziemnymi przejsciami dla pieszych — wiaty przystankowe na wiadukcie, a takze pod uwzgledniona 3. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalerr zawartych w decyzji o
wiaduktem przy Al. Stanéw Zjednoczonych; 6. uwaga do dalszych Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
¢ utworzenie zielonego skweru na rondzie Wiatraczna naliz \Warszawy.
¢ oczekiwana bytaby zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do  [7. uwaga 4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
siebie (zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami) nieuwzgledniona 5.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami: Kobielska i
¢ zachowanie ciggtosci ulic lokalnych — ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez dodatkowej 8. uwaga do dalszych Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach bedg przedmiotem dalszych prac
sygnalizacji $wietlnej); lanaliz projektowych.
e ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu 9. uwaga do dalszych 6. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchnia; lanaliz projektowych.
¢ zbudowanie przejscia dla pieszych w formie wiaduktu, albo pod estakadami na 10. uwaga do dalszych  [7. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiajg
wysokosci ul. Chrzanowskiego; lanaliz ytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato
* umiejscowienie przystankdéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego; 11. uwaga czesciowo ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.
¢ ekrany akustyczne na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami oraz przy wlocie ul.  [zgodna z koncepcja 8. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
Chrzanowskiego i nowo wybudowanych tam osiedli, przedstawiong na ZTM.
e zaplanowanie stacji miejskich roweréw w poblizu ul. Chrzanowskiego, ul. Szaseréw i konsultacjach 9. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
Ronda Wiatraczna; 12. uwaga do dalszych  [rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
¢ na catej dtugosci trasy utworzenie bus paséw; lanaliz 10. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w
e wzdtuz ul. Wiatracznej — jak najwiecej zieleni; 13. uwaga czesciowo rejonie planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych
e skorelowanie budowy obwodnicy z budowg tramwaju na Goctaw oraz budowa stacji uwzgledniona lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych stacji.
kolejowej Wiatraczna 14. uwaga do dalszych  [11. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
e zatozenie miernikdw smogu i hatasu w poblizu ul. Chrzanowskiego oraz zastosowanie lanaliz Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj
nowoczesnych technologii minimalizacji ww. czynnikdw (w szczegdlnosci przy wlocie i dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
wylocie z tunelu) 12. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.
13. Rozwigzania projektowe obwodnicy sSrédmiejskiej uwzgledniajg budowe stacji
PKP Wiatraczna.
14.Ewentualna lokalizacja miernikéw smogu i hatasu bedzie wynikata z zapiséw
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

206 | 15.12.2017 W zwigzku z konsultacjami spotecznymi dot. projektu obwodnicy srédmiejskiej Postuluje o [uwaga czesciowo W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za skrzyzowanie
zwezenie pasa rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych,pomiedzy Grenadierdw a uwzgledniona; uwaga z ulica Grenadieréw jezdnie lokalne al. Standw Zjednoczonych zostang dosuniete na
Rondem Wiatraczna co pozwoli oddali¢ jezdnie od budynkdéw, oraz wyznaczy¢ miejsce do dalszych analiz lodc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres projektu zieleni
pod nasadzenie nowych szpaleréw drzew. Zmniejszy to hatas ucigzliwy dla mieszkaricow uwaga do dalszych bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
bloku przy Alei Standw Zjednoczonych 72. Szczegdlnie proponuje zabezpieczy¢ przed lanaliz oraz z uzgodnien z Zarzadem Zieleni m.st. Warszawy.
hatasem przejscie prowadzace na patio w tym budynku, juz teraz dzwiek odbija sie od Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
Scian wewnatrz patio, co powoduje przekraczanie norm hatasu. Mysle, ze zabezpieczenie rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
tak krétkiego odcinka nie bedzie kosztowne, a przyniesie znaczne poprawe komfortu
mieszkancow budynku Spétdzielni Mieszkaniowej PAX, w ktérym miesci sie okoto 500
lokali (wiekszos¢ mieszkar ma okna wychodzace na patio) W przypadku protestow
mieszkancow i przekroczenia norm, pdzniejsze zabezpieczenie przed hatasem w bedzie
duzo bardziej kosztowne.

207 | 15.12.2017 1. Skrzyzowanie Radzymiriska / Al. Solidarnosci powinno zniecheca¢ do jazdy tranzytowej. 1. uwaga niezrozumiata 1. Trasa obwodnicy srédmiejskiej krzyzuje sie z ulica Radymiriskg w formie wezta

Proponowany ksztatt (zdjecia w posiadaniu ZMID)
2. Powinno sie zaprojektowac tak obwodnice, aby zniecheca¢ samochody do wjazdu do
obszaru Srédmiejskiego, aby ruch z dotychczasowych ulic: Grochowska, al. Waszyngtona,

2.brak postulatu
3. i 4. uwaga nie dotyczy
lzakresu konsultacji

czesciowo bezkolizyjnego, na ktérym ruch o najwiekszym natezeniu (obwodnica
Srédmiejska) prowadzony jest bez zaktécen. Na skrzyzowaniu z ulica Radzymiriska

powstanie sygnalizacja Swietlna o optymalnym programie, dostosowujgcym sie do




Zieleniecka, Targowa, al. Solidarnosci, Szwedzka zostat przekierowany na obwodnice.
Dzieki temu ulice, ktére obecnie przypominaja sciek komunikacyjny zyskaja charakter alej
miejskich: z wiekszg iloscig zieleni, uspokojonym ruchem i priorytetem dla pieszych i
komunikacji miejskiej

3. Powinien by¢ napisany i przyjety plan uspokojenia dotychczas tranzytowych ulic -
Grochowska, al. Waszyngtona, Zieleniecka, Targowa, al. Solidarnosci, Szwedzka.
Zmniejszenia przekroju, zwiekszania liczby zieleni, wyznaczenia paséw rowerowych

4. Powyszsze dziatania powinny zosta¢ wprowadzone natychmiast po otwarciu obwodnicy.
Projekty powinny by¢ juz teraz przygotowywane.

5. Na samej obwodnicy powinien by¢ wyznaczony buspaséw (zaréwno w wariancie 2X3
pasy jak i w wariancie 2x2 pasy)

6. Powinna by¢ pozostawiona rezerwa pod poprowadzenie tramwaju w przysztosci

5. uwaga czesciowo
zgodna z koncepcja
przedstawiona na
konsultacjach

6. uwaga
nieuwzgledniona

biezacego natezenia ruchu drogowego.

3. i 4.Uspokojanie ruchu na ul. Grochowskiej, al. Waszyngtona, Zielenieckiej,

[Targowej, al. Solidarnosci, Szwedzkiej jest poza zakresem obszarowym obwodnicy

Srodmiejskiej.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest przewidziana
zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st. Warszawy.
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Prosze o rozwazenie nastepujacych uwag:

1. Moim zdaniem przestrzen Ronda Wiatraczna powinna zostac zaprojektowana jako
wygodny wezet przesiadkowy minimalizujgcy odlegtosci i bariery w komunikacji miedzy
réznymi Srodkami transportu (w tym przysztg stacjg metra) oraz atrakcyjna przestrzen
publiczna realizujgca funkcje centrum dzielnicowego (zgodnie ze Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego).

2. Wg. mnie rejon ul. Radzyminskiej oraz stacji PKP nalezy potraktowac jako wezet
przesiadkowy uwzgledniajac wygode przesiadek. Postuluje analize rozmieszczenia
przystankéw komunikacji zbiorowej tak aby byty jak najblizej oraz doprojektowanie
przystankéw na obwodnicy oraz na ul. Radzyminskiej realizujgcych wszystkie relacje.

3. Postuluje uwzglednienie mozliwosci prowadzenia ruchu rowerowego oraz pieszego po
stronie wschodniej ul. Radzyminskiej (szerokiej) oraz lokalizacje przystanku komunikacji
autobusowej na wysokosci obwodnicy.

4. Prosze o wydtuzenie przedtuzenia ul. "matej" Radzyminskiej oraz zniwelowanie dtugiego
fuku w rejonie Kauflandu, tak aby ulica Nowo-Chemiczna i Nowo-Radzymiriska tworzyty
spodjny uktad urbanistyczny w rejonie skrzyzowania z ul. Ksiecia Ziemowita poprzez
nawigzanie do historycznej siatki ulic.

5. W zwigzku z wyznaczeniem paséw rowerowych na ul. Radzymirskiej "matej" proponuje,
aby organizacje ruchu rowerowego na ul. Nowo-Chemicznej i Nowo-Radzymirskiej
przeprowadzié¢ w formie paséw rowerowych na jezdni, a nie w formie wydzielonej drogi
rowerowej. Zmiana przebiegu pozwoli na harmonijna z istniejgca zabudowe dziatek, ktére
w obecnej koncepcji nie s mozliwe do zabudowy, badz jest to drastycznie nieoptacalne.
6. Prosze o maksymalne ograniczenie ingerencji w teren objety programem rewitalizacji
na Targdwku Fabrycznym. Proponuje przysuniecie skrzyzowania z Trasa Swietokrzyska
blizej toréw.

7. W przypadku wariantu bezkolizyjnego skrzyzowania z Trasa Swietokrzyska oraz ul.
Ksieznej Anny z uwagi na bardziej efektywne wykorzystanie przestrzeni proponuje
budowe catego odcinka linia kolejowa do Mifiska Mazowieckiego - ul. Radzyminska na
wiadukcie, a nie nasypie, tak aby na poziomie 0 mozna byto przeprowadzi¢ szlaki
komunikacyjne np. tramwaj lub ulice serwisowa. Jest to rozwigzanie drozsze, ale pozwala
na integracje terenu (przyktadowo gdyby linia kolejowa do Gdariska byta na wiadukcie
budowa Trasy Swietokrzyskiej bytaby znacznie prostsza oraz nie zostato przerwane
potaczenie ulicy tomzynskiej i Ziemowita). Jest to rowniez rozwigzanie czesto stosowane
w metropoliach z racji tego iz nie dzieli przestrzeni w takim stopniu jak nasypy np. w
Nowym Jorku.

8. Postuluje uwzglednienie rezerwy na linie tramwajowg do Zgbek w projekcie obwodnicy,
w tym szczegdlnie w projekcie skrzyzowania z Trasa Swietokrzyska. Proponuje rozwigzanie
podobne do tego na Moscie Gdarskim, gdzie samochody jada géra, a na dole pod
wiaduktem jest torowisko tramwajowe. W ten sposéb linia tramwajowa mogtaby by¢
dowigzana do ulicy Ziemowita z pominiecie obszaru rewitalizowanego.

9. Proponuje prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych na ulicach lokalnych
potaczone z ich uspokojeniem.Zataczniki (w posiadaniu ZMID)e wariantowa propozycja

1. uwaga do dalszych
lanaliz

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3. uwaga do dalszych
lanaliz

4. uwaga
nieuwzgledniona

5. uwaga do dalszych
lanaliz

6. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

7. uwaga
nieuwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

9. uwaga do dalszych
lanaliz

1. Ostateczna lokalizacja przystankdéw komunikacji miejskiej bedzie wynikata z
uzgodnien z ZTM i TW. Estetyka przyjetych rozwigzan zostanie zaopiniowana przez
BAIiPP.

2.i 3. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy srédmiejskiej pomiedzy Trasg
Swietokrzyska a weztem Radzymirska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie
konsultacyjnym wynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w
zwigzku z licznymi postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i
pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg
dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK
SA.

4. UL "mata" Radzymiriska petni funkcje drogi zbiorczej i zaprojektowana zostata o
parametrach zapewniajgcych bezpieczeristwo ruchu drogowego.

5. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu
rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac
projektowych.

6. Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyska w
minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkédw
znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6.

7. Przeciecia trasy obwodnicy srédmiejskiej z istniejgcymi ulicami przewidziano w
postaci weztéw drogowych z bezkolizyjnym prowadzeniem ruchu wzdtuz obwodnicy.
Skrzyzowania jednopoziomowe wystepuja jedynie na przecieciu z ul. Ksieznej Anny
loraz Trasa Swietokrzyska, co wynika z ograniczen terenowych dla powstania weztéw.
8. W zwigzku z prowadzonymi obecnie przez Urzad m.st. Warszawy dziataniami
zwigzanymi z ustaleniem przebiegu ul. Nowo-Ziemowita i rozwigzan tramwajowych w
kierunku Zabek mozliwos¢ uwzglednienia postulatu zalezna jest od wynikdw wyzej
opisanych dziatan.

9.Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu
rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac
projektowych.




rozwigzania problemu przebiegu linii tramwajowej z pominigciem obszaru
rewitalizowanego w przypadku skrzyzowania bezkolizyjnego oraz proponowany przebieg
ul. Nowo-Radzyminskiej i Nowo-Chemicznej.® przyktad ulicy zlokalizowanej pod
wiaduktem drogi szybkiego ruchu Queens, stan Nowy Jork (fot. Google Maps).Legenda:e
kolor rézowy - jezdnie gtéwne obwodnicy na poziomie +1e kolor szary - jezdnie pozostate
z predkoscig dopuszczalng zgodna z przepisami w obszarze zabudowanyme kolor
czerwony - orientacyjny przebieg linii tramwajowej do Zgbek na poziomie 0 kolor
btekitny - drogi rowerowe, badz drogi o ruchu uspokojonym z ruchem rowerowym na
zasadach ogdlnych jezdnige kolor jasno-btekitny - drogi z ruchem uspokojonyme kolor
26tty - drogi dla pieszych
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Jako mieszkaniec osiedla bezposrednio przylegajacego do ulicy Wiatracznej, mam na
uwadze dobro swoje i sgsiadéw, zgtaszam pod rozwage nastepujgce punkty odnosnie
projektu obwodnicy.Najbardziej dogodnym rozwigzaniem pozwalajgcym na wzorowa
egzystencje jest budowa tunelu podziemnego od ronda Wiatraczna i dalej pod torami PKP,
pozwoli to na utrzymanie obecnego ciggu ulicy Wiatracznej z dostepem do ulic
poprzecznych ktoére sg codziennie wykorzystywane przez mieszkaricéw do codziennej
komunikacji. Ograniczy to emisje hatasu i spalin w gesto zaludnionej czesci miasta jak
réwniez w niedalekiej odlegtosci sgsiadujacej z oddziatami szpitala Szaseréw. Juz obecne
plany natezenia ruchu i oceny sSrodowiskowej nie pozostawiaja ztudzen ze warianty
zwigzane z wiaduktem nie bedg spetnia¢ norm dotyczacych hatasu co automatycznie
bedzie wywotywac roszczenia mieszkancow. Przyktad dzielnicy Ursynéw daje jasny sygnat
ze koncepcja oparta o tunel jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii
metra daty miastu doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzy¢. Poziom
hatasu ma kluczowe znaczenie dla rozwoju najmtodszego pokolenia, poniewaz nowo
powstate osiedla sg zasiedlane przez mieszkaricéw z noworodkami badz dzie¢mi w
mtodym wieku lub przez osoby ktdre plany posiadania potomstwa majg. Wszelkie decyzje
majace na celu rozwdj infrastruktury drogowej powinien uwzgledniac interes
mieszkancow terendw sgsiadujgcych, poniewaz z podatkéw pochodzacych z zakupu tych
nieruchomosci powstaje budzet pozwalajacy na realizacje dalszych projektéw
budowlanych. Wiec kluczowym jest to zeby projekty te realizowaty zadania, ktére sg w
interesie i dziataja na korzys¢ mieszkaricéw, a nie przeciwko.

Dodatkowo na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy o dostepie do informacji publicznej z dnia 6
wrzes$nia 2001 r. (Dz. U. Nr 112, poz. 1198 z p6zn. zm.) zwracam sie z wnioskiem o
informacje na temat przygotowan do budowy obwodnicy srédmiejskiej od Ronda
Wiatraczna do Ronda Zaba i prosze o odpowied? na nastepujgce pytania:

1. Dlaczego w "karcie informacji przedsiewziecia” nie ma analizy akustycznej budynkéw
znajdujacych sie przy ulicy Chrzanowskiego 2, Chrzanowskiego 4, Wiatraczna 29?

2. Czy obszary bez planu miejscowego (niedopetnienie obowigzkéw przez Rade Warszawy)
sg objete ochrong akustyczna?

3. Wedle zapewnierr ZMID "cichy asfalt" wystarczy, zeby zapewni¢ ochrone akustycznga dla
mieszkancow w bezposrednim oddziatywaniu inwestycji na ulicy Wiatracznej i
Chrzanowskiego. "Cicha nawierzchnia asfaltowa" redukuje natezenie hatasu, az o 3,3 DB.
Jak to sie ma do podawanego natezenia hatasu przy wyjsciu tunelu, ktére ma by¢ na
poziomie 76DB?

4. Prosze o podaniu analizy maksymalnej przepustowosci ruchu pojazdéw mechanicznych
na Moscie tazienkowskim na chwile obecng czyli rok 2017 i w prognozie do roku 2030
wedtug Modelu Transportowego Aglomeracji Warszawskiej.

5. Prosze o odpowied? jak czesto bedzie wymieniana nawierzchnia "cichego asfaltu"?
Poniewaz w artykule ,Warstwa z mieszanki BBTM jako przyktad cichej nawierzchni”
zamieszczonym na stronie internetowe;j
http://www.drogigminneipowiatowe.pl/.../warstwa-z... w podpunkcie ,, Wady” jest jasno
napisane: ,Przy zastosowaniu otwartej mieszanki o drobnym uziarnieniu (np. BBTM 8),
wadg moze by¢ jednak stopniowe obnizanie zdolnosci nawierzchni do redukcji hatasu.
Zwigzane jest to ze stopniowym zamykaniem poréw wynikajgcych z zanieczyszczen

uwaga nieuwzgledniona

Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomdéw substancji w powietrzu okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
IAd 1. Wszelkie dane dotyczace oddziatywania akustycznego inwestycji zawarte sa w
Karcie informacyjnej przedsiewziecia (KIP), ktéra zostata zatagczona do wniosku z dnia
09.08.2017 r. o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia jw. Analiza akustyczna zawarta w KIP dot. kazdego budynku
podlegajacego ochronie akustycznej. Oddziatywanie akustyczne inwestycji dla
poszczegdlnych wariantéw (bez dziatarn minimalizujgcych oraz z dziataniami
minimalizujacymi) przedstawione zostato na rysunkach zatgczonych do KIP. Na
rysunkach przedstawiono réwniez rozmieszczenie poszczegdlnych receptoréw
(punktow pomiarowych).Kompletna dokumentacja dotyczgca ww. postepowania
administracyjnego jest dostepna w organie prowadzacym postepowanie (RDOS).
IAd 2.Rodzaje terenu objete ochrong akustyczng zostaty wskazane w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w Srodowisku (Dz.U. 2014 poz. 112).Zgodnie z trescig art. 115 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska: ,W razie braku miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego oceny, czy teren nalezy do rodzajéw terendw, o
ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, wiasciwe organy dokonujg na podstawie
faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania tego i sgsiednich terenéw; (...)".
IAd 3.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku wskazuje tereny objete ochrong
lakustyczng. Wylot z tunelu nie jest objety takg ochrong.Analiza akustyczna zawarta w
Karcie informacyjnej przedsiewziecia dot. kazdego budynku podlegajacego ochronie
lakustycznej. Oddziatywanie akustyczne inwestycji dla poszczegdlnych wariantéw (bez
dziatarh minimalizujacych oraz z dziataniami minimalizujgcymi) przedstawione zostato
na rysunkach zatgczonych do KIP. Na rysunkach przedstawiono réwniez
rozmieszczenie poszczegdlnych receptoréw (punktéw pomiarowych).KIP jest do
gladu w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie.
IAd 4.Dane dot. natezen ruchu na Moscie tazienkowskim dostepne sg w Zarzadzie
Drég Miejskich.Prognoza ruchu dla roku 2030 uwzgledniajgca budowe Obwodnicy
Srodmiejskiej jest dostepna na stronie internetowej Zarzadu Miejskich Inwestycji
Drogowych w zaktadce Zadania w przygotowaniu
LAd 5. Warstwy $cieralne jezdni wykonane z mieszanki BBTM w trakcie
leksploatacji/uzytkowania inwestycji wymagaja cyklicznego czyszczenia/mycia jezdni,
lokresowego zbierania piasku, usuwania $niegu i innych zanieczyszczen oraz
biezacego usuwania uszkodzen mechanicznych. Wtasciwa konserwacja zapewnia
zachowanie skutecznosci akustycznej tzw. cichej nawierzchni. Miasto st. Warszawa




spowodowanych eksploatacjg)”.a) czy bedzie opracowany harmonogram wymiany
nawierzchni?b) czy jest juz opracowana charakterystyka zywotnosci tej nawierzchni?c) ile
kosztuje wymiana takiej nawierzchni? Prosze o podanie doktadnego kosztorysu w zakresie
materiatéw i wykonywania pracy.

6. Prosze o wskazanie ustawy (i konkretnych przepisdw) ktéra pozwala na budowanie
drogi o natezeniu ruchu na powierzchni, kilka metréw od budynkéw w tak Scistej
mieszkaniowej zabudowie wielorodzinnej jak w przypadku ulicy Wiatracznej.7. Prosze o
przestanie , karty informacyjnej przedsiewziecia” ztozonej w postepowaniu o uzyskanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zakoriczonego wydaniem decyzji RDOS-14-
WO00-6613-6/07/sk z dnia 30 grudnia 2008 r.

8. Wedtug "karty informacyjnej przedsiewzigcia” natezenie hatasu ma by¢ znaczaco
przekroczone wzgledem obowigzujacych norm. W zwigzku z tym prosze o przedstawienie
integralnosci projektu ,Obwodnicy Srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do Ronda Zaba” z
:a) Stanowiskiem nr 22 Rady m.st. Warszawy z dnia 18 paZdziernika 2012 w sprawie
ograniczenia instalowania ekrandw akustycznych.b) Programem Natura 2000c)
Programem ochrony $rodowiska dla m.st. Warszawa na lata 2017-2020r. z perspektywa
do 2023r.

9. W, karcie informacyjnej przedsiewziecia” zostaty nie uwzglednione takie zwierzeta jak
jeze europejskie czy ptaki jezyki zwyczajne, ktére wystepuja w rejonie szpitala przy ul.
Szaserow i w rejonie toréw kolejowych. W jaki sposéb na etapie przygotowan do
inwestycji uwzgledniona zostanie wystepowanie tych gatunkéw objetych ochrong?

10. W "karcie informacyjnej przedsiewziecia” jest przedstawiony wysoki poziom
szkodliwych pytéw. Jak inwestor zamierza wyeliminowac tak wysokie stezenie pytéw?

11. Czy rozbudowa spalarni $mieci w Dzielnicy Targéwek w potaczeniu z budowa
Obwodnicy Srédmiejskiej we wskazany wariancie preferowanym, ktdry jest zamieszczony
na stronie ZMID nie zwiekszy ilosci czasteczek szkodliwych pytéw?

12. ,Karta informacyjna przedsiewziecia” pomija informacje na temat systemu wentylacji
tunelu przewidzianego pod Rondem Wiatraczna. Prosze o szczegétowy opis systemu
wentylacji, ktéry ma znajdowac sie w tym tunelu:a) prosze o przestanie projektu wraz ze
schematem i petnym opisem, wszystkimi rysunkami technicznymi i obliczeniami
wydajnosci systemu wentylacjib) prosze o przestanie informacji na temat odprowadzenia
spalin/gazdéw z tunelu i wskazanie jakiej klasy filtry beda uzywanec) prosze przedstawié¢
nazwe i karte charakterystyczng filtrow i wentylatorow.d) prosze wskazaé gdzie doktadnie
w projekcie ma by¢ odprowadzenie spalin/gazéw powstatych w wyniku eksploatacji

13. Czy wtadze m.st. Warszawa zamierzajg rozbudowac system monitoringu w
wojewddztwie Mazowieckim o stacje pomiarowg jakosci powietrza w dzielnicy Praga
Potudnie.

dysponuje opracowaniem Politechniki Warszawskiej Wydziatu Inzynierii Lagdowej —
Instytut Drog i Mostéw pt. ,,Zalecenia dotyczace utrzymania nawierzchni asfaltowych
z mieszankami mineralno-asfaltowymi BBTM obnizajacych hatas toczenia”.
IAd 6.Dokumentacja projektowa, ktdra zostanie opracowana na potrzeby realizacji
inwestycji pn. budowa Obwodnicy Srédmiejskiej na odc. od Ronda Wiatraczna do
Ronda ,Zaba”, w tym: etap | — odc. od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej bedzie
zgodna z wszelkimi obowigzujgcymi w Polsce przepisami i normami dotyczacymi
budowy drég.Ustalenia dot. ochrony sasiedniej zabudowy mieszkaniowej zostang
okreslone w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
IAd 7.Na potrzeby uzyskania decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Warszawie nr RDOS-14-W0O0-6613-6/07/sk z dnia 30 grudnia 2008 r. zostat
lopracowany raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.Raport dostepny
jest na stronie: http://siskom.waw.pl/obwodnica-sr-wschod.htm
IAd 8.Zgodnie z trescig Karty informacyjnej przedsiewziecia, po zastosowaniu dziatan
minimalizujacych takich jak ,cicha nawierzchnia” i ekran akustyczny, normy
hatasowe okre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku zostang dochowane.
IAd 9 Zgodnie z trescig Karty informacyjnej przedsiewziecia projektowana obwodnica
nie ingeruje w wartosciowe ekosystemy, nie narusza rzadkich siedlisk przyrodniczych
ani siedlisk rzadkich gatunkdéw roslin, grzybdw lub zwierzat. Droga nie przecina
rowniez szlakéw migracji zwierzat. Nie przewiduje sie wptywu budowy na rzadkie lub
chronione gatunki.W celu ochrony ptakéw przed ewentualnym zniszczeniem legu,
ycinka drzew i krzewéw odbedzie sie poza okresem legowym.A
d 10.Analiza wynikdw obliczer emisji i rozprzestrzeniania zanieczyszczen (zawarta w
Karcie informacyjnej przedsiewziecia) wskazuje, ze Obwodnica Srodmiejska nie
bedzie zrédtem ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza. W zwigzku z
powyzszym w KIP nie przewidziano dziatarh minimalizujgcych w zakresie ochrony
powietrza. Wartosci dopuszczalne nie zostang przekroczone poza liniami
rozgraniczajacymi pas drogowy.Analiza wynikow obliczen wskazuje, ze przedmiotowa
droga w 2030 roku w kazdym z trzech rozpatrywanych w KIP wariantéw nie bedzie
Zzrédtem ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza. Najnizsze wartosci stezen
lemitowanych zanieczyszczen wystepuja w wariancie 2 (preferowanym).Ostateczne
rozstrzygniecia dot. powyzszej kwestii zawarte zostang w decyzji Srodowiskowe;j.
IAd. 11 Analiza wynikéw obliczen zawartych w KIP wskazuje, ze przedmiotowa droga
2030 roku w kazdym z trzech rozpatrywanych wariantéw nie bedzie Zzrédtem
ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza.Ad 12.Karta informacyjna
przedsiewziecia zawiera informacje dot. systemu wentylacji tunelu drogowego.
Przewiduje sie zabudowe wentylatorédw strumieniowych montowanych do stropu.
Zaproponowane rozwigzanie jest zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.Szczegétowe
rozwigzania dot. konstrukcji oraz wyposazenia tunelu zawarte zostang w projekcie
ykonawczym, ktdry zostanie sporzgdzony na dalszym etapie prac projektowych.
IAd 13.Zgodnie z art. 90 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska , Wojewddzki inspektor ochrony srodowiska dokonuje oceny pozioméw
substancji w powietrzu na podstawie pomiaréw lub innych metod oceny”.Zgodnie z
art. 90 ust. 6 pkt 1”Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska sprawuje nadzér nad
ustalaniem przez wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska sposobu oceny
jakosci powietrza, o ktérej mowa w art.88, oraz dokonywaniem oceny jakosci
powietrza i klasyfikacji stref, o ktérych mowa w art. 89 ust.1, w tym zatwierdza sieci
pomiarowe i inne metody oceny w ramach wojewddzkich programéw monitoringu
Srodowiska”.
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Jako mieszkaniec osiedla bezposrednio przylegajacego do ulicy Wiatracznej, mam na
uwadze dobro swoje i sgsiadéw, zgtaszam pod rozwage nastepujgce punkty odnosnie

uwaga nieuwzgledniona

Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w




projektu obwodnicy.

Najbardziej dogodnym rozwigzaniem pozwalajagcym na wzorowa egzystencje jest budowa
tunelu podziemnego od ronda Wiatraczna i dalej pod torami PKP, pozwoli to na
utrzymanie obecnego ciggu ulicy Wiatracznej z dostepem do ulic poprzecznych ktére s
codziennie wykorzystywane przez mieszkaricdw do codziennej komunikacji. Ograniczy to
emisje hatasu i spalin w gesto zaludnionej czesci miasta jak rowniez w niedalekiej
odlegtosci sgsiadujacej z oddziatami szpitala Szaseréw. Juz obecne plany natezenia ruchu i
oceny Srodowiskowej nie pozostawiajq ztudzen ze warianty zwigzane z wiaduktem nie
beda spetniaé norm dotyczacych hatasu co automatycznie bedzie wywotywac roszczenia
mieszkancow. Przyktad dzielnicy Ursyndw daje jasny sygnat ze koncepcja oparta o tunel
jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii metra daty miastu
doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzy¢.

Poziom hatasu ma kluczowe znaczenie dla rozwoju najmtodszego pokolenia, poniewaz
nowo powstate osiedla sg zasiedlane przez mieszkaricow z noworodkami badz dzie¢mi w
mtodym wieku lub przez osoby ktdre plany posiadania potomstwa majg. Wszelkie decyzje
majace na celu rozwdj infrastruktury drogowej powinien uwzgledniac interes
mieszkancow terendw sasiadujacych, poniewaz z podatkéw pochodzacych z zakupu tych
nieruchomosci powstaje budzet pozwalajacy na realizacje dalszych projektéw
budowlanych. Wiec kluczowym jest to zeby projekty te realizowaty zadania, ktére sa w
interesie i dziataja na korzy$¢ mieszkaricow, a nie przeciwko.

Dodatkowo na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy o dostepie do informacji publicznej z dnia 6
wrzesnia 2001 r. (Dz. U. Nr 112, poz. 1198 z p6zn. zm.) zwracam sie z wnioskiem o
informacje na temat przygotowan do budowy obwodnicy srédmiejskiej od Ronda
Wiatraczna do Ronda Zaba i prosze o odpowied? na nastepujgce pytania:

1. Dlaczego w "karcie informacji przedsiewzigcia” nie ma analizy akustycznej budynkéw
znajdujacych sie przy ulicy Chrzanowskiego 2, Chrzanowskiego 4, Wiatraczna 29?

2. Czy obszary bez planu miejscowego (niedopetnienie obowigzkéw przez Rade Warszawy)
sg objete ochrong akustyczna?

3. Wedle zapewnien ZMID "cichy asfalt" wystarczy, zeby zapewni¢ ochrone akustyczng dla
mieszkancow w bezposrednim oddziatywaniu inwestycji na ulicy Wiatracznej i
Chrzanowskiego. "Cicha nawierzchnia asfaltowa" redukuje natezenie hatasu, az o 3,3 DB.
Jak to sie ma do podawanego natezenia hatasu przy wyjsciu tunelu, ktére ma by¢ na
poziomie 76DB?

4. Prosze o podaniu analizy maksymalnej przepustowosci ruchu pojazdéw mechanicznych

na Moscie tazienkowskim na chwile obecng czyli rok 2017 i w prognozie do roku 2030
wedtug Modelu Transportowego Aglomeracji Warszawskiej.

5. Prosze o odpowied? jak czesto bedzie wymieniana nawierzchnia "cichego asfaltu"?
Poniewaz w artykule ,Warstwa z mieszanki BBTM jako przyktad cichej nawierzchni”
zamieszczonym na stronie internetowe;j
http://www.drogigminneipowiatowe.pl/.../warstwa-z... w podpunkcie , Wady” jest jasno
napisane: ,Przy zastosowaniu otwartej mieszanki o drobnym uziarnieniu (np. BBTM 8),
wadg moze by¢ jednak stopniowe obnizanie zdolnosci nawierzchni do redukcji hatasu.
Zwigzane jest to ze stopniowym zamykaniem poréw wynikajgcych z zanieczyszczen
spowodowanych eksploatacjg)”.

a) czy bedzie opracowany harmonogram wymiany nawierzchni?

b) czy jest juz opracowana charakterystyka zywotnosci tej nawierzchni?

c) ile kosztuje wymiana takiej nawierzchni? Prosze o podanie doktadnego kosztorysu w
zakresie materiatéw i wykonywania pracy.

6. Prosze o wskazanie ustawy (i konkretnych przepiséw) ktéra pozwala na budowanie
drogi o natezeniu ruchu na powierzchni, kilka metréw od budynkéw w tak Scistej
mieszkaniowej zabudowie wielorodzinnej jak w przypadku ulicy Wiatracznej.

7. Prosze o przestanie ,karty informacyjnej przedsiewziecia” ztozonej w postepowaniu o
uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zakoriczonego wydaniem decyzji
RDOS-14-W0O0-6613-6/07/sk z dnia 30 grudnia 2008 r.

8. Wedtug "karty informacyjnej przedsiewziecia” natezenie hatasu ma by¢ znaczaco

Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w

krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny

poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego

lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze

znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terenéw; takie

rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnos¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w

poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

IAd 1.

\Wszelkie dane dotyczace oddziatywania akustycznego inwestycji zawarte sa w Karcie

informacyjnej przedsiewziecia (KIP), ktdra zostata zatgczona do wniosku z dnia

09.08.2017 r. o wydanie decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia jw. Analiza

lakustyczna zawarta w KIP dot. kazdego budynku podlegajgcego ochronie akustycznej.

(Oddziatywanie akustyczne inwestycji dla poszczegdlnych wariantéw (bez dziatan

minimalizujgcych oraz z dziataniami minimalizujacymi) przedstawione zostato na

rysunkach zatgczonych do KIP. Na rysunkach przedstawiono réwniez rozmieszczenie

poszczegdlnych receptoréow (punktéw pomiarowych).

Kompletna dokumentacja dotyczgca ww. postepowania administracyjnego jest

dostepna w organie prowadzgcym postepowanie (RDOS).

IAd 2.

Rodzaje terenu objete ochrong akustyczng zostaty wskazane w rozporzadzeniu

Ministra Srodowiska

z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku

(Dz.U. 2014 poz. 112).

Zgodnie z trescig art. 115 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony

Srodowiska: ,, W razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

loceny, czy teren nalezy do rodzajéw terendw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1,
tasciwe organy dokonuja na podstawie faktycznego zagospodarowania i
ykorzystywania tego i sasiednich terendw; (...)".

IAd 3.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku wskazuje tereny objete ochrong

lakustyczng. Wylot z tunelu nie jest objety takg ochrona.

lAnaliza akustyczna zawarta w Karcie informacyjnej przedsiewziecia dot. kazdego

budynku podlegajacego ochronie akustycznej. Oddziatywanie akustyczne inwestycji

dla poszczegdlnych wariantéw (bez dziatarh minimalizujacych oraz z dziataniami

minimalizujgcymi) przedstawione zostato na rysunkach zataczonych do KIP. Na

rysunkach przedstawiono rowniez rozmieszczenie poszczegolnych receptoréw

(punktéw pomiarowych).

KIP jest do wgladu w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w

\Warszawie.

IAd 4.

Dane dot. natezen ruchu na Moscie tazienkowskim dostepne sa w Zarzadzie Drog

Miejskich.

Prognoza ruchu dla roku 2030 uwzgledniajaca budowe Obwodnicy Srédmiejskiej jest

dostepna na stronie internetowej Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych w

zaktadce Zadania w przygotowaniu.

IAd 5.

\Warstwy Scieralne jezdni wykonane z mieszanki BBTM w trakcie

eksploatacji/uzytkowania inwestycji wymagaja cyklicznego czyszczenia/mycia jezdni,

lokresowego zbierania piasku, usuwania $niegu i innych zanieczyszczen oraz

biezacego usuwania uszkodzen mechanicznych. Wtasciwa konserwacja zapewnia

zachowanie skutecznosci akustycznej tzw. cichej nawierzchni. Miasto st. Warszawa

dysponuje opracowaniem Politechniki Warszawskiej Wydziatu Inzynierii Lagdowej —

Instytut Drog i Mostow pt. ,,Zalecenia dotyczace utrzymania nawierzchni asfaltowych




przekroczone wzgledem obowigzujacych norm. W zwigzku z tym prosze o przedstawienie
integralnosci projektu ,Obwodnicy Srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do Ronda Zaba” z :
a) Stanowiskiem nr 22 Rady m.st. Warszawy z dnia 18 pazdziernika 2012 w sprawie
ograniczenia instalowania ekranéw akustycznych.

b) Programem Natura 2000

c) Programem ochrony $rodowiska dla m.st. Warszawa na lata 2017-2020r. z perspektywg
do 2023r.

9. W, karcie informacyjnej przedsiewziecia” zostaty nie uwzglednione takie zwierzeta jak
jeze europejskie czy ptaki jezyki zwyczajne, ktére wystepuja w rejonie szpitala przy ul.
Szaserow i w rejonie toréw kolejowych. W jaki sposéb na etapie przygotowan do
inwestycji uwzgledniona zostanie wystepowanie tych gatunkéw objetych ochrong

10. W "karcie informacyjnej przedsiewziecia” jest przedstawiony wysoki poziom
szkodliwych pytéw. Jak inwestor zamierza wyeliminowac tak wysokie stezenie pytéw?

11. Czy rozbudowa spalarni $mieci w Dzielnicy Targéwek w potaczeniu z budowa
Obwodnicy Srédmiejskiej we wskazany wariancie preferowanym, ktdry jest zamieszczony
na stronie ZMID nie zwiekszy ilosci czasteczek szkodliwych pytéw?

12. ,Karta informacyjna przedsiewziecia” pomija informacje na temat systemu wentylacji
tunelu przewidzianego pod Rondem Wiatraczna. Prosze o szczegdtowy opis systemu
wentylacji, ktéry ma znajdowac sie w tym tunelu:

a) prosze o przestanie projektu wraz ze schematem i petnym opisem, wszystkimi
rysunkami technicznymi i obliczeniami wydajnosci systemu wentylacji

b) prosze o przestanie informacji na temat odprowadzenia spalin/gazéw z tunelu i
wskazanie jakiej klasy filtry bedq uzywane

c) prosze przedstawié nazwe i karte charakterystyczng filtréw i wentylatorow.

d) prosze wskaza¢ gdzie doktadnie w projekcie ma by¢ odprowadzenie spalin/gazéw
powstatych w wyniku eksploatacji

13. Czy wtadze m.st. Warszawa zamierzajq rozbudowac system monitoringu w
wojewddztwie Mazowieckim o stacje pomiarowg jakosci powietrza w dzielnicy Praga
Potudnie

z mieszankami mineralno-asfaltowymi BBTM obnizajacych hatas toczenia”.
IAd 6.
Dokumentacja projektowa, ktéra zostanie opracowana na potrzeby realizacji
inwestycji pn. budowa Obwodnicy Srédmiejskiej na odc. od Ronda Wiatraczna do
Ronda ,Zaba”, w tym: etap | — odc. od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej bedzie
zgodna z wszelkimi obowigzujgcymi w Polsce przepisami i normami dotyczacymi
budowy drég.
Ustalenia dot. ochrony sasiedniej zabudowy mieszkaniowej zostang okreslone w
decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.
IAd 7.
Na potrzeby uzyskania decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Warszawie nr RDOS-14-WOO0-6613-6/07/sk z dnia 30 grudnia 2008 r. zostat
lopracowany raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
Raport dostepny jest na stronie: http://siskom.waw.pl/obwodnica-sr-wschod.htm
IAd 8.
Zgodnie z trescig Karty informacyjnej przedsiewziecia, po zastosowaniu dziatan
minimalizujacych takich jak ,cicha nawierzchnia” i ekran akustyczny, normy
hatasowe okre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
Srodowisku zostang dochowane.
IAd 9
Zgodnie z trescig Karty informacyjnej przedsiewziecia projektowana obwodnica nie
ingeruje
wartosciowe ekosystemy, nie narusza rzadkich siedlisk przyrodniczych ani siedlisk
rzadkich gatunkow roslin, grzybow lub zwierzat. Droga nie przecina rowniez szlakow
migracji zwierzat. Nie przewiduje sie wptywu budowy na rzadkie lub chronione
lgatunki.
\W celu ochrony ptakéw przed ewentualnym zniszczeniem legu, wycinka drzew i
krzewéw odbedzie sie poza okresem legowym.
IAd 10.
lAnaliza wynikow obliczert emisji i rozprzestrzeniania zanieczyszczen (zawarta w
Karcie informacyjnej przedsiewziecia) wskazuje, ze Obwodnica srédmiejska nie
bedzie zrédtem ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza. W zwigzku z
powyzszym w KIP nie przewidziano dziatarh minimalizujacych w zakresie ochrony
powietrza. Wartosci dopuszczalne nie zostang przekroczone poza liniami
rozgraniczajgcymi pas drogowy.
lAnaliza wynikow obliczen wskazuje, ze przedmiotowa droga w 2030 roku w kazdym z
ltrzech rozpatrywanych w KIP wariantéw nie bedzie Zrédtem ponadnormatywnego
zanieczyszczenia powietrza. Najnizsze wartosci stezert emitowanych zanieczyszczen
ystepuja w wariancie
2 (preferowanym).
Ostateczne rozstrzygniecia dot. powyzszej kwestii zawarte zostang w decyzji
Srodowiskowe;j.
IAd. 11
lAnaliza wynikow obliczert zawartych w KIP wskazuje, ze przedmiotowa droga w 2030
roku w kazdym z trzech rozpatrywanych wariantéw nie bedzie zrédtem
ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza.
IAd 12.
Karta informacyjna przedsiewziecia zawiera informacje dot. systemu wentylacji
tunelu drogowego. Przewiduje sie zabudowe wentylatoréw strumieniowych
montowanych do stropu. Zaproponowane rozwigzanie jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie.




Szczegdtowe rozwigzania dot. konstrukcji oraz wyposazenia tunelu zawarte zostang
projekcie wykonawczym, ktéry zostanie sporzgdzony na dalszym etapie prac

projektowych.

IAd 13.

Zgodnie z art. 90 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska

,Wojewddzki inspektor ochrony srodowiska dokonuje oceny poziomoéw substancji w

powietrzu na podstawie pomiaréw lub innych metod oceny”.

Zgodnie z art. 90 ust. 6 pkt 1”Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska sprawuje nadzér

nad ustalaniem przez wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska sposobu oceny

jakosci powietrza, o ktérej mowa w art.88, oraz dokonywaniem oceny jakosci

powietrza i klasyfikacji stref, o ktérych mowa w art. 89 ust.1, w tym zatwierdza sieci

pomiarowe i inne metody oceny w ramach wojewddzkich programéw monitoringu

Srodowiska”.
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Jako mieszkaniec osiedla bezposrednio przylegajgcego do ulicy Wiatracznej, mam na
uwadze dobro swoje i sgsiadéw, zgtaszam pod rozwage nastepujgce punkty odnosnie
projektu obwodnicy.

Najbardziej dogodnym rozwigzaniem pozwalajagcym na wzorowa egzystencije jest budowa
tunelu podziemnego od ronda Wiatraczna i dalej pod torami PKP, pozwoli to na
utrzymanie obecnego ciggu ulicy Wiatracznej z dostepem do ulic poprzecznych ktére s
codziennie wykorzystywane przez mieszkancéw do codziennej komunikacji. Ograniczy to
emisje hatasu i spalin w gesto zaludnionej czesci miasta jak réwniez w niedalekiej
odlegtosci sasiadujacej z oddziatami szpitala Szaseréw. Juz obecne plany natezenia ruchu i
oceny Srodowiskowej nie pozostawiajq ztudzen ze warianty zwigzane z wiaduktem nie
beda spetnia¢ norm dotyczacych hatasu co automatycznie bedzie wywotywac roszczenia
mieszkancow. Przyktad dzielnicy Ursyndw daje jasny sygnat ze koncepcja oparta o tunel
jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii metra daty miastu
doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzy¢.

Poziom hatasu ma kluczowe znaczenie dla rozwoju najmtodszego pokolenia, poniewaz
nowo powstate osiedla sg zasiedlane przez mieszkaricow z noworodkami badz dzie¢mi w
mtodym wieku lub przez osoby ktdre plany posiadania potomstwa majg. Wszelkie decyzje
majace na celu rozwdj infrastruktury drogowej powinien uwzgledniac interes
mieszkancow terendw sasiadujacych, poniewaz z podatkéw pochodzacych z zakupu tych
nieruchomosci powstaje budzet pozwalajgcy na realizacje dalszych projektéw
budowlanych. Wiec kluczowym jest to zeby projekty te realizowaty zadania, ktére sa w
interesie i dziataja na korzys¢ mieszkaricéw, a nie przeciwko.

Dodatkowo na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy o dostepie do informacji publicznej z dnia 6
wrzesnia 2001 r. (Dz. U. Nr 112, poz. 1198 z pdzn. zm.) zwracam sig z wnioskiem o
informacje na temat przygotowan do budowy obwodnicy srédmiejskiej od Ronda
Wiatraczna do Ronda Zaba i prosze o odpowied? na nastepujgce pytania:

1. Dlaczego w "karcie informacji przedsiewziecia” nie ma analizy akustycznej budynkéw
znajdujacych sie przy ulicy Chrzanowskiego 2, Chrzanowskiego 4, Wiatraczna 29?

2. Czy obszary bez planu miejscowego (niedopetnienie obowigzkdw przez Rade Warszawy)
sg objete ochrong akustyczna?

3. Wedle zapewnierr ZMID "cichy asfalt" wystarczy, zeby zapewni¢ ochrone akustycznga dla
mieszkancow w bezposrednim oddziatywaniu inwestycji na ulicy Wiatracznej i
Chrzanowskiego. "Cicha nawierzchnia asfaltowa" redukuje natezenie hatasu, az o 3,3 DB.
Jak to sie ma do podawanego natezenia hatasu przy wyjsciu tunelu, ktére ma by¢ na
poziomie 76DB?

4. Prosze o podaniu analizy maksymalnej przepustowosci ruchu pojazdéw mechanicznych
na Moscie tazienkowskim na chwile obecng czyli rok 2017 i w prognozie do roku 2030
wedtug Modelu Transportowego Aglomeracji Warszawskiej.

5. Prosze o odpowied? jak czesto bedzie wymieniana nawierzchnia "cichego asfaltu"?
Poniewaz w artykule ,Warstwa z mieszanki BBTM jako przyktad cichej nawierzchni”

uwaga nieuwzgledniona

Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze
znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

1. Wszelkie dane dotyczace oddziatywania akustycznego inwestycji zawarte sq w
Karcie informacyjnej przedsiewziecia (KIP), ktéra zostata zatagczona do wniosku z dnia
09.08.2017 r. o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia jw. Analiza akustyczna zawarta w KIP dot. kazdego budynku
podlegajacego ochronie akustycznej. Oddziatywanie akustyczne inwestycji dla
poszczegdlnych wariantéw (bez dziatarh minimalizujgcych oraz z dziataniami
minimalizujacymi) przedstawione zostato na rysunkach zatgczonych do KIP. Na
rysunkach przedstawiono rowniez rozmieszczenie poszczegolnych receptoréw
(punktow pomiarowych).

Kompletna dokumentacja dotyczaca ww. postepowania administracyjnego jest
dostepna w organie prowadzgcym postepowanie (RDOS).

2. Rodzaje terenu objete ochrong akustyczng zostaty wskazane w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w sSrodowisku
(Dz.U. 2014 poz. 112).

Zgodnie z trescig art. 115 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska: ,, W razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
loceny, czy teren nalezy do rodzajéw terendw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1,
tasciwe organy dokonuja na podstawie faktycznego zagospodarowania i
ykorzystywania tego i sasiednich terendw; (...)".
3. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku wskazuje tereny objete ochrong
lakustyczng. Wylot z tunelu nie jest objety takg ochrona.
lAnaliza akustyczna zawarta w Karcie informacyjnej przedsiewziecia dot. kazdego
budynku podlegajacego ochronie akustycznej. Oddziatywanie akustyczne inwestycji
dla poszczegdlnych wariantdw (bez dziatarh minimalizujacych oraz z dziataniami
minimalizujacymi) przedstawione zostato na rysunkach zatgczonych do KIP. Na
rysunkach przedstawiono réwniez rozmieszczenie poszczegdlnych receptoréw
(punktow pomiarowych).
KIP jest do wgladu w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w

\Warszawie.




zamieszczonym na stronie internetowe;j
http://www.drogigminneipowiatowe.pl/.../warstwa-z... w podpunkcie ,, Wady” jest jasno
napisane: ,Przy zastosowaniu otwartej mieszanki o drobnym uziarnieniu (np. BBTM 8),
wadg moze by¢ jednak stopniowe obnizanie zdolnosci nawierzchni do redukcji hatasu.
Zwigzane jest to ze stopniowym zamykaniem poréw wynikajgcych z zanieczyszczen
spowodowanych eksploatacja)”.

a) czy bedzie opracowany harmonogram wymiany nawierzchni?

b) czy jest juz opracowana charakterystyka zywotnosci tej nawierzchni?

c) ile kosztuje wymiana takiej nawierzchni? Prosze o podanie doktadnego kosztorysu w
zakresie materiatéw i wykonywania pracy.

6. Prosze o wskazanie ustawy (i konkretnych przepisdw) ktéra pozwala na budowanie
drogi o natezeniu ruchu na powierzchni, kilka metréw od budynkéw w tak Scistej
mieszkaniowej zabudowie wielorodzinnej jak w przypadku ulicy Wiatracznej.

7. Prosze o przestanie ,karty informacyjnej przedsiewziecia” ztozonej w postepowaniu o
uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zakoriczonego wydaniem decyzji
RDOS-14-W0OO0-6613-6/07/sk z dnia 30 grudnia 2008 r.

8. Wedtug "karty informacyjnej przedsiewziecia” natezenie hatasu ma by¢ znaczaco
przekroczone wzgledem obowigzujacych norm. W zwigzku z tym prosze o przedstawienie
integralnosci projektu ,Obwodnicy Srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do Ronda Zaba” z:
a) Stanowiskiem nr 22 Rady m.st. Warszawy z dnia 18 pazdziernika 2012 w sprawie
ograniczenia instalowania ekranéw akustycznych.

b) Programem Natura 2000

c) Programem ochrony $rodowiska dla m.st. Warszawa na lata 2017-2020r. z perspektywg
do 2023r.

9. W, karcie informacyjnej przedsiewziecia” zostaty nie uwzglednione takie zwierzeta jak
jeze europejskie czy ptaki jezyki zwyczajne, ktére wystepuja w rejonie szpitala przy ul.
Szaserow i w rejonie toréw kolejowych. W jaki sposéb na etapie przygotowan do
inwestycji uwzgledniona zostanie wystepowanie tych gatunkéw objetych ochrong?

10. W "karcie informacyjnej przedsiewziecia” jest przedstawiony wysoki poziom
szkodliwych pytéw. Jak inwestor zamierza wyeliminowac tak wysokie stezenie pytéw?
11. Czy rozbudowa spalarni $mieci w Dzielnicy Targéwek w potaczeniu z budowa
Obwodnicy Srédmiejskiej we wskazany wariancie preferowanym, ktdry jest zamieszczony
na stronie ZMID nie zwiekszy ilosci czasteczek szkodliwych pytéw?

12. ,Karta informacyjna przedsiewziecia” pomija informacje na temat systemu wentylacji
tunelu przewidzianego pod Rondem Wiatraczna. Prosze o szczegdtowy opis systemu
wentylacji, ktéry ma znajdowac sie w tym tunelu:

a) prosze o przestanie projektu wraz ze schematem i petnym opisem, wszystkimi
rysunkami technicznymi i obliczeniami wydajnosci systemu wentylacji

b) prosze o przestanie informacji na temat odprowadzenia spalin/gazéw z tunelu i
wskazanie jakiej klasy filtry bedq uzywane

c) prosze przedstawié nazwe i karte charakterystyczna filtréw i wentylatorow.

d) prosze wskazaé gdzie doktadnie w projekcie ma byé odprowadzenie spalin/gazéw
powstatych w wyniku eksploatacji

13. Czy wtadze m.st. Warszawa zamierzajq rozbudowac system monitoringu w
wojewddztwie Mazowieckim o stacje pomiarowg jakosci powietrza w dzielnicy Praga
Potudnie

4. Dane dot. natezen ruchu na Moscie tazienkowskim dostepne sg w Zarzadzie Drég
Miejskich.
Prognoza ruchu dla roku 2030 uwzgledniajaca budowe Obwodnicy Srédmiejskiej jest
dostepna na stronie internetowej Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych w
zaktadce Zadania w przygotowaniu.
5. Warstwy $cieralne jezdni wykonane z mieszanki BBTM w trakcie
leksploatacji/uzytkowania inwestycji wymagaja cyklicznego czyszczenia/mycia jezdni,
lokresowego zbierania piasku, usuwania $niegu i innych zanieczyszczen oraz
biezacego usuwania uszkodzen mechanicznych. Wtasciwa konserwacja zapewnia
zachowanie skutecznosci akustycznej tzw. cichej nawierzchni. Miasto st. Warszawa
dysponuje opracowaniem Politechniki Warszawskiej Wydziatu Inzynierii Lagdowej —
Instytut Drog i Mostéw pt. ,,Zalecenia dotyczace utrzymania nawierzchni asfaltowych
z mieszankami mineralno-asfaltowymi BBTM obnizajacych hatas toczenia”.
6. Dokumentacja projektowa, ktéra zostanie opracowana na potrzeby realizacji
inwestycji pn. budowa Obwodnicy Srédmiejskiej na odc. od Ronda Wiatraczna do
Ronda ,Zaba”, w tym: etap | — odc. od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej bedzie
zgodna z wszelkimi obowigzujgcymi w Polsce przepisami i normami dotyczacymi
budowy drég.
Ustalenia dot. ochrony sasiedniej zabudowy mieszkaniowej zostang okreslone w
decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.
7. Na potrzeby uzyskania decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Warszawie nr RDOS-14-WOO0-6613-6/07/sk z dnia 30 grudnia 2008 r. zostat
lopracowany raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
Raport dostepny jest na stronie: http://siskom.waw.pl/obwodnica-sr-wschod.htm
8. Zgodnie z trescig Karty informacyjnej przedsiewziecia, po zastosowaniu dziatan
minimalizujacych takich jak ,cicha nawierzchnia” i ekran akustyczny, normy
hatasowe okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku zostang dochowane.
9Zgodnie z trescig Karty informacyjnej przedsiewziecia projektowana obwodnica nie
ingeruje
wartosciowe ekosystemy, nie narusza rzadkich siedlisk przyrodniczych ani siedlisk
rzadkich gatunkow roslin, grzybow lub zwierzat. Droga nie przecina rowniez szlakow
migracji zwierzat. Nie przewiduje sie wptywu budowy na rzadkie lub chronione
lgatunki.
\W celu ochrony ptakéw przed ewentualnym zniszczeniem legu, wycinka drzew i
krzewéw odbedzie sie poza okresem legowym.
10. Analiza wynikéw obliczen emisji i rozprzestrzeniania zanieczyszczen (zawarta w
Karcie informacyjnej przedsiewziecia) wskazuje, ze Obwodnica srédmiejska nie
bedzie zrédtem ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza. W zwigzku z
powyzszym w KIP nie przewidziano dziatarh minimalizujgcych w zakresie ochrony
powietrza. Wartosci dopuszczalne nie zostang przekroczone poza liniami
rozgraniczajgcymi pas drogowy.
lAnaliza wynikdw obliczer wskazuje, ze przedmiotowa droga w 2030 roku w kazdym z
ltrzech rozpatrywanych w KIP wariantéw nie bedzie Zrédtem ponadnormatywnego
zanieczyszczenia powietrza. Najnizsze wartosci stezern emitowanych zanieczyszczen
ystepuja w wariancie 2 (preferowanym).
Ostateczne rozstrzygniecia dot. powyzszej kwestii zawarte zostang w decyzji
Srodowiskowe;j.
11. Analiza wynikéw obliczen zawartych w KIP wskazuje, ze przedmiotowa droga w
2030 roku w kazdym z trzech rozpatrywanych wariantéw nie bedzie zrédtem
ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza.
12. Karta informacyjna przedsiewziecia zawiera informacje dot. systemu wentylacji
tunelu drogowego. Przewiduje sie zabudowe wentylatoréw strumieniowych

Imontowanych do stropu. Zaproponowane rozwiazanie jest zgodne z




Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie.
Szczegotowe rozwigzania dot. konstrukcji oraz wyposazenia tunelu zawarte zostang
projekcie wykonawczym, ktéry zostanie sporzgdzony na dalszym etapie prac
projektowych.
13. Zgodnie z art. 90 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska , Wojewddzki inspektor ochrony srodowiska dokonuje oceny pozioméw
substancji w powietrzu na podstawie pomiaréw lub innych metod oceny”.
Zgodnie z art. 90 ust. 6 pkt 1”Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska sprawuje nadzor
nad ustalaniem przez wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska sposobu oceny
jakosci powietrza, o ktérej mowa w art.88, oraz dokonywaniem oceny jakosci
powietrza i klasyfikacji stref, o ktérych mowa w art. 89 ust.1, w tym zatwierdza sieci
pomiarowe i inne metody oceny w ramach wojewddzkich programéw monitoringu
Srodowiska”.
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Jako mieszkaniec osiedla bezposrednio przylegajgcego do ulicy Wiatracznej, mam na
uwadze dobro swoje i sgsiadow, zgtaszam pod rozwage nastepujace punkty odnosnie
projektu obwodnicy.

Najbardziej dogodnym rozwigzaniem pozwalajagcym na wzorowa egzystencije jest budowa
tunelu podziemnego od ronda Wiatraczna i dalej pod torami PKP, pozwoli to na
utrzymanie obecnego ciggu ulicy Wiatracznej z dostepem do ulic poprzecznych ktére sg
codziennie wykorzystywane przez mieszkaricdw do codziennej komunikacji. Ograniczy to
emisje hatasu i spalin w gesto zaludnionej czesci miasta jak rowniez w niedalekiej
odlegtosci sasiadujacej z oddziatami szpitala Szaseréw. Juz obecne plany natezenia ruchu i
oceny Srodowiskowej nie pozostawiajq ztudzen ze warianty zwigzane z wiaduktem nie
beda spetniaé norm dotyczacych hatasu co automatycznie bedzie wywotywac roszczenia
mieszkancow. Przyktad dzielnicy Ursyndw daje jasny sygnat ze koncepcja oparta o tunel
jest mozliwa do wykonania, a realizacja budowy kolejnych linii metra daty miastu
doswiadczenie, pozwalajace sie z takim projektem zmierzy¢.

Poziom hatasu ma kluczowe znaczenie dla rozwoju najmtodszego pokolenia, poniewaz
nowo powstate osiedla sg zasiedlane przez mieszkaricow z noworodkami badz dzie¢miw
mtodym wieku lub przez osoby ktdre plany posiadania potomstwa majg. Wszelkie decyzje
majace na celu rozwdj infrastruktury drogowej powinien uwzgledniac interes
mieszkancow terendw sgsiadujgcych, poniewaz z podatkéw pochodzacych z zakupu tych
nieruchomosci powstaje budzet pozwalajacy na realizacje dalszych projektéw
budowlanych. Wiec kluczowym jest to zeby projekty te realizowaty zadania, ktére sg w
interesie i dziataja na korzys¢ mieszkaricéw, a nie przeciwko.

Dodatkowo na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy o dostepie do informacji publicznej z dnia 6
wrzesnia 2001 r. (Dz. U. Nr 112, poz. 1198 z p6zn. zm.) zwracam sie z wnioskiem o
informacje na temat przygotowan do budowy obwodnicy srédmiejskiej od Ronda
Wiatraczna do Ronda Zaba i prosze o odpowied? na nastepujgce pytania:

1. Dlaczego w "karcie informacji przedsiewziecia” nie ma analizy akustycznej budynkéw
znajdujacych sie przy ulicy Chrzanowskiego 2, Chrzanowskiego 4, Wiatraczna 29?

2. Czy obszary bez planu miejscowego (niedopetnienie obowigzkéw przez Rade Warszawy)
sg objete ochrong akustyczna?

3. Wedle zapewnien ZMID "cichy asfalt" wystarczy, zeby zapewni¢ ochrone akustyczng dla
mieszkancow w bezposrednim oddziatywaniu inwestycji na ulicy Wiatracznej i
Chrzanowskiego. "Cicha nawierzchnia asfaltowa" redukuje natezenie hatasu, az o 3,3 DB.
Jak to sie ma do podawanego natezenia hatasu przy wyjsciu tunelu, ktére ma by¢ na
poziomie 76DB?

4. Prosze o podaniu analizy maksymalnej przepustowosci ruchu pojazdéw mechanicznych
na Moscie tazienkowskim na chwile obecng czyli rok 2017 i w prognozie do roku 2030
wedtug Modelu Transportowego Aglomeracji Warszawskiej.

uwaga
nieuwzgledniona

Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych
lobowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
krodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego
lobwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac¢ ze
znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terenéw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

1. Wszelkie dane dotyczace oddziatywania akustycznego inwestycji zawarte sq w
Karcie informacyjnej przedsiewziecia (KIP), ktéra zostata zataczona do wniosku z dnia
09.08.2017 r. o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia jw. Analiza akustyczna zawarta w KIP dot. kazdego budynku
podlegajacego ochronie akustycznej. Oddziatywanie akustyczne inwestycji dla
poszczegdlnych wariantéw (bez dziatarh minimalizujgcych oraz z dziataniami
minimalizujgcymi) przedstawione zostato na rysunkach zataczonych do KIP. Na
rysunkach przedstawiono rowniez rozmieszczenie poszczegdlnych receptoréw
(punktéw pomiarowych).

Kompletna dokumentacja dotyczgca ww. postepowania administracyjnego jest
dostepna w organie prowadzgcym postepowanie (RDOS).

2. Rodzaje terenu objete ochrong akustyczng zostaty wskazane w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku
(Dz.U. 2014 poz. 112).

Zgodnie z trescig art. 115 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska: ,, W razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
oceny, czy teren nalezy do rodzajéw terendw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1,
tasciwe organy dokonuja na podstawie faktycznego zagospodarowania i
ykorzystywania tego i sgsiednich terendw; (...)".
3. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w sSrodowisku wskazuje tereny objete ochrong
lakustyczng. Wylot z tunelu nie jest objety takg ochrong.
lAnaliza akustyczna zawarta w Karcie informacyjnej przedsiewziecia dot. kazdego
budynku podlegajacego ochronie akustycznej. Oddziatywanie akustyczne inwestycji
dla poszczegodlnych wariantow (bez dziatari minimalizujgcych oraz z dziataniami
minimalizujgcymi) przedstawione zostato na rysunkach zataczonych do KIP. Na
rysunkach przedstawiono rowniez rozmieszczenie poszczegolnych receptoréw

(punktéw pomiarowych).




5. Prosze o odpowied? jak czesto bedzie wymieniana nawierzchnia "cichego asfaltu"?
Poniewaz w artykule ,Warstwa z mieszanki BBTM jako przyktad cichej nawierzchni”
zamieszczonym na stronie internetowe;j
http://www.drogigminneipowiatowe.pl/.../warstwa-z... w podpunkcie ,, Wady” jest jasno
napisane: ,Przy zastosowaniu otwartej mieszanki o drobnym uziarnieniu (np. BBTM 8),
wadg moze by¢ jednak stopniowe obnizanie zdolnosci nawierzchni do redukcji hatasu.
Zwigzane jest to ze stopniowym zamykaniem poréw wynikajacych z zanieczyszczen
spowodowanych eksploatacjg)”.

a) czy bedzie opracowany harmonogram wymiany nawierzchni?

b) czy jest juz opracowana charakterystyka zywotnosci tej nawierzchni?

c) ile kosztuje wymiana takiej nawierzchni? Prosze o podanie doktadnego kosztorysu w
zakresie materiatéw i wykonywania pracy.

6. Prosze o wskazanie ustawy (i konkretnych przepiséw) ktéra pozwala na budowanie
drogi o natezeniu ruchu na powierzchni, kilka metréw od budynkéw w tak Scistej
mieszkaniowej zabudowie wielorodzinnej jak w przypadku ulicy Wiatracznej.

7. Prosze o przestanie , karty informacyjnej przedsiewziecia” ztozonej w postepowaniu o
uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zakoriczonego wydaniem decyzji
RDOS-14-W0O0-6613-6/07/sk z dnia 30 grudnia 2008 r.

8. Wedtug "karty informacyjnej przedsiewziecia” natezenie hatasu ma by¢ znaczaco
przekroczone wzgledem obowigzujacych norm. W zwigzku z tym prosze o przedstawienie
integralnosci projektu ,Obwodnicy Srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do Ronda Zaba” z :
a) Stanowiskiem nr 22 Rady m.st. Warszawy z dnia 18 pazdziernika 2012 w sprawie
ograniczenia instalowania ekranéw akustycznych.

b) Programem Natura 2000

c) Programem ochrony srodowiska dla m.st. Warszawa na lata 2017-2020r. z perspektywa
do 2023r.

9. W, karcie informacyjnej przedsiewziecia” zostaty nie uwzglednione takie zwierzeta jak
jeze europejskie czy ptaki jezyki zwyczajne, ktdre wystepuja w rejonie szpitala przy ul.
Szaserow i w rejonie toréw kolejowych. W jaki sposéb na etapie przygotowan do
inwestycji uwzgledniona zostanie wystepowanie tych gatunkéw objetych ochrong?

10. W "karcie informacyjnej przedsiewziecia” jest przedstawiony wysoki poziom
szkodliwych pytéw. Jak inwestor zamierza wyeliminowac tak wysokie stezenie pytéw?
11. Czy rozbudowa spalarni $mieci w Dzielnicy Targéwek w potgczeniu z budowa
Obwodnicy Srédmiejskiej we wskazany wariancie preferowanym, ktdry jest zamieszczony
na stronie ZMID nie zwiekszy ilosci czasteczek szkodliwych pytéw?

12. ,Karta informacyjna przedsiewziecia” pomija informacje na temat systemu wentylacji
tunelu przewidzianego pod Rondem Wiatraczna. Prosze o szczegétowy opis systemu
wentylacji, ktéry ma znajdowac sie w tym tunelu:

a) prosze o przestanie projektu wraz ze schematem i petnym opisem, wszystkimi
rysunkami technicznymi i obliczeniami wydajnosci systemu wentylacji

b) prosze o przestanie informacji na temat odprowadzenia spalin/gazéw z tunelu i
wskazanie jakiej klasy filtry bedq uzywane

c) prosze przedstawié nazwe i karte charakterystyczna filtréw i wentylatorow.

d) prosze wskaza¢ gdzie doktadnie w projekcie ma by¢ odprowadzenie spalin/gazéw
powstatych w wyniku eksploatacji

13. Czy wtadze m.st. Warszawa zamierzajg rozbudowac system monitoringu w
wojewddztwie Mazowieckim o stacje pomiarowg jakosci powietrza w dzielnicy Praga
Potudnie

KIP jest do wgladu w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
\Warszawie.
4. Dane dot. natezen ruchu na Moscie tazienkowskim dostepne sg w Zarzadzie Drog
Miejskich.
Prognoza ruchu dla roku 2030 uwzgledniajaca budowe Obwodnicy Srédmiejskiej jest
dostepna na stronie internetowej Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych w
zaktadce Zadania w przygotowaniu.
5. Warstwy $cieralne jezdni wykonane z mieszanki BBTM w trakcie
leksploatacji/uzytkowania inwestycji wymagaja cyklicznego czyszczenia/mycia jezdni,
lokresowego zbierania piasku, usuwania $niegu i innych zanieczyszczen oraz
biezacego usuwania uszkodzen mechanicznych. Wtasciwa konserwacja zapewnia
zachowanie skutecznosci akustycznej tzw. cichej nawierzchni. Miasto st. Warszawa
dysponuje opracowaniem Politechniki Warszawskiej Wydziatu Inzynierii Lagdowej —
Instytut Drog i Mostéw pt. ,,Zalecenia dotyczace utrzymania nawierzchni asfaltowych
z mieszankami mineralno-asfaltowymi BBTM obnizajacych hatas toczenia”.
6. Dokumentacja projektowa, ktéra zostanie opracowana na potrzeby realizacji
inwestycji pn. budowa Obwodnicy Srédmiejskiej na odc. od Ronda Wiatraczna do
Ronda ,Zaba”, w tym: etap | — odc. od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej bedzie
zgodna z wszelkimi obowigzujgcymi w Polsce przepisami i normami dotyczacymi
budowy drég.
Ustalenia dot. ochrony sasiedniej zabudowy mieszkaniowej zostang okreslone w
decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.
7. Na potrzeby uzyskania decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Warszawie nr RDOS-14-W0O0-6613-6/07/sk z dnia 30 grudnia 2008 r. zostat
lopracowany raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
Raport dostepny jest na stronie: http://siskom.waw.pl/obwodnica-sr-wschod.htm
8. Zgodnie z trescig Karty informacyjnej przedsiewziecia, po zastosowaniu dziatan
minimalizujacych takich jak ,cicha nawierzchnia” i ekran akustyczny, normy
hatasowe okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku zostang dochowane.
9Zgodnie z trescig Karty informacyjnej przedsiewziecia projektowana obwodnica nie
ingeruje
wartosciowe ekosystemy, nie narusza rzadkich siedlisk przyrodniczych ani siedlisk
rzadkich gatunkow roslin, grzybow lub zwierzat. Droga nie przecina rowniez szlakow
migracji zwierzat. Nie przewiduje sie wptywu budowy na rzadkie lub chronione
lgatunki.
\W celu ochrony ptakéw przed ewentualnym zniszczeniem legu, wycinka drzew i
krzewow odbedzie sie poza okresem legowym.
10. Analiza wynikéw obliczers emisji i rozprzestrzeniania zanieczyszczen (zawarta w
Karcie informacyjnej przedsiewziecia) wskazuje, ze Obwodnica Srodmiejska nie
bedzie zrédtem ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza. W zwigzku z
powyzszym w KIP nie przewidziano dziatarh minimalizujgcych w zakresie ochrony
powietrza. Wartosci dopuszczalne nie zostang przekroczone poza liniami
rozgraniczajgcymi pas drogowy.
lAnaliza wynikow obliczen wskazuje, ze przedmiotowa droga w 2030 roku w kazdym z
ltrzech rozpatrywanych w KIP wariantéw nie bedzie Zrédtem ponadnormatywnego
zanieczyszczenia powietrza. Najnizsze wartosci stezern emitowanych zanieczyszczen
ystepuja w wariancie 2 (preferowanym).
Ostateczne rozstrzygniecia dot. powyzszej kwestii zawarte zostang w decyzji
Srodowiskowe;j.
11. Analiza wynikéw obliczen zawartych w KIP wskazuje, ze przedmiotowa droga w
2030 roku w kazdym z trzech rozpatrywanych wariantéw nie bedzie zrédtem
ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza.

12. Karta informacyjna przedsiewziecia zawiera informacje dot. systemu wentylacji




tunelu drogowego. Przewiduje sie zabudowe wentylatoréw strumieniowych
Imontowanych do stropu. Zaproponowane rozwigzanie jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie.
Szczegotowe rozwigzania dot. konstrukcji oraz wyposazenia tunelu zawarte zostang
projekcie wykonawczym, ktéry zostanie sporzadzony na dalszym etapie prac
projektowych.
13. Zgodnie z art. 90 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska , Wojewddzki inspektor ochrony srodowiska dokonuje oceny pozioméw
substancji w powietrzu na podstawie pomiaréw lub innych metod oceny”.
Zgodnie z art. 90 ust. 6 pkt 1”Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska sprawuje nadzér
nad ustalaniem przez wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska sposobu oceny
jakosci powietrza, o ktérej mowa w art.88, oraz dokonywaniem oceny jakosci
powietrza i klasyfikacji stref, o ktérych mowa w art. 89 ust.1, w tym zatwierdza sieci
pomiarowe i inne metody oceny w ramach wojewddzkich programéw monitoringu
Srodowiska”.
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Jako organizacja walczaca ze smogiem apelujemy o priorytetowe potraktowanie
komunikacji zbiorowej podczas planowania obwodnicy srédmiejskiej, odcinek wschodni.
Samochody s3g bardzo waznym zZrédtem zanieczyszczenia powietrza w stolicy i przy
kazdych nowych inwestycjach nalezy zniecheca¢ mieszkaricéw do podrézy samochodami,
a zachecad do przesiadki do komunikacji miejskiej. Jednak aby transport zbiorowy byt dla
mieszkancow atrakcyjny, autobusy powinny mie¢ wydzielony pas ruchu, na ktérym nie
beda blokowane przez stojgce w korkach samochody osobowe. Mamy nadziejg, ze
obwodnica zostanie zaprojektowana z korzyscig dla oséb poruszajacych sie bez
samochodu.

uwaga czesciowo
zgodna z koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
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BUDOWA OBWODNICY SRODMIEJSKIEJNA ODCINKU OD RONDA WIATRACZNA DO RONDA
,ZABA” ETAP | — ODC. OD RONDA WIATRACZNADO UL. RADZYMINSKIEJProsze o
odpowiedz na ponizsze pytania i uwzglednienie ich w raporcie z konsultacji spotecznych.
1. W Karcie informacyjnej Przedsiewziecia opracowanej przez Mosty Katowice w lipcu
2017 na str. 65 znajduje sie zapis:,,Podstawowymi korzysciami wynikajgcymi z budowy
przedmiotowego odcinka obwodnicy srédmiejskiej beda:

® poprawa warunkéw przejazdu dla ruchu wewnatrz i pomiedzy dzielnicami,

¢ zwigkszenie predkosci i wygody jazdy na przejezdzie nowa drogg,

® poprawa bezpieczenstwa ruchu ze wzgledu na ograniczenie dostepnosci drogi dla ruchu
lokalnego.

Posrednimi korzysciami wynikajacymi z budowy odcinka obwodnicy srédmiejskiej:

* przejecie czesci ruchu lokalnego i odcigzenie istniejgcych ulic wewnatrz dzielnicowych,

® zmniejszenie poziomu hatasu i emisji spalin,

¢ udostepnienie terenéw mato atrakcyjnych ze wzgledu na brak uporzadkowanej sieci

¢ drogowej i umozliwienia inwestowania w infrastrukture zwigzang z budowang
droga.”Podstawowa korzyscig ma by¢ poprawa warunkdéw przejazdu dla ruchu wewnatrz i
pomiedzy dzielnicami i jednoczesnie poprawa bezpieczeristwa ruchu ze wzgledu na
ograniczenie dostepnosci drogi dla ruchu lokalnego. Jedno zaprzecza drugiemu. Jak
inwestycja ma poprawic ruch pojazdéw wewnatrz dzielnicy Grochéw skoro jednoczesnie
projektowane jest ograniczenie dostepnosci nowej drogi dla ruchu lokalnego ? Prosze mi
to wyjasnic. Kolejna zaleta inwestycji wg. pandw projektantéw z Mosty Katowice:
»Zmniejszenie emisji spalin i hatasu” - prosze mi wyjasni¢ jak inwestycja zmniejszy emisje
spalin i hatasu dla mieszkarncéw budynkéw przy ul. Wiatracznej i konkretnie dla
mieszkancow budynku przy Chrzanowskiego 2? Prosze o doktadne wyjasnienie.

2. Na stronie 89 KIP znajduje sie rysunek nr 16 Redukcja rownowaznego poziomu dzwigku
w odniesieniu do odcinka poréwnawczego z nawierzchnig SMA 11. Redukcja poziomu
dzwieku po zastosowaniu poszczegdlnych rodzajéw nawierzchni.W tabeli na rysunku

IAd.1 Poprawa bezpieczenistwa ruchu ze wzgledu na ograniczenie dostepnosci ciggu
lgtéwnego drogi dla ruchu lokalnego dotyczy przebiegu i powigzania obwodnicy
Srédmiejskiej z innymi drogami publicznymi. Poprawa ruchu lokalnego dotyczy
budowy i przebudowy drég lokalnych prowadzonych réwnolegle do obwodnicy
Srédmiejskiej i majgcych potaczenie z wiekszoscig istniejacych drég publicznych.
Zmniejszenie emisji spalin i hatasu spowodowane bedzie zwiekszeniem ptynnosci
przejazdu, ograniczeniem miejsc tworzenia sie zatorow drogowych oraz
ykorzystaniem obwodnicy do stworzenia nowej atrakcyjnej siatki potaczen
komunikacji miejskiej wptywajacej na zmniejszenie liczby indywidualnych
uzytkownikéw pojazdéw (jest to oddziatywanie korzystne w odniesieniu do skali
catego miasta).
IAd.2 W obliczeniach postuzono sie badaniami przeprowadzonymi przez firme
EKKOM. Nawierzchnie porowate maja wiekszg skutecznos¢ redukcji dla wiekszych
predkosci przejazdu. Nawierzchnie BBTM8 s3 stosowane w miejskich odcinkach drég
z uwagi na lepsza skutecznos¢ ttumienia w nizszych predkosciach przejazdu.
Powyzsze przedstawia tabela na rysunku nr 16 zatgczona w karcie str. 89.
IAd.3 Nie przewiduje sie lokalizacji studzienek kanalizacyjnych w jezdniach gtéwnych
planowanej obwodnicy.
IAd.4 Zgodnie z obowigzujacymi przepisami pomiaréw hatasu dokonuje sie prze
elewacjach budynkoéw podlegajacych ochronie akustycznej. Po zastosowaniu dziatan
minimalizujacych nie przewiduje sie przekroczen wartosci dopuszczalnych dzwieku, a
iec nie ma potrzeby przeprowadzania dodatkowych analiz wewnatrz budynkéw
przy ul. Chrzanowskiego.Analiza akustyczna zawarta w Karcie informacyjnej
przedsiewziecia dot. kazdego budynku podlegajacego ochronie akustyczne;j.
(Oddziatywanie akustyczne inwestycji dla poszczegdlnych wariantéw (bez dziatan
minimalizujacych oraz z dziataniami minimalizujgcymi) przedstawione zostato na

rysunkach zatgczonych do KIP. Na rysunkach przedstawiono rowniez rozmieszczenie




podano wartosci redukcji hatasu dla PA 8, BBTMS8, SMAS5, SMA8. Przedstawiono ze
najmniejsza redukcje hatasu wykazuje nawierzchnia z asfaltu porowatego PA8 — co jest co
najmniej zastanawiajgce poniewaz to wtasnie nawierzchnie tego typu PA8 maja najwyzsza
redukcje hatasu — wiekszg niz BBTM8.Dlaczego przedstawiono PA8 jako gorszg pod
wzgledem redukcji hatasu niz inne nawierzchnie gdy w ogdlnie dostepnych wynikach
badan takich nawierzchni wiasnie asfalty porowate maja korzystniejsze wtasciwosci niz
BBTMS. Asfalty porowate sg drozsze w wykonaniu i eksploatacji poniewaz trzeba je
czysci¢.Czy projektant w KIP przedstawit wyniki badan pokazujace PA8 jako mniej
korzystng od BBTMS8 w celu takim aby wykonac tarisza BBTMS8 niz PA8 — wyglada to na
manipulacje danymi skutkujacej wprowadzeniem w btgd obywateli i inwestora.

3. W KIP podano ze (str. 126) btad obliczen natezenia hatasu moze wynie$¢ 3 dB. W
catym opracowaniu obliczenia natezenia hatasu ,,mieszczg” sie w granicach btedu
obliczeniowego. Oczywiste jest wiec ze rozwigzania proponowane przez projektanta
majace na celu zmniejszenie hatasu s nie wystarczajace. Czy projektant w obliczeniach
uwzglednit hatas kot samochoddéw przejezdzajacych przez studzienki kanalizacyjne?

4. Gdzie sg analizy natezenia hatasu wewnatrz budynkdéw przy Chrzanowskiego 2?

5. Analize natezenia hatasu opracowano dla wysokosci 4 m nad powierzchnia terenu —
planowana estakada na Wiatracznej — tereny PKP — jest wyzsza niz 4 metry — gdzie s3
wyniki analizy natezenia hatasu pochodzacych z odcinka drogi na estakadzie?

6. Dlaczego w KIP nie podano aktualnego ,tta” dla obecnych zanieczyszczen powietrza ?
7. Dlaczego nie uwzgledniono w analizie zanieczyszczer powietrza emisji dioksyn, pytéw i
innych zanieczyszczen pochodzacych z rozbudowywanej obecnie spalarni $mieci na
Targoéwku? Dlaczego analiza zanieczyszczen powietrza w KIP nie uwzglednia istnienia i
rozbudowy spalarni $mieci na Targéwku?

8. W tabelach 4142 gdzie przedstawione sg wartosc przekroczen hatasu dla
poszczegdlnych ulic, przyktadowo dla Chrzanowskiego 2, w nocy hatas jest przekroczony o
3dB — po zastosowaniu BBTMS8 ktéra rzekomo redukuje emisje hatasu o 3 dB — nie bedzie
poziom hatasu przekroczony. Odnoszac to do tabeli nr 16 wspomnianej wyzej, btedem
obliczeniowym podanym przez projektanta jako 3dB oczywiste jest to ze przedstawione
wyliczenia s3 mato wiarygodne i nie przekonujace iz zastosowanie BBTM 8 wystarczy by
hatas nie przekraczat norm. Jezeli okaze sie ze hatas przekracza norme po wybudowaniu
drogi kto zaptaci odszkodowanie wtascicielom mieszkan za spadek ich wartosci z tego
powodu ? (Inwestor wie ze wyliczenia projektantéw s w granicy btedu i przedstawianie
ich w taki sposdb jest ewidentng manipulacjg).

9. Rozwigzania projektowe ograniczajgce natezenie hatasu w gesto zamieszkatym terenie
oparte o wyliczenia ktére mieszcza sie w normach na granicy btedu obliczen, analiza
zanieczyszczen emitowanych przez droge nie uwzgledniajaca rozbudowy spalarni, brak
odniesien do obecnego tta zanieczyszczen — krétko moéwigc pozorowane dziatania majace
ograniczy¢ hatas maja kosztowaé podatnika 800 000 000 ?

10. Czy projektant w swoich wyliczeniach natezenia hatasu i emisji zanieczyszczer wzigt
pod uwage iz na Chrzanowskiego znajduje sie przedszkole ?

Prosze o odpowiedzZ e-mailem.

Wobec powyiszego wnioskuje o zmiane projektu w taki sposéb by ochrona przed hatasem
byta zaprojektowana w sposdb ktdry spetni swoje zadanie nie w granicy btedu tylko w
sposob nie budzacy watpliwosci. Przyktadowo ekrany zakrywajace potkoliscie droge tak
jak jest to zrobione na Trasie Torunskiej albo przedtuzenie tunelu na catag Wiatraczng az za
tereny PKP.

uwaga do dalszych
lanaliz; uwaga
nieuwzgledniona

poszczegdlinych receptoréw (punktéw pomiarowych).
IAd.5 Obliczenia przeprowadzono i przedstawiono graficznie na wysokosci 4m nad
powierzchnig terenu. Zgodnie z zapisami w karcie informacyjnej przedsiewziecia ze
zgledu na charakter rozchodzenia sie dzwieku i wysokos¢ zabudowy
zlokalizowanych wzdtuz inwestycji, przeprowadzono dodatkowe obliczenia na
poszczegdlnych elewacjach budynkdw. Dodatkowo obliczenia przeprowadzono na
modelu 3D uwzgledniajagcym przebieg wysokosciowy drogi.
IAd.6 Do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen z analizowanej drogi przyjeto
tto zgodnie z obowigzujacg metodyka tj. na poziomie 10% udziatu dopuszczalnych
stezen dla poszczegdlnych substancji.
IAd.7 Analizy rozprzestrzeniania sie zanieczyszczer wykonuje sie w zasiegu 50 H max
(tj. ok. 25 m od osi drogi). Wynika to z przepiséw Prawa ochrony srodowiska w
zakresie ochrony powietrza.Spalarnia odpadéw komunalnych lokalizowana jest w
odlegtosci ok. 1,3 km od granic inwestycji, w zwigzku z powyzszym nie wykonano
loddziatywar skumulowanych dla obu przedsiewzie¢.Z przeprowadzonej analizy
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza wynika, ze inwestycja nie bedzie
Zrédtem ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza. Maksymalne stezenia
Srednioroczne PM10 bedg ksztattowaty sie na poziomie ok. 3,5 ug/m3, a PM2,5 na
poziomie ok. 1,4 ug/m3.Natomiast dioksyny ze spalania paliwa w silnikach pojazdéw
53 na poziomie duzo mniejszym niz w spalarniach odpadéw komunalnych - w roku
2013 poziom dioksyn ksztattowat sie na poziomie ok. 155,3[gTEQ/rok] (TEQ-
jednostka toksycznosci dioksyn) natomiast ze spalania paliwa w silnikach pojazdow
na poziomie ok. 0,7 PCDD/Fs [gTEQ/rok].
IAd.8 Zgodnie z art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. c ustawy z dnia 03.10.2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko: , W decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej po przeprowadzeniu oceny
loddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko, wtasciwy organ w przypadku gdy z
loceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko wynika potrzeba monitorowania
loddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko — naktada obowigzek monitorowania,
lokreslajac jego zakres, termin i obowigzki co do przedtozenia informacji o jego
ynikach regionalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska (...).”Ponadto zgodnie z art.
82 ust. 1 pkt 5 ww. ustawy: ,,W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
ydawanej po przeprowadzeniu oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko, wtasciwy organ moze natozy¢ na wnioskodawce obowigzek
przedstawienia analizy porealizacyjnej, okreslajac jej zakres i termin przedstawienia
oraz wskazujgc inne organy, ktérym takze nalezy jg przedstawic”.
IAd.9 Obecnie obowigzujgca Wieloletnia Prognoza Finansowa m.st. Warszawy
zabezpiecza srodki finansowe na opracowanie dokumentacji projektowej oraz
realizacje robét budowlanych dla budowy obwodnicy Srédmiejskiej w kwocie 888 min
izt (tylko czesc tej kwoty stanowig Srodki przeznaczone na ochrone przeciwhatasowa).
IAd.10 Zgodnie z KiP przedszkole zlokalizowane na ulicy Chrzanowskiego znajduje sie
poza zakresem oddziatywania planowanej obwodnicy.
Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczer akustycznych bedzie wynikata z
rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Niezaleznie
lod rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac projektowych obowigzujace
normy hatasu oraz poziomoéw substancji w powietrzu okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku oraz
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny pozioméw
substancji w powietrzu zostang dochowane; realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w
tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzaé ze znacznym
lograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terenéw; takie rozwigzanie
powaznie zredukuje funkcjonalno$é obwodnicy oraz zwigkszy ruch w poziomie

terenu na jezdniach lokalnych.




215 | 15.12.2017 * najlepsze rozwigzanie: wydtuzenie tunelu poprowadzonego pod ul. Wiatraczng az za 1.i14. uwaga 1. 14. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.
tory kolejowe nieuwzgledniona Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
* zbudowanie przejscia dla pieszych w formie wiaduktu, albo pod estakadami na 2. uwaga przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
wysokosci ul. Chrzanowskiego nieuwzgledniona lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
* umiejscowienie przystankéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego 3. uwaga do dalszych 2. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiaja
* na catej dtugosci trasy utworzenie bus paséw naliz ytyczenie przejsicia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato
e bariery akustyczne na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami . uwaga czesciowo ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.
e zatozenie miernikdw smogu i hatasu w poblizu ul. Chrzanowskiego godna z koncepcja 3. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
e utworzenie zielonego skweru na rondzie Wiatraczna — wysokie drzewa, krzewy, rosliny  |przedstawiong na ZTM.
kwitngce, tawki konsultacjach 4. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
¢ jesli to mozliwe — zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do uwaga uwzgledniona Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj
siebie (zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami), albo jesli ustawienie réwnolegte paséw  [5. uwaga do dalszych dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
na tym odcinku nie jest mozliwe, to w obrebie zakola utworzenie zielonego skweru naliz 5. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
¢ zachowanie ciggtosci ulic lokalnych — ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez dodatkowej 6. uwaga do dalszych rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
sygnalizacji $wietlnej) naliz 6.Ewentualna lokalizacja miernikéw smogu i hatasu bedzie wynikata z zapiséw decyzji
e ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu 7. uwaga do dalszych o srodowiskowych uwarunkowaniach.
zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchnia lanaliz 7. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o
¢ zaplanowanie stacji miejskich roweréw w poblizu ul. Chrzanowskiego, ul. Szaseréw i 8. uwaga uwzgledniona [Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
Ronda Wiatraczna 9. uwaga czesciowo \Warszawy.
e wzdtuz ul. Wiatracznej — liczne nasadzenia drzew wysokich, krzewdw, jak najwiecej uwzgledniona 8. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
zieleni 10. uwaga do dalszych ~ [9.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielskg i
e skorelowanie budowy obwodnicy z budowa tramwaju na Goctaw oraz budowa stacji lanaliz Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
kolejowej Wiatraczna 11. uwaga do dalszych  |projektowych.
* najlepsze rozwigzanie: wydtuzenie tunelu poprowadzonego pod ul. Wiatraczng az za lanaliz 10. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
tory kolejowe 12. uwaga do dalszych  |projektowych.
lanaliz 11. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w
13. uwaga rejonie planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych
uwzgledniona lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych stacji.
12. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalert zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.
13. Rozwigzania projektowe obwodnicy sSrodmiejskiej uwzgledniaja budowe stacji
PKP Wiatraczna.
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¢ przeprowadzenie ul. Grenadieréw wiaduktem nad Al. Stanéw Zjednoczonych wraz z
nadziemnymi przejsciami dla pieszych — wiaty przystankowe na wiadukcie, a takze pod
wiaduktem przy Al. Stanéw Zjednoczonych

e utworzenie zielonego skweru na rondzie Wiatraczna — wysokie drzewa, krzewy, rosliny
kwitngce, tawki

¢ jesli to mozliwe — zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do
siebie (zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami), albo jesli ustawienie réwnolegte paséw
na tym odcinku nie jest mozliwe, to w obrebie zakola utworzenie zielonego skweru

» zachowanie ciggtosci ulic lokalnych — ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez dodatkowej
sygnalizacji $wietlnej)

e ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu
zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchnia

¢ zbudowanie przejscia dla pieszych w formie wiaduktu, albo pod estakadami na
wysokosci ul. Chrzanowskiego

* umiejscowienie przystankdéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego

e bariery akustyczne na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami

¢ zaplanowanie stacji miejskich roweréw w poblizu ul. Chrzanowskiego, ul. Szaseréw i
Ronda Wiatraczna

¢ na catej dtugosci trasy utworzenie bus paséw

dalszych analiz

2. uwaga

nieuwzgledniona

3. uwaga do dalszych

lanaliz

4. uwaga uwzgledniona

5. uwaga czesciowo

uwzgledniona

6. uwaga do dalszych

lanaliz

7. uwaga

nieuwzgledniona

8. uwaga do dalszych

lanaliz

10. uwaga do dalszych
naliz

11. uwaga czesciowo
godna z koncepcja

przedstawiong na

rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

2. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie

jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

3. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

\Warszawy.

4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

5.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielska i

Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac

projektowych.

6. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac

projektowych.

7. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiajg
ytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato
ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.

8. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z

ZTM.




e wzdtuz ul. Wiatracznej — liczne nasadzenia drzew wysokich, krzewdw, jak najwiecej
zieleni

e skorelowanie budowy obwodnicy z budowg tramwaju na Goctaw oraz budowa stacji
kolejowej Wiatraczna

e zatozenie miernikdw smogu i hatasu w poblizu ul. Chrzanowskiego

* najlepsze rozwigzanie: wydtuzenie tunelu poprowadzonego pod ul. Wiatraczng az za
tory kolejowe

konsultacjach

12. uwaga do dalszych
lanaliz

13. uwaga
uwzgledniona

14. uwaga do dalszych
lanaliz

15. uwaga
nieuwzgledniona

10. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w
rejonie planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych
lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych staciji.

11. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy sSrédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

12. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.

13. Rozwigzania projektowe obwodnicy srodmiejskiej uwzgledniaja budowe stacji
PKP Wiatraczna

14.Ewentualna lokalizacja miernikéw smogu i hatasu bedzie wynikata z zapiséw
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

15. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.
Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
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1. Prosze o objasnienie prognoz ruchu dla nowej drogi. W godzinach szczytu miedzy
weztami prognozuje sie duze natezenia ruchu, ktéry nie jest logicznie rozprowadzany w
pozostatej sieci ulicznej. Czy na pewno z obwodnicy da rade skorzystac az tylu kierowcow?
Wiekszos¢ z nich powinna sie kierowac dalej gtéwnymi drogami do centrum lub
ewentualnie do obwodnicy ekspresowej. Tymczasem drogi odchodzace w tych kierunkach
juz teraz s zapchane samochodami i nie przyjma zbyt wielu nowych pojazdéw. Widaé to
w prognozach - nadmiarowy ruch wydaje sie "znika¢" w bocznych uliczkach. Jest to
faktycznie niemozliwe, niezgodne z logika. Nie ma planéw zagospodarowania, z ktérych
wynikatoby az tyle nowych celéw podrdzy w poblizy obwodnicy, mozliwych do obstuzenia
bezposrednio z niej. Na planie nie zaznaczono zadnych nowych drég zbiorczych lub
gtéwnych, ktére by przejmowaty ten ruch. Uwazam wiec, ze prognozy s3 nierealne.
Obwodnica wydaje sie przeskalowana: przepustowosc jej gtéwnego przekroju jest duzo
wieksza od przepustowosci tych jej wylotow, ktére beda najbardziej obcigzone.......Prosze
takze o zaprezentowanie prognoz ruchu dla aktualnie projektowanego uktadu drogowego,
tj. bez ulic, ktére nie istniejg i nie bedg budowane wraz obwodnicg (np. przedtuzenia Trasy
Swietokrzyskiej na wschdd). Ze wzgledu na harmonogram konsultacji, prosze o ponowne
przeanalizowanie przekroju drogi planowanej do udostepnienia kierowcom pod katem
optymalnego rozprowadzenia ruchu na dzien jej otwarcia.....Na planie zaznaczytem punkty
budzace moje najwieksze watpliwosci:® R1 - 2120 pojazddw na jezdni wschodniej, prawie
potowa z tego odchodzi w kierunku trasy S8 (tez juz zreszta zapchanej). Cze$¢ z tych 1010
pojazdéw bedzie zresztg jecha¢ tam z innych stron, nie z obwodnicy. Gdzie pojedzie
pozostate ponad 1000 pojazddéw? Patrzac na obcigzenie wylotéw, wcale nie na dalszy ciag
obwodnicy srodmiejskiej (takze kompletnie zapchany w strone centrum). Wyglada tak,
jakby ok. potowa tej liczby miata skreca¢ w prawo na Targéwek, zas reszta - w
niepokazane na planie boczne uliczki. To nierealne.e R2 - 2080 pojazdéw na jezdni
zachodniej na wlocie do tunelu, 2130 na wylocie. To by oznaczato, ze najbardziej obecnie
obcigzona trasa z Pragi Potudnie do centrum bedzie niemal "zarezerwowana" dla
kierowcdw jadacych tranzytem z pétnocy na potudnie. To sprzeczne z doswiadczeniem, w
dokumentach nie ma zadnych informacji pozwalajacych przypuszczaé, ze do 2030 roku
wszystkie Zrédta obecnego ruchu na Trasie tazienkowskiej poza ul. Ostrobramska zostang
wygaszone.® R3 - Przyktadowo, jaka jest przewidywana liczba pojazdéw wijezdzajacych ul.
Grochowska od wschodu? Jesli tylko kilkaset, to po co projektuje sie az 3 pasy ruchu na
tym wlocie? Jestem przekonany, ze w praktyce bedzie tam nawet wiecej pojazdéw niz dzi$
(przekrdj drogi nie ogranicza doptywu pojazddw, a dochodzi nowy kierunek na pétnoc).
Wiele z nich skieruje sie oczywiscie na potudniowy zachdd (po przebudowie skrzyzowania
bedzie to jeszcze tatwiejsze niz dzi$) i - wraz z nieplanowanym do fizycznego ograniczenia
ruchem z Ostrobramskiej - kompletnie zakorkuje wjazd na Most tazienkowski.Krétko

1. uwaga nie dotyczy
lzakresu konsultacji
2. uwaga
nieuwzgledniona

3. uwaga do dalszych
lanaliz

4. uwaga
nieuwzgledniona

5. uwaga
nieuwzgledniona

6. uwaga do dalszych
lanaliz

7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga
nieuwzgledniona

9. uwaga czesciowo
uwzgledniona

10. uwaga do dalszych
lanaliz

1. Prognoza ruchu dla Obwodnicy zostata wykonana na bazie aktualnego Modelu
[Transportowego Aglomeracji Warszawskiej 2016. Zadaniem Obwodnicy jest przejecie
ruchu tranzytowego z drég nizszych klas. Zgodnie z Modelem pojazdy na drogach
podporzadkowanych nie znikajg a docieraja do celéw swych podrézy, tzw. rejonéw
komunikacyjnych. Nalezy mie¢ na uwadze, ze model jest jedynie matematycznym
lodwzorowaniem ruchu i nie jest w stanie w 100% odzwierciedli¢ ruchu pojazdéw.
Budowa Obwodnicy nie determinuje powstania nowych celéw podrézy.

2. Przyjeta liczba paséw ruchu wynika z prognozowanych natezen ruchu.

3. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

4. Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy sSrddmiejskiej z ulicg Ksieznej Anny
ynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zaktady

przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie.

5. Z uwagi na zajetos¢ terenu niezbednego dla rozwigzan drogowych i prognozowany

ruch rowerowy nie przewiduje sie budowy dwustronnych $ciezek rowerowych na

lodcinku od ul. Ks. Anny do Trasy Swietokrzyskiej.

6. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnier z

ZTM.

7. Zostang zaprojektowane przejécia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa. Zostanie

zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg; mozliwos¢ wykonania
lewoskretow z ul. Wiatracznej w ul. Kobielska bedzie wynikata z uzgodnien z BPMIT;
przyjeta liczba paséw ruchu wynika z prognozowanych natezen ruchu

.8. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest przewidziana
zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st. Warszawy.

9. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez

budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie

jezdni obwodnicy w rejonie wezta). Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu

lod Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie wigza¢ ze znacznym
lograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terenéw; takie rozwigzanie
powaznie zredukuje funkcjonalno$é¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie
terenu na jezdniach lokalnych.




podsumowujac ten punkt, obwodnica wg obecnego projektu szybko sie zatka. Skusi do
skorzystania z niej duzo wiecej kierowcow, niz faktycznie bedzie mogta obstuzy¢.

2. W zwigzku z powyzszym wnosze o ograniczenie przekroju wszystkich bocznych wlotéw
na obwodnice (w tym z drég gtéwnych) oraz o zmniejszenie przekroju ciggu obwodowego
przy pozostawieniu bez zmian wylotéw kierujacych ruch drogami giéwnymi poza miasto.
3. Prosze o przemyslenie relacji bezkolizyjnych na wezle "Radzymirska". Preferowane
powinny by¢ relacje wschéd-pétnoc/potudnie i na odwrét a nie przejazd al. Solidarnosci na
wprost. Na zachdd od obwodnicy przekrdj al. Solidarnosci powinien by¢ nie tyle nawet
dostosowany do prognoz ruchu, co wrecz powinien uniemozliwia¢ prowadzenie ta ulica
wiekszego ruchu, niz to odpowiednie dla jej przysztej funkcji

.4. Nie rozumiem sensu tworzenia kolizyjnego wezta z ul. Ksieznej Anny. Przekréj w tym
miejscu zaprojektowano monstrualny. Postuluje zmienié przekrdj ciggu obwodowego na
dwupasowy w kazdg strone, ale przedtuzy¢ estakade (lub ew. tunel) i odgiac ja tak, aby
skrzyzowanie Zabranieckiej z Ks. Anny wybudowac pod spodem (w formie ronda, jak w
projekcie). Do ronda doprowadzi¢ tacznice do obu jezdni obwodnicy, z bezkolizyjnymi
wylotami i wlotami.

5. W projektowaniu prosze uwzglednié jeden z gtéwnych korytarzy rowerowych, ktéry
aktualnie jest pominiety w dokumentach planistycznych, a ktéry powinien prowadzi¢ z
Rembertowa do Trasy Swietokrzyskiej. Jest to najkrétsza droga do centrum, duzo
wygodniejsza od ciggu Marsa - Ostrobramska - Stanéw Zjednoczonych, ktéry obecnie
koriczy sie po wschodniej stronie Wistostrady i nie ma mozliwosci, by go w wygodny
sposéb wprowadzi¢ do Srédmiescia. Jak by nie jechaé, trzeba bedzie tam dtugo sta¢ na
$wiattach. Budowa etapami Trasa Swietokrzyska wtacza sie w srédmiejski uktad drogowy
Srédmiescia wygodniej i blizej $cistego centrum i do niej takze powinna prowadzi¢
wygodna $ciezka rowerowa. Dlatego uwazam, ze nowa droga rowerowa powinna ona by¢
przeprowadzona na potudniowa strone ul. Zabranieckiej i dalej pod postulowang estakada
wiaczaé sie bezkolizyjnie w potudniowg $ciezke przy Trasie Swietokrzyskiej (po stronie
toréw kolejowych). Projektowane obecnie przejazdy przez 7 paséw ruchu na skrzyzowaniu
2 TS (a weze$niej takze 2 skrzyzowania z wieloma tacznicami w rejonie ul. Ksieznej Anny)
budzg przerazenie.

6. Na wszystkich weztach przystanki autobusowe muszg by¢ blizej skrzyzowan. Jest to
bardzo wazne dla wygody przesiadek. W razie braku miejsca, nalezy rezygnowac z zatok
przystankowych. W ogole zatoki nalezy tworzy¢ tylko tam, gdzie jest to bezwzglednie
konieczne dla ruchu ogdlnego. Moim zdaniem sytuacja taka zachodzi tylko na
jednopasowych wylotach ze skrzyzowan, w tym rond. Dla kazdej zatoki nalezy przedstawic
uzasadnienie koniecznosci jej wybudowania lub zachowania.7. Popieram sygnalizowane w
mediach postulaty stowarzyszer lokalnych dotyczace ciggtosci ulic poprzecznych, w
szczegolnosci prowadzacych przy nich ciggéw pieszych.

8. Popieram zgtoszony przez stowarzyszenie Miasto Jest Nasze postulat zachowania
rezerwy na budowe toréw tramwajowych wzdtuz obwodnicy.

9. Popieram uwagi dotyczace przedtuzenia tunelu pod Rondem Wiatraczna w obie strony
(pod ul. Grenadieréw i pod torami kolejowymi), ale pod warunkiem utrzymania przekroju
dwupasowego na catej dtugosci obwodnicy oraz ograniczenia przekroju wlotéw na nig (w
szczegdlnosci do jednego pasa w przypadku tacznic bezkolizyjnych).

10. W zakresie geometrii stanowigcej podstawe do projektowania organizacji ruchu,
nalezy unikac tworzenia miejsc, w ktérych mozna przewidywac nieprawidtowe korzystanie
z drogi, tj. manewry takie jak "wciskanie sie" w zatory na zjazdach. Czesci kierowcow
pozwala to szybko "przeskoczyé" na inng droge, ale dla innych oznacza¢ jeszcze dtuzszy
czas oczekiwania w korku. W Warszawie juz teraz mamy zbyt wiele takich punktéw - np.
Wat Miedzeszynski przy wjezdzie na Trase tazienkowska, od Wawra w strone centrum.
Postuluje mozliwie jak najdtuzsze, fizycznie odseparowane pasy do zjazdu. Nie nalezy
takze dopuszczaé do tworzenia zwezen z dwdch paséw do jednego przed wjazdem na
trase w miejscu nie korkujgcym sie. Jesli potrzeba np. dwdch paséw na zjezdzie z Ronda
Wiatraczna w strone al. USA, to zwezenie przed jednopasowym wlotem na obwodnice
powinno by¢ jak najwczesniej, tak by uniemozliwi¢ wyprzedzanie pojazdéw, ktére z ronda

10. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
projektowych.




zjechaty pierwsze i poruszajg sie z predkoscig dopuszczalng lub nieco nizszg (obecnie takie
manewry sg powszechne, np. na zjezdzie z Doliny Stuzewieckiej w Putawska w kierunku na
Piaseczno). (zdjecia w posiadaniu ZMID)

218 | 15.12.2017 e bariery akustyczne na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami 1.i9. uwaga do 1.1 9. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
¢ przeprowadzenie ul. Grenadieréw wiaduktem nad Al. Stanéw Zjednoczonych wraz z dalszych analiz rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
nadziemnymi przejsciami dla pieszych — wiaty przystankowe na wiadukcie, a takze pod 2. uwaga 2. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
wiaduktem przy Al. Stanéw Zjednoczonych nieuwzgledniona budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.

e utworzenie zielonego skweru na rondzie Wiatraczna — wysokie drzewa, krzewy, roéliny  [3. uwaga do dalszych Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
kwitnace, tawki naliz jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
e jesli to mozliwe — zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do . uwaga uwzgledniona [3. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o
siebie (zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami), albo jesli ustawienie réwnolegte paséw  [5. uwaga czesciowo Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
na tym odcinku nie jest mozliwe, to w obrebie zakola utworzenie zielonego skweru uwzgledniona \Warszawy.
» zachowanie ciggtosci ulic lokalnych — ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez dodatkowej 6. uwaga do dalszych 4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
sygnalizacji Swietlnej) naliz 5.Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami: Kobielska i
¢ ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu 7. uwaga Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach bedg przedmiotem dalszych prac
zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchniae zbudowanie przejscia |nieuwzgledniona projektowych.
dla pieszych w formie wiaduktu, albo pod estakadami na wysokosci ul. Chrzanowskiego . uwaga do dalszych 6. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
* umiejscowienie przystankéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego naliz projektowych.
e bariery akustyczne na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami 10. uwaga do dalszych  [7. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiaja
e zaplanowanie stacji miejskich roweréw w poblizu ul. Chrzanowskiego, ul. Szaserow i lanaliz ytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato
Ronda Wiatraczna 11. uwaga czesciowo ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.
* na catej dtugosci trasy utworzenie bus paséwe wzdtuz ul. Wiatracznej — liczne zgodna z koncepcja 8. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
nasadzenia drzew wysokich, krzewéw, jak najwiecej zieleni przedstawiong na ZTM.
e skorelowanie budowy obwodnicy z budowg tramwaju na Goctaw oraz budowa stacji konsultacjach 10. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w
kolejowej Wiatraczna 12. uwaga do dalszych  |rejonie planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych
e zatozenie miernikdw smogu i hatasu w poblizu ul. Chrzanowskiego lanaliz lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych staciji.
* najlepsze rozwigzanie: wydtuzenie tunelu poprowadzonego pod ul. Wiatraczng az za 13. uwaga 11. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
tory kolejowe uwzgledniona Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
* uwzglednienie linii tramwajowe;j relacji Targéwek - Grochdéw 14. uwaga do dalszych  |[dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazdg strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
lanaliz 12. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalert zawartych w decyzji o
15. uwaga Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
nieuwzgledniona \Warszawy.
16. uwaga 13. Rozwigzania projektowe obwodnicy srodmiejskiej uwzgledniaja budowe stacji
nieuwzgledniona PKP Wiatraczna
14.Ewentualna lokalizacja miernikéw smogu i hatasu bedzie wynikata z zapiséw
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
15. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.
Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
16. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy.
219 | 15.12.2017 Chciatbym zgtosi¢ nastepujace uwagi do projektu obwodnicy sSrédmiejskiej od ronda

Wiatraczna do ul. Radzymiriskiej:

1. Przedtozony projekt jest niezgodny z przepisami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego wprowadzonego UCHWALA NR XCIV/2413/2014 RADY MIASTA
STOLECZNEGO WARSZAWY z dnia 6 listopada 2014 r., w ten sposéb, ze narusza:

a) § 24 ust. 1 pkt. 5 lit. f, gdyz MPZP uchwaty ustala dla terenu Al. Stanéw Zjednoczonych
(odcinka obwodnicy srodmiescia) — realizacje jezdni gtéwnych w tunelu pod ul.
Grenadieréw lub na estakadzie nad ul. Grenadieréw".

b) § 24 ust. 2 pkt. 5 lit. f, gdzie MPZP ustala przeznaczenie i zasady zagospodarowania
terenu ul. Wiatracznej (odcinka obwodnicy sSrodmiescia) realizacje dwu jezdni zbiorczych
przeznaczonych do obstugi terenéw otaczajacych oraz zapewniajacych dojazdy do

Zgodnie z art. 11i ust. 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych ,,w sprawach
dotyczacych zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej nie stosuje sie przepiséw o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz przepiséw ustawy z dnia 9
pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji (Dz. U. z 2017 r. poz. 1023)".




budynkéw; dopuszcza sie potaczenia jedni zbiorczych z ulicami klasy dojazdowej i lokalnej,

c) § 27 ust. 1 pkt. 5 lit. f, gdzie MPZP wprowadza przeznaczenie i zasady
zagospodarowania terenu ul. Kobielskiej poprzez zachowanie wjazdu i wyjazdu na ul.
Wiatraczna.

2. Majac na uwadze wskazane wyzej naruszenia zasadnym jest:

a) budowe bezkolizyjnego skrzyzowania Al. Stanéw Zjednoczonych z ul. Grenadieréw,

b) przeprojektowanie ul. Wiatracznej na powierzchni jako drogi lokalnej, czyli posiadajacej
potgczanie z innymi drogami lokalnymi, co powinno polegaé na zaprojektowaniu petnego

skrzyzowania (do jazdy we wszystkich kierunkach) dla ul. Kobielskiej jak i rowniez ulicy
Paca, budowe wiekszej ilosci przejsé dla pieszych i przejazdéw dla rowerdw,

c) uspokojenia ruchu na ul. Wiatracznej (na powierzchni) poprzez pozostawienie dwdch

jezdni z dwoma pasami ruchu, ale poprzez odpowiednie zwezenie paséw ruchu,
przeznaczenia jednego z pasow wytgcznie na potrzeby komunikacji zbiorowe;j
autobusowe;j.

Podsumowujac - aktualnie przygotowany projekt nie spetnia wymogdéw prawa lokalnego

w postaci planu zagospodarowania przestrzennego jak i réwniez prowadzi do trwatego

podzielenia tkanki miejskiej nawet w takich miejscach, gdzie pod ziemia biegnie tunel i na

powierzchni droga powinna miec¢ charakter lokalny.

1. uwaga czeSciowo
uwzgledniona

2. uwaga czesciowo
uwzgledniona

3. uwaga przekazana do
dalszych analiz

1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielskg i
Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
projektowych. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe
na skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

3. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych.

220 | 15.12.2017 * przeprowadzenie ul. Grenadieréw wiaduktem nad Al. Standw Zjednoczonych wraz z 1. uwaga 1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
nadziemnymi przejsciami dla pieszych — wiaty przystankowe na wiadukcie, a takze pod nieuwzgledniona budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
wiaduktem przy Al. Stanéw Zjednoczonych 2. uwaga do dalszych Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
e utworzenie zielonego skweru na rondzie Wiatraczna — wysokie drzewa, krzewy, roéliny  [analiz jezdni obwodnicy w rejonie wezta).
kwitngce, tawki 3. uwaga uwzgledniona [2. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalent zawartych w decyzji o
e jesli to mozliwe zmiana geometrii jezdni ul. Wiatraczna — zblizenie paséw ruchéw do 4. uwaga czesciowo Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
siebie (zlikwidowanie ,tréjkata” miedzy ulicami), albo jesli ustawienie réwnolegte paséw  [uwzgledniona \Warszawy.
na tym odcinku nie jest mozliwe, to w obrebie zakola utworzenie zielonego skweru 5. uwaga do dalszych 3. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
¢ zachowanie ciggtosci ulic lokalnych — ul. Kobielska, Prochowa, Paca (bez dodatkowej lanaliz 4. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielskg i
sygnalizacji $wietlnej) 6. uwaga Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach bedg przedmiotem dalszych prac
e ograniczenie predkosci jazdy w tunelu, przy jego wyjezdzie i na estakadzie w celu nieuwzgledniona projektowych.
zminimalizowania hatasu, dodatkowo na catosci cicha nawierzchnia 7. uwaga do dalszych 5. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
¢ zbudowanie przejscia dla pieszych w formie wiaduktu, albo pod estakadami na lanaliz projektowych.
wysokosci ul. Chrzanowskiego 8. uwaga do dalszych 6. Uwarunkowania terenowe (wyjazd z tunelu wjazd na wiadukt) uniemozliwiajg
* umiejscowienie przystankdéw autobusowych blizej ulicy Chrzanowskiego; - bariery lanaliz ytyczenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Chrzanowskiego; zostato
akustyczne na catej dtugosci estakady i wiaduktu nad torami 9. uwaga czesciowo ytyczone przejscie dla pieszych pod wiaduktem.
¢ zaplanowanie stacji miejskich roweréw w poblizu ul. Chrzanowskiego, ul. Szaseréw i zgodna z koncepcja 7. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
Ronda Wiatraczna przedstawiong na ZTM. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
* na catej dtugosci trasy utworzenie bus paséw konsultacjach rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

e wzdtuz ul. Wiatracznej — liczne nasadzenia drzew wysokich, krzewéw, jak najwiecej 10. uwaga do dalszych  [8. Przedstawiona koncepcja przewiduje lokalizacje stacji roweru miejskiego w rejonie

zieleni; - zatozenie miernikdw smogu i hatasu w poblizu ul. Chrzanowskiego lanaliz planowanej stacji PKP Wiatraczna. Na dalszych etapach prac projektowych

e skorelowanie budowy obwodnicy z budowg tramwaju na Goctaw oraz budowa stacji 11. uwaga czesciowo lanalizowana bedzie mozliwos¢ lokalizacji dodatkowych stacji.

kolejowej Wiatraczna uwzgledniona 9. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

* najlepsze rozwigzanie: wydtuzenie tunelu poprowadzonego pod ul. Wiatraczng az za 12. uwaga Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

tory kolejowe nieuwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
10. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustaleri zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.
11. Rozwigzania projektowe obwodnicy sSrédmiejskiej uwzgledniajg budowe stacji
PKP Wiatraczna.
12. Realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul.
Zabranieckiej bedzie sie wigzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

221 | 15.12.2017 Uwagi do projektu Obwodnicy Srédmiejskiej, odcinek Grenadierdw — Radzymirska A. 1. uwaga 1. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest przewidziana




Projekt ogdlnie oceniam negatywnie. Jego najstabszym punktem jest nadanie
nadmiernego priorytetu tranzytowemu ruchowi samochodowego transportu
indywidualnego kosztem transportu zbiorowego (brak rezerwy pod tramwaj),
rowerowego i pieszego (ignorowanie lokalnych uwarunkowarn i powigzan). B. Popieram
uwagi zgtoszone przez stowarzyszenia Miasto Jest Nasze oraz Zielone Mazowsze i wnosze
o ich uwzglednienie.

W szczegdlnosci wnosze o to, by: 1. Zachowac¢ wzdtuz obwodnicy rezerwe na linie
tramwajowa oraz zastosowac wytacznie takie rozwigzania, ktére w przysztosci umozliwig
poprowadzenie tej linii tramwajowej. 2. Na catej dtugosci po jednym pasie ruchu w kazda
strone przeznaczy¢ na buspas. 4. Zachowac ciggtosc tras rowerowych po obu stronach
obwaodnicy. 5. Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw przez wloty ulic lokalnych
zaprojektowac jako wyniesione. 6. Zachowad szpalery drzew i nasadzi¢ nowe szpalery
wzdtuz catej dtugosci obwodnicy (z wyjatkiem ewentualnych nielicznych miejsc, gdzie
bedzie to catkowicie niemozliwe). 7. Zwezi¢ pas dzielacy w alei Stanéw Zjednoczonych, a
co za tym idzie oddali¢ jezdnie od budynkdéw, zachowad istniejagce drzewa, nasadzi¢ nowe
szpalery drzew. 8. Skrécié czas przesiadek z petli tramwajowej na petle autobusowa na
rondzie Wiatraczna. 9. Catkowicie przeprojektowac wezet Radzymiriska w celu
zapewnienia mozliwosci dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa Stalowa 10. Zachowac ciggtos¢ ulic Kobielskiej i
Paca dla ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego, w tym wyznaczy¢ przejscia dla
pieszych przez ul. Wiatraczng po obu stronach skrzyzowania. 11. Opracowaé nowy projekt
usuwajacy nieprawidtowosci wskazane przez ww. stowarzyszenia uwzgledniajacy wyniki
obecnych konsultacji spotecznych oraz podda¢ go nowym konsultacjom spotecznym.

nieuwzgledniona
2. uwaga czesciowo
godna z koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach
. uwaga do dalszych
naliz
5. uwaga uwzgledniona
6. uwaga do dalszych
naliz
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona
. uwaga do dalszych
naliz
9. uwaga do dalszych
lanaliz
10. uwaga
uwzgledniona
11. uwaga nie dotyczy
lzakresu konsultacji

zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st. Warszawy. Niemniej

jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia ewentualne

zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

2. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekrdj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

4. Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu

rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac

projektowych.

5. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.

6. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o

Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.

\Warszawy.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Ostateczna lokalizacja przystankéw komunikacji publicznej zostanie uzgodniona z

ZTM i TW.

9. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

10. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielskg i

Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac

projektowych.

11. Procedura organizowania konsultacji spotecznych zostata zawarta w uchwale nr

LX1/1691/2013 Rady m.st. Warszawy z dnia 11 lipca 2013 r. w sprawie zasad i trybu

przeprowadzania konsultacji z mieszkaricami m.st. Warszawy .
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e w ramach organizacji ruchu nalezy wprowadzi¢ bezwzgledny zakaz parkowania na catej
dtugosci przeprojektowywanego odcinka ul. Wiatracznej, z wtgczeniem chodnikéw, oraz
ograniczenie predkosci gérnej jezdni do 40km/h

¢ nalezy przewidzie¢ w projekcie fakt istnienia projektu odnogi Il linii metra (tzw. Ill linia
metra na Goctaw)

e nalezy przyspieszy¢ prace nad przystankiem PKP Wiatraczna, jako idealnym sposobie
skomunikowania dzielnicy z resztg Warszawy i miejscowosciami podwarszawskimi

¢ nalezy zmieni¢, przesung¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, i
zrezygnowac z wyspy pomiedzy jezdniami i unikng¢ wyburzenia pawilonéw przy
Grochowskiej 210/212 (nowo zbudowane pawilony, w tym historyczne grochowskie
""Rurki z kremem"")

® przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej wytacznie na
buspas/taxi/motocykle/MTON

¢ zachowac ciggtos¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. Wiatraczng
muszg miec przejscia dla pieszych po obu stronach

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas

® zmieni¢ organizacje ruchu autobuséw wytaczajac w ogdle z obstugi ZTM ulice
Chrzanowskiego - catag komunikacja powinna i$¢ ul. Dwernickiego, gdyz korzystanie z
rozfacznych przystankéw blisko siebie dla réznych linii jest bardzo ucigzliwe dla
mieszkancow - 123 musi jezdzi¢ ulicg Dwenickiego

1. uwaga do dalszych

naliz

przedstawiong na
konsultacjach

3. uwaga poza zakresem
konsultacji

. uwaga uwzgledniona
5. uwaga do dalszych
naliz

6. uwagi uwzglednione
7. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

. uwaga poza zakresem
konsultacji

9. uwaga do dalszych
naliz

1. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na dalszym etapie prac
projektowe;j.

2. Rozwigzania projektowe obwodnicy srodmiejskiej uwzgledniajg budowe IlI linii
metra.

3. Inwestorem budowy przystanku PKP Wiatraczna jest Grupa PKP.

4. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

5. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na dalszym etapie prac
projektowe;j.

6. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielskg i
Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

7. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

8. Trasy linii autobusowych zostang ustalone niezaleznie przez ZTM; trasa obwodnicy
zostanie zaprojektowana z zapewnieniem mozliwosci prowadzenia komunikacji
autobusowe;j.

9. Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalers zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.




¢ nalezy pozostawic linie 102 i 202, 523 bez zmian; rozwazy¢ przywrécenie linii 115 az do
Dworca Wschodniego
* projekt zawiera zbyt mato zieleni miejskiej, zwtaszcza wysokich nasadzen"

223 | 15.12.2017 * nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczna ulicami Kobielska i
Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na bus pas lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 3.i4. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac

linie tramwajowa nieuwzgledniona projektowych.

¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w 5. uwaga zgodna z 3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest

przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

oraz zapewni¢, aby nosnos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  [przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia

powierzchni konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do 6. uwaga uwzgledniona 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srodmiejskiej na odcinku od ul.

dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

¢ przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé z [uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

duzej wyspy miedzy jezdniami oraz uniknaé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

210/212 lanaliz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

budynkdw, zachowac istniejaca zieleri wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres

nowych szpaleréw drzew projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a

eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

224 | 15.12.2017 Uwazam, ze ruch rowerowy po wiadukcie nad torami powinien by¢ przeprowadzony po uwaga Z uwagi na zajetosc terenu niezbednego dla rozwigzan drogowych i prognozowany
zachodniej stronie, czyli lewej patrzac od Ronda Wiatraczna w strone Targdwka. Jesli nie nieuwzgledniona; ruch rowerowy nie przewiduje sie budowy dwustronnych Sciezek rowerowych na
bedzie przejscia dla pieszych i rowerédw przez obwodnice na wysokosci ul. uwaga do dalszych iaduktach przechodzacych przez tereny kolejowe.

Chrzanowskiego, to mieszkaricy osiedli przy Chrzanowskiego nie bedg mogli skorzysta¢ ze  fanaliz; uwaga do \Wyznaczenie ciggu pieszego oraz przejazdu rowerowego na przedfuzeniu ulicy
Sciezki z powodu braku mozliwosci wjechania na nig. Najlepiej bytoby oczywiscie, gdyby dalszych analiz Chrzanowskiego przez trase obwodnicy srédmiejskiej jest mozliwe pomiedzy
byto przejscie dla pieszych i roweréw wzdtuz ul. Chrzanowskiego i jestem za takim budynkami Chrzanowskiego 2 i Wiatraczna 29 poprzez przejscie tunelowe w
rozwigzaniem, jednak jesli przejscia nie bedzie, to wydaje sie uzasadnione (z powodu poziomie terenu w korpusie obwodnicy. Wprowadzenie rozwigzania wigzac sie
wiekszej ilosci mieszkancéw przy Chrzanowskiego 2 i 4 w poréwnaniu z terenem szpitala), bedzie z jednoczesng zmiang przebiegu jezdni lokalnych, réwnolegtych do obwodnicy
aby sciezka dla rowerdw i pieszych byt po zachodniej stronie na wiadukcie. Stacja roweru Srodmiejskiej. Aby zapewnic¢ komfortowe i bezpieczne wyjscie z przejsicia
miejskiego rowniez powinna by¢ po lewej, zachodniej stronie, czyli przy Chrzanowskiego podziemnego musi zostaé zwiekszona zajetos¢ terenu na cele drogowe. Szczegétowe
od strony nowo wybudowanych osiedli. rozwigzania beda przedmiotem dalszych prac projektowych.

Ostateczna lokalizacja stacji roweru miejskiego bedzie wynikata z uzgodnier z ZDM.

225 | 15.12.2017 Proponowana obwodnica poprawi potgczenie Pragi Potudnie z Targdwkiem/potrzebne i 1. uwaga 1. Rozwiazanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyskg w

spdznione/, ale niestety POGORSZY komunikacje z Targéwka do Centrum !! iz Praga
Pétnoc.!!! Konieczne wzigé pod uwage rozbudowe osiedli/ mieszkari/ na Biatotece i
Targdwku, z ktérych ruch kierowany jest gtownie do Centrum. Tymczasem dojazdy/zjazdy/
do mostéw Swietokrzyskiego i Slasko Dabrowskiego skandaliczne zle zaprojektowane co
sprawia ze przepustowosé¢ tych mostéw znikoma. Dlatego:

1. Skrzyzowania obwodnicy z drogami do Centrum i na Prage Pétnoc winy by¢
dwupoziomowe by nie ogranicza¢ ruchu do Centrum. Dla Targéwka wazniejszy kierunek
do Centrum niz Prage Potudnie . Nie ma potrzeby $ciezek rowerowych po obu stronach.
Nie beda potrzebne w tym miejscu. Lepiej poprawic je nad Wista.

2. Koniecznie poprawi¢ wykorzystanie wiaduktu kolejowego nad ul. Radzymiriskg/obok
Tesco/, tak by ulica Stalowa/ z parkingu Tesco/ miata przebicie(lokalne) na
Targdwek/wystarczy w jeden pas w kierunku od Centrum

3. Przywrdci¢ na po wylocie z tunelu Trasy WZ skret w prawo w Miodowa oraz skret w
lewo w ul Bielanska, co zdecydowanie poprawi wykorzystanie Mostu i tunelu/ przy okazji

nieuwzgledniona;
uwaga czesciowo
zgodna z koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach;

2. uwaga poza zakresem
konsultacji

3. uwaga poza zakresem
konsultacji

4. uwaga poza zakresem
konsultacji

5. uwaga poza zakresem
konsultacji

minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiada¢
bedzie akomodacyjng sygnalizacje Swietlng z programem sterowania ruchem
drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajacego sie natezenia ruchu pojazdéw.
Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy Srodmiejskiej z ulicg Ksieznej Anny
ynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zaktady
przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie.
\W przedstawionej koncepcji zostaty przewidziane dwustronne $ciezki rowerowe
zdtuz ul. Wiatracznej do wysokosci z ul. Chrzanowskiego; na pozostatym odcinku
lobwodnicy srédmiejskiej Sciezka jest jednostronna.
2. Wiadukt kolejowy na d ul. Radzyminiska jest poza zakresem obszarowym budowy
lobwodnicy srédmiejskiej.
3. Wylot Trasy W-Z jest poza zakresem obszarowym budowy obwodnicy

Srédmiejskiej.




zlikwidowac idiotyczng droge dla rowerdw po wylocie z tunelu, nigdy zaden rower tam nie
jedzie i nie pojedzie/ Zdecydowanie wzrosnie przepustowo$¢ Mostu !! nawet w niedziele
rano sg tam korki.

4. Rozwazy¢ jak poprawié zjazdy i dojazdy do Mostu Swietokrzyskiego, ktory jest
niewykorzystany/wiadukt pod mostem i wyprostowanie Watu Miedzeszynskiego- przy
jezdzie Watem na wprost nie wymaga to wielkich inwestycji. Na wypadek b. wysokiego
stanu wod mozna zamykaé/raz na kilka lat sie zdarza/ orz zjazdéw po lewej stronie Wwy?,
ul.Tamka i Swietokrzyska to "mobilne parkingi" a nie droga do mostu.

5. Réwnoczesnie zlikwidowac skret w lewo do OBI z ul Radzymiriskiej/jest z ul
Krasnickiej/oraz skret w lewo do Tesco przy Stalowej co pozwoli poprawi¢ przejazd w/z/
kierunku Centrum.

4. Dojazdy do Mostu Swietokrzyskiego s3 poza zakresem obszarowym budowy
lobwodnicy Srédmiejskiej.

5.Lewoskret z ul. Radzyminskiej do OBI jest poza zakresem obszarowym budowy
lobwodnicy srédmiejskiej.

226 | 15.12.2017 ¢ nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione |1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i
Wiatraczng powinny miec przejscia dla pieszych po obu stronach 2. uwaga do dalszych Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na buspas lanaliz skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawi¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie 3.14. uwaga 2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
linie tramwajowa nieuwzgledniona projektowych.
» zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie beda blokowaty budowy tramwaju w 5. uwaga zgodna z 3. i 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw koncepcja przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na  [przedstawiong na \Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
powierzchni konsultacjach lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.
e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do 6. uwaga uwzgledniona 5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas 7. uwaga czesciowo Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekréj
 przesunac i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowaé¢ z |uwzgledniona dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej 8. uwaga do dalszych 6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
210/212 lanaliz 7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
budynkéw, zachowac istniejaca zielern wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
nowych szpaleréw drzew projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych
¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa 8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sg dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.
227 | 15.12.2017 * nalezy zachowac ciggtosc¢ ul. Kobielskiej i ul. Paca; skrzyzowania obu tych ulic z ul. 1. uwagi uwzglednione [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

Wiatraczng powinny mie¢ przejscia dla pieszych po obu stronach

e przeznaczy¢ drugi pas ruchu na ul. Wiatracznej na bus pas

e wzdtuz ul. Wiatracznej zostawic¢ rezerwe pod planowang przez Tramwaje Warszawskie
linie tramwajowa

¢ zastosowac rozwigzania inzynieryjne, ktdre nie bedg blokowaty budowy tramwaju w
przysztosci: nalezy zwezi¢ wyjazd z tunelu i przylegtych jezdni na wysokosci ul. Szaseréw
oraz zapewnic¢, aby no$nos¢ tunelu pod ul. Wiatraczng uwzgledniata ruch tramwajowy na
powierzchni

e ograniczy¢ na estakadach ponad torami liczbe paséw ruchu dla aut osobowych do
dwach; przeznaczy¢ trzeci pas ruchu pod buspas

 przesungc¢ i wyprostowac zjazd z Ronda Wiatraczna w ul. Wiatraczng, aby zrezygnowac z
duzej wyspy miedzy jezdniami oraz unikngé wyburzenia pawilonéw przy Grochowskiej
210/212

® zwezi¢ pas rozgraniczajacy w Alei Standw Zjednoczonych, co pozwoli oddali¢ jezdnie od
budynkéw, zachowac istniejaca zielert wysoka oraz wyznaczy¢ miejsce pod nasadzenie
nowych szpaleréw drzew

¢ zapewni¢ mozliwos$¢ dogodnych przesiadek miedzy przystankami w okolicach wezta
Radzyminska a stacjg kolejowg Warszawa-Stalowa

2. uwaga do dalszych
lanaliz

3.i4. uwaga
nieuwzgledniona

5. uwaga zgodna z
koncepcja
przedstawiong na
konsultacjach

6. uwaga uwzgledniona
7. uwaga czesciowo
uwzgledniona

8. uwaga do dalszych
lanaliz

Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac
projektowych.

3.1 4. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.
\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia
lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.

5. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.
Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

6. Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.

7. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za
skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang
dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego; zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

8. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a




eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym

ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi
postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz
zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

228 | 18.12.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczng ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
* prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa [Technologia prowadzenia robdt drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
uwaga do dalszych Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lanaliz lograniczy¢ uciazliwosci robét.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga uwzgledniona
droga pozarowg Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
uwaga przekazana do dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
dalszych analiz obstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.
229 | 18.12.2017 * wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego uwaga uwzgledniona [Zostanie zapewniona mozliwosc¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.
¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku [uwaga do dalszych Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw lanaliz dalszym etapie prac projektowych.
¢ prowadzenie robot budowy tunelu metoda drazenia tunelu a nie metoda odkrywkowa [Technologia prowadzenia robét drogowych wynikata bedzie z zapiséw decyzji o
uwaga do dalszych Srodowiskowych uwarunkowaniach i zostanie dobrana tak, aby jak najbardziej
¢ odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej lanaliz lograniczy¢ uciazliwosci robot.
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejacej obecnie linii ulicy Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.
Zakole
* wykonanie potfaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23 uwaga uwzgledniona
droga pozarowg Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementéw jak zjazdy; na
uwaga przekazana do dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
dalszych analiz lobstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.
230 | 18.12.2017 Uwagi do projektu obwodnicy srodmiejskiej opracowane przez Miasto Jest Nasze, z 1. uwaga uwzgledniona; [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

ktérymi sie zgadzam

1. Domagamy sie zachowania ciggtosci ulicy Kobielskiej i Paca. Zaprezentowany projekt
zaktada przerwanie ciaggtosci wszystkich poprzecznych ulic miedzy Rondem Wiatraczna a
ul. Szaseréw. Kobielska i Paca to wazne ulice lokalne. Kobielska, wraz z bedaca jej
przedtuzeniem ulicg Osowska, stanowi na dtugosci 2 kilometréw cigg komunikacyjny
réwnolegty do ul. Grochowskiej. Przerwanie jej ciggtosci na wysokosci Wiatracznej bedzie
oznaczato przeniesienie ruchu lokalnego miedzy wschodnig a zachodnig czescig Grochowa
na ul. Grochowska. Przerwanie ciggtosci Kobielskiej bytoby rozwigzaniem nieracjonalnym z
punktu widzenia ksztattowania polityki transportowej, niepotrzebnie zwiekszajace ruch na
drogach gtéwnych. Skrzyzowania Kobielskiej i Paca z Wiatraczng powinny mie¢ przejscia
dla pieszych po obu stronach. Skrzyzowania uspokojg ruch na przebudowanej Wiatracznej
oraz pozwolg unikng¢ rozpedzania sie samochoddéw na tym odcinku. Sg to argumenty
kluczowe w kontekscie ograniczania ucigzliwosci inwestycji dla mieszkaricow.

2. Wariant 2x2 pasy ruchu na ul. Wiatracznej mozemy zaakceptowad, jedynie jesli drugi
pas zostanie od razu po otwarciu ulicy przeznaczony pod buspas. Dzieki temu Wiatraczna
nie stanie sie ulicg tranzytowa, a pierwszenstwo uzyska transport publiczny. Uwazamy, ze
nie wolno dopusci¢ do powtdrzenia btedéw popetnionych na ul. Kijowskiej, gdzie po
otwarciu Trasy Swietokrzyskiej nastapit drastyczny wzrost czasu przejazdu autobusow.

3. Zasadniczym brakiem przedstawionego projektu jest nieuwzglednienie rezerwy pod
linie tramwajowa. Tramwaje Warszawskie planujg do 2040 roku budowe linii tramwajowej
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Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pdzniejszym etapie prac

projektowych.

3. 4.5.i6. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest

przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia

lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowej.

7. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

8. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego. Zakres

projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

9. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz




miedzy rondem Wiatraczna a Targéwkiem, ktéra stanowitaby cze$¢ tramwajowe;j
obwodnicy tramwajowej. Planowany przebieg linii tramwajowej czesciowo pokrywa sie z
obwodnica srédmiejska. Jednakze w projekcie obwodnicy sSrédmiejskiej nie pozostawiono
rezerwy pod tramwaj, a niektére rozwigzania inzynieryjne (wyjazd z tunelu, budowa
wiaduktu) moga catkowicie uniemozliwi¢ te inwestycje. Niedopuszczalny jest brak
koordynacji dziatari miedzy ZMID a Tramwajami Warszawskimi. W tym kontekscie nalezy
zauwazyé, ze trasa tramwajowa miedzy Grochowem a Targéwkiem daje mozliwos¢
stworzenia czterech weztéw przesiadkowych — trzech w oparciu o mozliwos¢ przesiadki do
kolei / SKM, oraz jednego do Il linii metra.

4. Proponujemy pozostawienie rezerwy tramwajowej po wschodniej stronie ulicy
Wiatracznej. Wynika to z faktu, iz linia tramwajowa ma i$¢ mniej wiecej potudnikowo na
osi Wiatraczna-Rzeczna-Rozwadowskiego, zas obwodnica bedzie za torami skrecata w
kierunku zachodnim. Z tego samego powodu nalezy rozwazy¢ pozostawienie rezerwy pod
osobny wiadukt tramwajowy. W przeciwnym przypadku nalezy zadbaé¢, aby warunki
techniczne wiaduktu drogowego umozliwiaty puszczenie po nim linii tramwajowej.

5. ,Waskim gardtem” dla tramwaju moze okazac sie przejazd na wysokosci pétnocnego
wylotu z tunelu drogowego. Na tej wysokosci projektowana Wiatraczna znaczaco
rozszerza sie. Wydaje sig, ze tramwaj powinien sie zmiesci¢, jesli zastosuje sie oszczedne
gospodarowanie przestrzenig — wezsze pasy rozgraniczajace oraz $ciany szczelinowe przy
wyjezdzie z tunelu. Wazne jest takze zapewnienie, aby nosnos¢é tunelu uwzgledniata ruch
tramwajowy na powierzchni.

6. Proponujemy przesuniecie i wyprostowanie zjazdu z Ronda w ul. Wiatraczna. Pozwoli to
zrezygnowac z duzej trdjkatnej wyspy miedzy jezdniami. Jednoczesnie pozwoli to uniknaé
wyburzenia pawilonéw ustugowo-rzemieslniczych przy Grochowskiej 210/212
(przynajmniej do momentu budowy stacji metra).

7. Budowa estakady z trzema pasami dla aut osobowych bedzie zachecata mieszkancéw
podwarszawskich miejscowosci — szczegdlnie Zgbek i Marek — aby dojezdzaé do centrum
miasta samochodem. Zwiekszony ruch aut spod Warszawy bedzie powodowat nasilenie
problemu przekroczonych norm hatasu na Trasie tazienkowskiej. Dlatego tez jestesmy
przeciw trzech pasom ruchu dla aut osobowych na estakadzie. Zamiast tego nalezy
rozwazy¢ powrét do dwdch paséw ruchu, albo przeznaczenie trzeciego pasa dla
autobusow. Za drugim rozwigzaniem przemawia mozliwo$¢é sprawnego obstuzenia wezta
przesiadkowego z PKP Warszawa-Wiatraczna.

8. Generalnie projektant w wielu miejscach nieoszczednie gospodaruje przestrzenia,
nieracjonalnie zwiekszajac szerokos¢ projektowanej drogi. Oprécz wspomnianego juz
zjazdu z ronda Wiatraczna oraz wyjazdu z tunelu, btedy te dotycza réwniez odcinka na
potudnie od ronda Wiatraczna. Postulujemy w tym miejscu zwezenie pasa
rozgraniczajacego jezdnie, co pozwoli oddali¢ jezdnie od istniejgcych budynkéw, zachowaé
istniejaca zieler wysoka wzdtuz Alei Standw Zjednoczonych, oraz wyznaczyé miejsce pod
nasadzenie nowych szpaleréw drzew. Nalezy zadbaé¢, zeby w tym miejscu przebieg jezdni
na powierzchni pokrywat sie z tunelem, nie zmniejszajac miejsca pod zielerh wysoka.

9. Nalezy zadba¢ o zapewnienie mozliwosci dogodnych przesiadek miedzy przystankami
autobusowymi a PKP Warszawa-Stalowa w okolicach wezta Radzyminska. Projekt
powinien zapewni¢ réwniez dobre skomunikowanie okolic wezta ze stacja kolejowa takze
dla pieszych i rowerzystow.

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

231

21.12.2017

Jako mieszkaniec Pragi Potudnie, w zwigzku z prowadzonymi konsultacjami dotyczacymi
projektu budowy obwodnicy srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej -
whnosze o wprowadzenie do projektu nastepujacych zmian:

* wykonanie petnego skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulica Kobielska umozliwiajacego
lewoskret z ulicy Kobielskiej w ulice Wiatraczna;

¢ wykonanie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w ciggu ulicy Wiatraczna na odcinku
od Ronda Wiatraczna do ulicy Szaseréw;

e odsuniecie linii wjazdu w ulice Wiatraczna (z Ronda Wiatraczna) od linii granicznej
budynku przy ul. Kobielskiej 23 lub pozostawienie wjazdu w istniejgcej obecnie linii ulicy

uwaga uwzgledniona

uwaga do dalszych

|ana|iz

Zostanie zapewniona mozliwos¢ jazdy na wprost ul. Kobielskg oraz relacja skretna w
ulice Wiatraczng w kierunku ronda Wiatraczna.

Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.

Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang do siebie zblizone.




Zakole;
¢ wykonanie pofaczenia ulicy Grochowskiej z istniejacg wzdtuz budynku Kobielska 23
droga pozarowa.

uwaga uwzgledniona

uwaga przekazana do
dalszych analiz

Stopien szczegotowosci materiatéw przedstawionych na konsultacjach nie
uwzgledniat na tym etapie prac projektowych takich elementdw jak zjazdy; na
dalszych etapach prac projektowych zostanie uszczegétowiony sposéb bezposredniej
obstugi komunikacyjnej terendw przylegtych do obwodnicy.

232 | 13.12.2017 W zwigzku z planowang budowa obwodnicy srédmiejskiej — od ronda Wiatraczna do 1. uwaga 1. Budowa tunelu na catym odcinku ul. Wiatracznej tj. do terenéw PKP ze wzgledu na
ronda Zaba — zgodnie z konsultacjami spotecznymi w tym zakresie, Zarzad Wspdlnoty nieuwzgledniona uwarunkowania terenowe, nie jest mozliwa przy zatozeniu przekraczania uktadu
Mieszkaniowej Wiatraczna 15 w Warszawie na wniosek Mieszkaricéw nieruchomosci 2. uwaga uwzgledniona [kolejowego wiaduktem; rozwigzania obwodnicy w zakresie dtugosci tunelu (jezdnie
wnosi o: 3. uwaga do dalszych lgtéwne) sg optymalne z punktu widzenia koniecznosci zachowania dopuszczalnych
1. Przedtuzenie tunelu ulicy od Szaseréw/Dwernickiego do ul. Chrzanowskiego w lanaliz parametrow pochylenia podtuznego jezdni (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Warszawie, [Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
2. Pozostawienie skrzyzowania przy ul. Wiatracznej/Kobielskiej z przej$ciami dla pieszych technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie) oraz
poniewaz na ulicy Kobielskiej znajduje sie Kociét Nawrdcenia Sw. Pawta Apostota, Galeria zachowania potfaczenia jezdni gtéwnej obwodnicy z ul. Wiatraczna.

Grochéw, Przedszkole nr 89 "Niezapominajka" oraz w poblizu Park« Znicza z ktérych na co 2. Zostana zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
dzier od lat korzystaja mieszkaricy Grochowa. Zaréwno ul. Kobielska jak i ciag pieszy sa skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
bardzo czesto uczeszczane przez mieszkarncow w drodze po zakupy, do kosciota, parku, czy 3. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z
tez przedszkola. Zamkniecie tego przejscia i drogi spowoduje bardzo duzy dyskomfort rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
mieszkancéw Grochowa.
3. Zabezpieczenie trasy szybkiego ruchu na odcinku od ul
Chrzanowskiego do ul. Grenadieréw dzwiekochtonnymi szklanymi tunelami majacymi na
celu ograniczenie hatasu i stopnia uciazliwosci infrastruktury dla naszych mieszkancéw jak
i pobliskich budynkéw usytuowanych wzdtuz planowanej trasy. Ponadto tunele te bedg
spetnia¢ dodatkowa funkcje w przypadku opaddw s$niegu czy deszczu — bedzie suchy
asfalt co zapewni bezpieczenstwo na drodze. Dodatkowo inwestor moze wystgpi¢ do
programu operacyjnego Infrstruktura i Srodowisko z zapytaniem o mozliwos¢
dofinansowania inwestycji.
233 | 14.12.2017 MIASTO JEST NASZE 1. uwaga uwzgledniona; [1. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami Kobielska i

* Domagamy sie zachowania ciggtosci ulicy Kobielskiej i Paca. Zaprezentowany projekt
zaktada przerwanie ciaggtosci wszystkich poprzecznych ulic miedzy Rondem Wiatraczna a
ul. Szaseréw. Kobielska i Paca to wazne ulice lokalne. Kobielska, wraz z bedaca jej
przedtuzeniem ulicg Osowskg, stanowi na dtugosci 2 kilometréw cigg komunikacyjny
réwnolegty do ul. Grochowskiej. Przerwanie jej ciggtosci na wysokosci Wiatracznej bedzie
oznaczato przeniesienie ruchu lokalnego miedzy wschodnig a zachodnig czescig Grochowa
na ul. Grochowska. Przerwanie ciggtosci Kobielskiej bytoby rozwigzaniem nieracjonalnym z
punktu widzenia ksztattowania polityki transportowej, niepotrzebnie zwiekszajace ruch na
drogach gtéwnych. Skrzyzowania Kobielskiej i Paca z Wiatraczng powinny mie¢ przejscia
dla pieszych po obu stronach. Skrzyzowania uspokojg ruch na przebudowanej Wiatracznej
oraz pozwolg unikng¢ rozpedzania sie samochoddéw na tym odcinku. Sg to argumenty
kluczowe w kontekscie ograniczania ucigzliwosci inwestycji dla mieszkaricow.

e Wariant 2x2 pasy ruchu na ul. Wiatracznej mozemy zaakceptowaé, jedynie jesli drugi pas
zostanie od razu po otwarciu ulicy przeznaczony pod buspas. Dzieki temu Wiatraczna nie
stanie sie ulicg tranzytowg, a pierwszenstwo uzyska transport publiczny. Uwazamy, ze nie
wolno dopusci¢ do powtdrzenia bteddw popetnionych na ul. Kijowskiej, gdzie po otwarciu
Trasy Swietokrzyskiej nastapit drastyczny wzrost czasu przejazdu autobuséw.

¢ Zasadniczym brakiem przedstawionego projektu jest nieuwzglednienie rezerwy pod linie
tramwajowa. Tramwaje Warszawskie planuja do 2040 roku budowe linii tramwajowej
miedzy rondem Wiatraczna a Targéwkiem, ktdra stanowitaby cze$¢ tramwajowe;j
obwodnicy tramwajowej. Planowany przebieg linii tramwajowej czesciowo pokrywa sie z
obwodnicg srédmiejska. Jednakze w projekcie obwodnicy srédmiejskiej nie pozostawiono
rezerwy pod tramwaj, a niektdre rozwigzania inzynieryjne (wyjazd z tunelu, budowa
wiaduktu) moga catkowicie uniemozliwi¢ te inwestycje. Niedopuszczalny jest brak
koordynacji dziatari miedzy ZMID a Tramwajami Warszawskimi. W tym kontekscie nalezy
zauwazyé, ze trasa tramwajowa miedzy Grochowem a Targéwkiem daje mozliwos¢
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Paca; zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na

skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.

2. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac

projektowych.

3. 4.5.i6. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srodmiejskiej nie jest

przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

\Warszawy. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja tunelu drogowego umozliwia

lewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

7. Zaproponowane rozwigzania obwodnicy srédmiejskiej na odcinku od ul.

Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska przewiduja przekroj

dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w kazda strone (2x 3,5 m + 3,5 m bus pas).

8. W zwigzku z wydtuzeniem ciggu gtéwnego obwodnicy w poziomie -1 za

skrzyzowanie z ulicg Grenadieréw jezdnie lokalne al. Stanéw Zjednoczonych zostang

dosuniete na odc. od ronda Wiatraczna do wysokosci ul. Garibaldiego. Zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.

9. Rozwigzania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasg Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.




stworzenia czterech weztéw przesiadkowych — trzech w oparciu o mozliwos¢ przesiadki
do kolei / SKM, oraz jednego do Il linii metra.

* Proponujemy pozostawienie rezerwy tramwajowej po wschodniej stronie ulicy
Wiatracznej. Wynika to z faktu, iz linia tramwajowa ma i$¢ mniej wiecej potudnikowo na
osi Wiatraczna-RzecznaRozwadowskiego, zas obwodnica bedzie za torami skrecata w
kierunku zachodnim. Z tego samego powodu nalezy rozwazy¢ pozostawienie rezerwy pod
osobny wiadukt tramwajowy. W przeciwnym przypadku nalezy zadbac¢, aby warunki
techniczne wiaduktu drogowego umozliwiaty puszczenie po nim linii tramwajowej.

¢ ,Waskim gardtem” dla tramwaju moze okazac sie przejazd na wysokosci pétnocnego
wylotu z tunelu drogowego. Na tej wysokosci projektowana Wiatraczna znaczaco
rozszerza sie. Wydaje sig, ze tramwaj powinien sie zmiesci¢, jesli zastosuje sie oszczedne
gospodarowanie przestrzeniag — wezsze pasy rozgraniczajgce oraz Sciany szczelinowe przy
wyjezdzie z tunelu. Wazne jest takze zapewnienie, aby nosnosé tunelu uwzgledniata ruch
tramwajowy na powierzchni.

¢ Proponujemy przesuniecie i wyprostowanie zjazdu z Ronda w ul. Wiatraczng. Pozwoli to
zrezygnowac z duzej trdjkatnej wyspy miedzy jezdniami. Jednoczesnie pozwoli to uniknaé
wyburzenia pawilondw ustugowo-rzemiesiniczych przy Grochowskiej 210/212
(przynajmniej do momentu budowy stacji metra).

* Budowa estakady z trzema pasami dla aut osobowych bedzie zachecata mieszkaricow
podwarszawskich miejscowosci — szczegdlnie Zabek i Marek — aby dojezdzac do centrum
miasta samochodem. Zwiekszony ruch aut spod Warszawy bedzie powodowat nasilenie
problemu przekroczonych norm hatasu na Trasie tazienkowskiej. Dlatego tez jestesmy
przeciw trzech pasom ruchu dla aut osobowych na estakadzie. Zamiast tego nalezy
rozwazy¢ powrét do dwdch paséw ruchu, albo przeznaczenie trzeciego pasa dla
autobuséw. Za drugim rozwigzaniem przemawia mozliwo$¢ sprawnego obstuzenia wezta
przesiadkowego z PKP Warszawa-Wiatraczna.

¢ Generalnie projektant w wielu miejscach nieoszczednie gospodaruje przestrzenia,
nieracjonalnie zwiekszajac szerokos¢ projektowanej drogi. Oprécz wspomnianego juz
zjazdu z ronda Wiatraczna oraz wyjazdu z tunelu, btedy te dotycza réwniez odcinka na
potudnie od ronda Wiatraczna. Postulujemy w tym miejscu zwezenie pasa
rozgraniczajgcego jezdnie, co pozwoli oddali¢ jezdnie od istniejgcych budynkéw, zachowac
istniejaca zieler wysoka wzdtuz Alei Standw Zjednoczonych, oraz wyznaczyé miejsce pod
nasadzenie nowych szpaleréw drzew. Nalezy zadbad, zeby w tym miejscu przebieg jezdni
na powierzchni pokrywat sie z tunelem, nie zmniejszajac miejsca pod zielerh wysoka.

* Nalezy zadbac o zapewnienie mozliwosci dogodnych przesiadek miedzy przystankami
autobusowymi a PKP Warszawa-Stalowa w okolicach wezta Radzyminska. Projekt
powinien zapewni¢ réwniez dobre skomunikowanie okolic wezta ze stacja kolejowa takze
dla pieszych i rowerzystow.
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Zarzad Rodzinnego Ogrodu Dziatkowego ,,Pratuliniska” w Warszawie po zapoznaniu sie z
planem sytuacyjnym budowy wezta Radzyminska , jako fragmentu Obwodnicy
Srédmiejskiej oraz po wystuchaniu wyjasnien przedstawicieli ZMID w trakcie konsultacji
spotecznych, wnosi do przedstawionych planéw nastepujace zastrzezenia z prosbg o
powtdrne przeanalizowanie przedstawionych rozwigzan:1. Uwazamy za nieuzasadnione,
aby zjazd z estakady do ul. Radzyminskiej wchodzit tak gteboko w ogrédki dziatkowe. W
zamian za skrécenie petli wchodzacej w dziatki, przyblizajac tym samym jezdnie do ul.
Radzyminskiej, proponujemy zwiekszyc¢ ilos¢ pasdw ruchu, co da ten sam efekt dla
ptynnosci ruchu , a na pewno uratuje od zniszczenia kilkanascie dziatek, czyli dorobek i
miejsce wypoczynku kilkunastu rodzin.Ponadto zaproponowane w obecnym projekcie
rozwigzanie rodzi dla nas nastepny, powazny problem. Otdz przebieg dalszego odcinka
trasy w kierunku ronda Zaba, wymuszony niejako przez tak zaprojektowang ,petle”,
zamyka nam wjazd w gtéwna aleje, prowadzacg do domu dziatkowca. Na rozwidleniu ul.
Pratulinskiej i Cynowej usytuowana jest brama nr 3, ktéra prowadzi do gtéwnej arterii
komunikacyjnej naszego Ogrodu. Likwidacja tej bramy uniemozliwi wjazd na teren Ogrodu
stuzbom ratunkowym, na co nie mozemy wyrazi¢ zgody i co jest sprzeczne z zachowaniem

1. uwaga do dalszych
lanaliz

2. brak postulatu

3. uwaga do dalszych
lanaliz

4. uwaga do dalszych
lanaliz

1. Rozwiazania dla odcinka obwodnicy $rédmiejskiej pomiedzy Trasa Swietokrzyska a
eztem Radzyminska (wraz z weztem) zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym
ynikajg z analizy prognoz natezenia ruchu. Niemniej jednak w zwigzku z licznymi

postulatami dotyczacymi m.in. rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz

zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany wezet, konieczne sa dalsze analizy
mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP PLK SA.

2. Chodnik i droga dla roweréw zaprojektowana wzdtuz obwodnicy Srédmiejskiej,

ktdra zostata potgczona z ul. Il Rejonu AK bedzie realizowana w Il etapie budowy

lobwodnicy érédmiejskiej tzn. na odc. od wezta Radzyminska do wezta" Zaba".

3. Zaprezentowane na konsultacjach rozwigzanie ul. Pratulinskiej zostato

zaprojektowane w celu zapewnienia lepszej obstugi komunikacyjnej Ogrodu

Dziatkowego, niemniej jednak nie wykluczamy jego zmiany na dalszym etapie prac

projektowych.

4. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen akustycznych bedzie wynikata z

rozstrzygnie¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.




zasad bezpieczeristwa.Naszym zdaniem nalezy zrobi¢ wszystko, co tylko jest mozliwe, aby
uchroni¢ od zabetonowania jak najwieksze obszary zieleni. Dla nas dziatkowcéw, jak i
wszystkich mieszkaricow Targédwka ma to niebagatelne znaczenie, szczegdlnie w Swietle
planéw gigantycznej rozbudowy spalarni $mieci w bliskim sasiedztwie osiedla.2. Prosimy o
jednoznaczng i wigzacg informacje na temat terminu rozpoczecia budowy $ciezki
rowerowej przecinajacej nasz Ogréd na odcinku od ul. Pratuliiskiej do Ronda Zaba.Na
spotkaniu konsultacyjnym w dniu 5 grudnia br. w LO im. Lisa-Kuli uzyskalismy na ten
temat dwie sprzeczne ze sobg informacje.Wg jednej informacji budowa tego odcinka
Sciezki rowerowej ma by¢ realizowana w | etapie inwestycji czyli rGwnoczesnie z budowa
Wezta Radzymiriska.Wg drugiej, odcinek ten bedzie realizowany w Il etapie, tzn. wraz z
budowa jezdni do ronda Zaba, czyli w terminie trudnym na razie do okreélenia.Jest to dla
nas informacja o tyle istotna, ze dotyczy istnienia okoto 40 dziatek. Ponadto zdaniem
Zarzadu ROD ,,Pratulinska” przebieg Sciezki po prawej stronie jezdni czyli od strony dziatek
nie ma wiekszego uzasadnienia i jest duzym btedem. Naszym zdaniem takg sama role
spetnitaby sciezka wybudowana wzdtuz nasypu kolejowego. Obecnie proponowany
przebieg Sciezki to zniszczenie okoto 40 rodzinnych dziatek.Rozumiemy idee budowy
Sciezek rowerowych, ale nie rozumiemy i nie godzimy sie na to, aby odbywato sie to
kosztem zieleni juz istniejgcej i pielegnowanej od ponad 70 lat przez kilka pokolen
dziatkowcdw i ich rodziny. W dodatku jest to zielen, do ktérej miasto nie doktada ani
ztotdwki. To sg czesto kilkudziesiecioletnie drzewa, spetniajace nieoceniong role w
przyrodzie. Projektantom inwestycji miejskich z pewnoscig nie sg obce dane o wptywie
drzew na stan powietrza, ktérym oddychamy.W dobie tak duzego zagrozenia smogiem
starania wszystkich stuzb powinny zmierza¢ do ochrony kazdego skrawka zieleni.
Tymczasem obserwujemy tu dziatania zmierzajace do jej niszczenia, bez - naszym zdaniem
— wyraznej potrzeby.Realizujac niewatpliwie konieczng inwestycje, nalezy jednak dazy¢
do tego, aby odbyto sie to jak najmniejszym kosztem dla ludzi i przyrody. | o to apelujemy
do projektantéw inwestycji.3. Wg obecnie proponowanych rozwigzan planowane jest
poszerzenie ul. Pratulinskiej do dwdch paséw ruchu, co znédw odbedzie sie kosztem
uszczuplenia powierzchni kilku dziatek oraz wycinka wielu kilkudziesiecioletnich drzew.
Nie rozumiemy dlaczego ulica, ktéra docelowo stanie sie ulicg $lepa, ma by¢ poszerzana
do dwdch paséw ruchu, po co sg tam zaplanowane miejsca postojowe, chodnik i kolejna
Sciezka rowerowa.Naszym zdaniem nie ma takiej potrzeby. Wystarczytoby jedynie
potozenie nawierzchni asfaltowej na obecnie istniejgcej ulicy.Okoto 90 % dziatkowcéw
naszego Ogrodu to mieszkancy osiedla Targéwek. Na dziatki przychodza pieszo i nie sg im
potrzebne wydzielone miejsca postojowe dla samochoddéw, tym bardziej, ze odbytoby sie
to kosztem dziatek. Na Slepej ulicy, na ktérej zupetnie nie ma ruchu samochoddéw, albo ten
ruch jest ograniczony do minimum, nie jest potrzebny chodnik ani tez tzw. nawrotka,
ktdéra oczywiscie ,,wchodzi” na teren dziatek.Prosimy o rozwazenie zasadnosci poszerzania
Slepej ul. Pratulinskiej, uwzgledniajac jej faktycznag docelowa funkcjonalno$é, a takze nasze
uwagi.4. Z informacji uzyskanych podczas konsultacji wynika, ze wzdtuz trasy przecinajgcej
dziatki nie sg przewidziane ekrany dzwiekochtonne. Oznacza to, ze dziatkowcy, ktérzy
niejednokrotnie w sezonie wiosenno-letnio-jesiennym spedzajg na dziatkach czas od rana
do nocy, beda narazeni na niezno$ny hatas, kurz i spaliny. Taki wypoczynek bedzie
pozbawiony sensu.Rozumiemy koniecznos¢ budowania nowych arterii komunikacyjnych,
ale nie godzimy sie na to, aby odbywato sie to kosztem nas, ludzi. Nie wszystkich stac¢ na
wyjazd na wakacje. Dla wielu z nas dziatka to jedyna mozliwos¢ spedzenia wolnego czasu
w kontakcie z przyrodg.Ponadto w odlegtosci okoto 200 m. od planowanej trasy znajduja
sie bloki mieszkalne.Nie rozumiemy zatem decyzji o braku ekranéw, tym bardziej, ze

znany jest nam przyktad inwestycji realizowanej réwniez przez ZMID, gdzie wzdtuz trasy
biegnacej w ,,szczerym polu” usytuowane sg ekrany dzwiekochtonne. Jest to trasa taczaca
Ursyndw i Wilanéw w rejonie ulic tukasza Drewny, Relaksowej i Korboriskiego. Prosimy
zatem o rozwazenie mozliwosci zainstalowania ekrandw w tej czesci trasy, ktéra przebiega
przez nasz Ogréd. Moze my tez zastugujemy na ochrone?Nasze uwagi na temat
przedstawionych planéw przebiegu trasy zmierzajg do maksymalnego ograniczenia strat w
przyrodzie.W naszym Ogrodzie zyja chronione gatunki zwierzat takie jak jeze, wiewidrki




oraz wiele gatunkéw ptakéw. Wszyscy jestesmy zobowigzani do ich ochrony.Jesli
dopuscimy do wyniszczenia ich naturalnych siedlisk, wkrétce staniemy sie bezradni i
bezbronni wobec plagi komaréw, meszek i innych tego typu szkodnikéw uciagzliwych dla
ludzi — pozostanie nam tylko chemia.Dlatego zwracamy sie z goraca prosba o Zarzadu
Miejskich Inwestycji Drogowych i Jego Projektantéw o uwzglednienie naszych uwag w
ostatecznym planie przebiegu obwodnicy.
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Poniewaz jestem wtascicielem dziatki ewidencyjnej nr. 96/2 potozonej przy ul.
Grochowskiej 210/212 zabudowanej pawilonem handlowym murowanym niniejszym
wnosze o pozostawienie dziatki i budynku poza planowanym przebiegiem obwodnicy. W
pawilonie miesci sie obecnie 8 lokali ustugowych w ktérych prowadzona jest dziatalnosé
handlowo-ustugowa na rzecz mieszkaricéw dzielnicy a ponadto sg to miejsca pracy dla
przeszto 30 oséb.Objecie pawilonu lokalizacjg planowanej drogi spowoduje konieczno$¢
wywtaszczenia gruntu i wyburzenia obiektéw co wygeneruje dodatkowe koszty.
Przedmiotowy budynek w 2015 r. poddatem generalnemu remontowi, gdyz nic nie
zapowiadato objecia go miejskimi inwestycjami.W zwigzku z powyzszym wnosze o
rozwazenie takiego wariantu rozwigzania komunikacyjnego ktéry umozliwi pozostawienie
pawilonu poza planowang inwestycjg a konkretnie zaprojektowanie zjazdu z ul.
Grochowskiej po $ladzie ul. Zakole lub w bezposredniej bliskosci tej ulicy.W zataczeniu
przedktadam wyrys dziatki ewidencyjnej nr 96/2.

uwag uwzgledniona

Projektowane jezdnie ul. Wiatracznej zostang dosuniete.
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10G Poland Park 1 Sp. z 0.0.

W zwigzku z toczgcymi sie konsultacjami spotecznymi na temat przebiegu obwodnicy
srédmiejskich od rond Wiatraczna do ulicy Radzyminskiej, chcieliby$Smy zwrdcic sie z
prosba o zmiane przebiegu linii rozgraniczajgcych wzdtuz naszej dziatki. Obecny uktad
wraz z rezerwg pod korytarz drogowy ingeruje istotnie w naszg nieruchomosé¢ i wymagat
bedzie wywtaszczenia ok. 1800 m2 terenu. Jest to bardzo niekorzystne dla nas z uwagi na
dalsze plany inwestycyjne.

W zataczniku nr 3 przedstawiamy sugerowany przebieg linii rozgraniczajgcej po pétnocnej
stronie jezdni. Taka forma przebiegu pozwoli znaczgco ograniczy¢ ingerencje w
przedmiotowa nieruchomosé.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie minimalna szerokos¢ ulicy w granicach rozgraniczajacych przy drodze
jednojezdniowej klasy G wynosi 25m.

Przedmiotowa dziatka potozona jest przy skrzyzowaniu ulic Niesulickiej i Dzwirnskiej w
Warszawie Dziatka geodezyjna nr 71, obreb ewidencyjny nr 4-11-13, Targéwek. (zdjecia w
posiadaniu ZMID)

uwaga do dalszych
lanaliz

Zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych liniami rozgraniczajgcymi teren
inwestycji zostang objete jedynie nieruchomosci niezbedne dla planowanych przez
Inwestora obiektéw budowlanych.

Po uzyskaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz niezbednych opinii i
uzgodnien zostanie ustalony ostateczny przebieg projektowanych linii
rozgraniczajacych, ktéry zostanie wskazany w projekcie budowlanym.
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Karol Kowalczyk, Radny Dzielnicy Praga Potudnie

Petycja

Planowana przez m.st. Warszawa Obwodnica Srédmiejska to trasa, ktdra ma potaczyé
Grochdéw z Targéwkiem. Kluczowym jej elementem jest tunel pod Rondem Wiatraczna.
Przedstawiona przez ZMID w czasie konsultacji spotecznych koncepcja trasy zaktada
lokalizacje wjazdu do tunelu pomiedzy ul. Grenadieréw a Rondem Wiatraczna.

Takie rozwigzanie drogowe spowoduje, ze Swiatta przy skrzyzowaniu z ul. Grenadieréw
beda jedynymi na tej trasie od Pomnika Lotnika (ul. Zwirki i Wigury). To oznacza paraliz
komunikacyjny Grochowa. Korki podobne do tych przy Pomniku Lotnika, smog i hatas.
Stanowczo apelujemy do Wtadz m.st. Warszawy o podjecie decyzji o przedtuzeniu tunelu i
lokalizacje wjazdu do tunelu przed skrzyzowaniem z ul. Grenadieréw.

Dodatkowo apelujemy o uwzglednienie przy podejmowaniu decyzji o projekcie i budowie
trasy przyjaznych dla mieszkaricéw Pragi Potudnie, przede wszystkim Grochowa rozwigzan
majacych na celu zachowanie lokalnych potaczen ulic oraz przejs¢ dla pieszych w ciggu ul.
Wiatracznej (ul. Kobielska, ul. Paca, ul. Prochowa), jak réwniez uwzglednienie
odpowiedniej lokalizacji przystankéw autobusowych oraz przebiegu drég dla rowerdw.
Apelujemy réwniez o uwzglednienie przy projektowaniu i realizacji trasy rozwigzan
eliminujacych ucigzliwosci trasy dla mieszkanicéw okolic ul. Wiatracznej i ul.

1. uwaga czesciowo
uwzgledniona

2. uwaga czesciowo
uwzgledniona; uwaga
do dalszych analiz

3. uwaga do dalszych
lanaliz

1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Zostanie zapewniony przejazd na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami: Kobielska i
Paca. Inne relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac
projektowych. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe
na skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa. Zakres
projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzagdem Zieleni m.st. Warszawy.
Zaprezentowane rozwigzania umozliwiajg obstuge przewidywanego ruchu
rowerowego niemniej jednak nie wykluczamy ich korekty na dalszym etapie prac
projektowych.

3. Dtugosc¢ tunelu drogowego jest pochodng uwarunkowan terenowych,
Srodowiskowych, ekonomicznych oraz kosztowych, ktdre byty analizowane przez
Projektanta w ramach opracowania koncepcji programowej inwestycji. Przedmiotem
konsultacji spotecznych byt wariant w ramach ktérego, zgodnie z koncepcja

programowa, uwzgledniono najdtuzszy tunel. Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang




Chrzanowskiego.

Obwodnica Srédmiejska bedzie petnita wazna funkcje dla wszystkich mieszkarcéw
Warszawy, jednak jako mieszkaricy Pragi Potudnie wskazujemy, iz trasa musi uwzglednic
zaréwno funkcjonujacy uktad drogowy Grochowa jak réwniez istniejacg zabudowe tej
czesci miasta.

przyjete do dalszych prac projektowych obowigzujace normy hatasu oraz poziomoéw
substancji w powietrzu okre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu zostana
dochowane.

238 | 15.12.2017 W ramach projektu prosze o uwzglednienie przejs¢ dla pieszych w ciggu ulic Kobielska, uwaga uwzgledniona; [Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
Prochowa, Paca, Nizinna oraz przeznaczenie jednego z dwdch paséw na powierzchni na uwaga do dalszych skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa. Projekt
buspas i przyszta rezerwe pod tramwaj z Grochowa na Targéwek. Ulica Wiatraczna lanaliz; uwaga statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
powinna mie¢ charakter lokalny z priorytetem dla komunikacji pieszej, rowerowej oraz nieuwzgledniona projektowych. Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy srédmiejskiej nie jest
transportu publicznego. przewidziana w zadnych obowigzujacych dokumentach planistycznych m.st.

\Warszawy.

239 | 15.12.2017 UCHWALA NR 1/33/KGPIZRJ2017 KOMISJI GOSPODARKI PRZESTRZENNEJ 1 1.i2.uwaga 1. Z uwagi na charakter terenu i jego przeznaczenie - teren techniczny metra- nie jest
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU RADY DZIELNICY REMBERTOW M.ST.WARSZAWY zdnia  |nieuwzgledniona uzasadnione zapewnienie tgcznicy pomiedzy Kozig Gérka a obwodnicg srodmiejska.
13 grudnia 2017 roku w sprawie przebiegu i rozwigzan projektowanej trasy Obwodnicy 3. uwaga Przewiduje sie natomiast zapewnienie potgczenia: pieszego i rowerowego w formie
Srédmiescia nieuwzgledniona ustalanej na dalszym etapie prac projektowych.

Komisja Gospodarki Przestrzennej i ZrGwnowazonego Rozwoju Rady Dzielnicy Rembertéw 4. uwaga do dalszych 3. Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyska w
m.st. Warszawy wnioskuje o uwzglednienie przy realizacji Obwodnicy Srédmiescia lanaliz minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkdw
nastepujgcych wnioskéw: 5. uwaga do dalszych znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiada¢
* zjazd z estakad na ul. Kozia Gdrka. Jedyny publicznie dostepny dojazd na teren miedzy lanaliz bedzie akomodacyjng sygnalizacje $wietlng z programem sterowania ruchem
torami prowadzi ul. Dudziarska i ul. J6zefa Chtopickiego do ul. Chetmzynskiej. Jadac od drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajgcego sie natezenia ruchu pojazdow.
strony Targéwka trzeba dojechac¢ do odlegtego o przeszto 3 km przejazdu przez tory na ul. Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy Srodmiejskiej z ulicg Ksieznej Anny
Chetmzyniskiej, a jadgc od strony Pragi Potudnie 5 km do wiaduktéw ul. Marsa, zeby méc ynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zakfady

sie wrdci¢ ul. Chetmzyniska i ul. J6zefa Chtopickiego do ul. Dudziarskiej; przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie.
¢ dodatkowo ul. Jézefa Chtopickiego w poblizu zaktadu karnego przecina w poziomie linie 4. Ostateczna lokalizacja przystankéw autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z
kolejowa nr 506, na ktéra po modernizacji w 2020 r. zostanie skierowany dalekobiezny ZTM. Przewiduje sie zapewnienie potaczenia: pieszego i rowerowego terenéw w
ruch kolejowy w kierunku Lublina i przejazd bedzie regularnie zamykany; rejonie ul. Kozia Gorka w formie ustalanej na dalszym etapie prac projektowych.

« zaprojektowanie i realizacje bezkolizyjnych weztdw z ul. Zabraniecka/Swietej Anny i 5. W rejonie planowanej stacji kolejowej PKP Wiatraczna przewidziano przystanki
Trasa Swietokrzyska; autobusowe. Ostateczna lokalizacja i forma (w zatoce czy przystanek na pasie ruchu)
¢ budowa przystankéw autobusowych z zatokami na estakadzie na wysokosci linii przystankow autobusowych bedzie wynikata z uzgodnien z ZTM.

kolejowej nr 448 do Rembertowa i potgcznie tych przystankéw z nowym przystankiem

kolejowym PKP (robocza nazwa Warszawa Utrata);

¢ dodanie zatok autobusowych na estakadzie na wysokosci planowanego przystanku

kolejowego PKP Warszawa Wiatraczna.

Niniejszg uchwate przekazuje sie:

1. Burmistrzowi Dzielnicy Rembertéw m.st. Warszawy

2. Zarzadowi Miejskich Inwestycji Drogowych.

240 | 28.11.2017 Jestem mieszkaricem osiedla przy ul. Wiatracznej obawiam sie obwodnicy, poniewaz uwaga nieuwzgledniona [Budowa tunelu na catym odcinku ul. Wiatracznej tj. do terenéw PKP ze wzgledu na
przygotowany projekt uwzglednia wyjazd z tunelu tuz na wysokosci ul. Chrzanowskiego. uwarunkowania terenowe, nie jest mozliwa przy zatozeniu przekraczania uktadu
Nie moge sie dowiedzie¢ czy brane sg pod uwage wnioski mieszkaricow na temat kolejowego wiaduktem; rozwigzania obwodnicy w zakresie dtugosci tunelu (jezdnie
przedtuzenia tunelu? Oraz co dzielnica robi, aby obwodnica byta jak najmniej ucigzliwa. lgtéwne) s3 optymalne z punktu widzenia koniecznosci zachowania dopuszczalnych
Mam na mysli ztg jako$¢ powietrza oraz hatas. parametrow pochylenia podtuznego jezdni (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra

[Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie) oraz
zachowania pofaczenia jezdni gtéwnej obwodnicy z ul. Wiatraczna. Realizacja ciggu
igtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie

igzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych. Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang
przyjete do dalszych prac projektowych obowigzujace normy hatasu oraz poziomoéw
substancji w powietrzu okre$lone w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu zostanag
dochowane.

241 | 21.11.2017 Pisze do panstwa jako podmiotu zainteresowanego sprawami wewnetrznymi dzielnic e w dniu 21.09.2016 r. w siedzibie Biura Koordynacji Inwestycji i Remontéw w Pasie




wszystkich wspdlnot mieszkaniowych przy ul. Wiatracznej, Chrzanowskiego,

sg zorganizowane konsultacje spoteczne odnoscie przebiegania OBWODNICY
SRODMIEJSKIEJ faczacej Grochéw z Targdwkiem Fabrycznym.

Opcja ktdra zostata stworzona przez projektantéw z firmy Mosty Katowice, jest najgorsza z
mozliwych, szczegdlnie na w okolicy torow kolejowych i catej ulicy Wiatracznej.
Przewiduje ona bowiem 8 pasmowg przebiegajaca estakade (czyli wiadukt) nad torami
kolejowymi przy ulicy wiatracznej, tuz przy nosach obecnych mieszkancéw catej ulicy
Wiatracznej, Dwernickiego i Chrzanowskiego.

Przy takim natezeniu smogu, hatasu, rakotwdrczych czynnikdéw zwigzanych ze zdrowiem
najblizszych mieszkancéw Pragi, wiekszos¢ oséb bedzie bezposrednio zagrozonych
bezpieczeristwem swoim i najblizszych (w tym dzieci !!!! .... jest tam bowiem réwniez co

Obwodnica nie przewiduje przejscia przez ulice w bezposredniej okolicy od przedszkola.
Nie ma tam réwniez mowy o pasach zieleni, ktére obecnie majg by¢ wyciete. Odciete bedg
réwniez bezposrednie trasy do pobliskiego Parku Poliwskiego lub pobliskich terenéw
zwigzanych z najblizszg okolica.

Przy Rondzie Wiatraczna jest przewidywany tunel, ktéry mimo wszystko obcigza nieco
mieszkancow od szkdd zwigzanych z poteznymi zagrozeniami zycia.

Natomiast tuz przy nas: ul. Wiatraczna, Chrzanowskiego, Dwernickiego, Szaseréow
wszystkie pasy maja biec przy mieszkaniach i wznosic¢ sie wiaduktem do gory, 16z pod
domami mieszkancow.

W zwigzku z tym apeluje o pomoc i interwencje

Nie przedstawiono nam réwniez zadnej wariantowosci projektu stawiajac nas
bezposrednio przed faktem dokonanym i praktycznie nie liczac sie z naszym bezposrednim
zagrozeniem zycia, przy zaprojektowanym planie obwodnicy.

Juz nie wspomne o budowie obwodnicy zaledwie 4 kilometry od centrum miasta, co w
krajach zachodu nie jest preferowane ze wzgledu na zanieczyszczenia i zagrozenia, a
przeciwnie inwestycje obejmujg komunikacje miejska i udogodnienia dla mieszkaricéw
duzych miast.

Projekt ten réowniez nie zostat skonsultowany z PKP, ktére w planach ma stworzenie tam
przystanku WIATRACZNA !!! I NIE MA TAM NAWET PRZEWIDYWANYCH ODPOWIEDNICH

nie ma spdjnosci projektéw instytucji PKP i ZMiD.
Zaznaczam, ze od strony Targéwka w trasie Obwodnicy nie ma mieszkan w tak bliskiej

Smieci, ktéra ma by¢ jeszcze dodatkowo rozbudowana, czyli caty pyt ze Smieciarek bedzie
nam sptywat do mieszkan. Dlatego wtadze Targdwka nie maja problemu z t3 Obwodnica.
My mieszkaricy po stronie praskiej wzdtuz wymienianych ulic (Wiatraczna,
Chrzanowskiego, Dwernickiego i Szaserow ) mamy jedynie odlegtos¢ 1-2 metréw od
obwodnicy !!!! To skandal

Dodatkowo ulica Chrzanowskiego obfituje teraz w nowe inwestycje az do korica ul
Minskiej, co réwniez zwigzane jest ze zwiekszeniem ilosci mtodych rodzin, ktére
zdecydowaty sie na zwigzanie sie ze spokojng i bezpieczng dotychczas strong Pragi
Potudnie. Przestrzenie te zostaty przez wtadze miasta Warszawy sprzedane na wiasnosc i

inwestycjach jest to co najmniej 2000 mtodych rodzin z dzie¢mi oraz oséb starszych w
mieszkaniach Wzdtuz wiatracznej, w niedalekiej odlegtosci od obwodnicy.

Whnosi to rowniez powazne uszkodzenia budynkéw przy pracach zwigzanych z tak
ogromng obwodnica oraz przy natezeniu ruchu w czasie jej uzytkowania w przeliczeniu na
szereg lat w przysztosci.

Bardzo prosze o wtaczenie sie w naszg walke i wyraZzny sprzeciw przeciwko tak
tragicznemu w skutkach rozwigzaniu obwodnicy.

Jeszcze raz prosze o oficjalne poparcie nas mieszkaiicdw i napisanie protestu do Wtadz
Miasta Stotecznego Warszawy.

Drogowym odbyto sie spotkanie z udziatem przedstawicieli PKP PLK S.A. oraz
jednostek miejskich w sprawie omdwienia uwag do koncepcji przebudowy linii
kolejowej nr 7 oraz koordynacji ww. inwestycji PKP z inwestycjami miejskimi (w tym z
budowa obwodnicy srédmiejskiej); projektant obwodnicy srédmiejskiej pismem znak
Mosty 2017/06/00318 z dnia 08.06.2017 r. wystapit do PKP PLK S.A. Centrum
Realizacji Inwestycji z prosba o wskazanie wszystkich planowanych przez PKP
inwestycji w rejonie planowanej obwodnicy. W odpowiedzi na ww. wystgpienie w
dniu 24.07.2017 r. wptyneto do firmy Mosty Katowice pismo PKP PLK S.A. znak
1ZDK1h-505-197/2017.

* w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych nie zostata wskazana
definicja pojecia ,,obwodnica”. Pojecie obwodnicy w praktyce oznacza droge
prowadzaca wokdt miasta, dzielnicy, centrum lub $rédmiescia, ktéra umozliwia
pojazdom poruszajgcym sie w ruchu tranzytowym (miedzymiastowym,
miedzydzielnicowym lub miedzyosiedlowym) ominiecie pewnego obszaru miejskiego
i w konsekwencji przyczyni sie do odcigzenia ruchu w okreslonym obszarze i
utatwienia przejazdu. Fragment drogi stanowiagcy obwodnice wyrdznia sie, w
stosunku do pozostatej czesci drogi, potozeniem (wokét miasta, centrum lub
Srodmiescia, umozliwiajac pojazdom ominiecie pewnego obszaru miejskiego) oraz
funkcja (przyczyni sie do odcigzenia ruchu w miescie).

Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st.
\Warszawy wyrodznia:

- Obwodnice Ekspresowa (za posrednictwem ktérej bedzie wyprowadzany ruch z
\Warszawy) oraz dwie gtdwne wewnetrzne obwodnice miejskie:

- Obwodnice Miejska (stanowigca potaczenie obwodowe wokét dzielnic centralnych),
- Obwodnice Srodmiejska (stanowiaca piersciers wokét Srédmiescia), przebiegajaca
m.in. poprzez nowoprojektowane ciagi ulic: Nowo Wiatraczna — Zabraniecka i jej
przedtuzenie wzdtuz toréw PKP do wezta Zaba.

o zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustaler zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy.

Dtugos¢ tunelu drogowego jest pochodng uwarunkowarn terenowych,
Srodowiskowych, ekonomicznych oraz kosztowych, ktére byty analizowane przez
Projektanta w ramach opracowania koncepcji programowej inwestycji. Przedmiotem
konsultacji spotecznych byt wariant w ramach ktérego, zgodnie z koncepcja
programowa, uwzgledniono najdtuzszy tunel. Niezaleznie od rozwigzan jakie zostana
przyjete do dalszych prac projektowych obowigzujgce normy hatasu oraz poziomoéw
substancji w powietrzu okre$lone w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu zostana
dochowane; realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do
ul. Zabranieckiej bedzie sie wigzac¢ ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé
lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
Prezentowane rozwigzania nie spowodujg przekroczenia dopuszczalnego wptywu
drogi na otoczenie. Na etapie powstawania projektu budowlanego zostanie
sporzadzona dokumentacja geologiczno-inzynierska, ktéra umozliwi
zaprojektowanie, budowe oraz eksploatacje drogi w sposéb zapewniajacy
bezpieczeristwo sasiedniej zabudowy.




242 | 18.12.2017 Istnieje potrzeba zachowania odpowiedniej rezerwy terenu po wschodniej stronie It;waga do dalszych Rozwigzania obwodnicy sSrédmiejskiej zostaty maksymalnie odsuniete od linii
istniejgcego uktadu torowego linii kolejowej nr 9 w rejonie projektowanego przystanku naliz kolejowej na odlegtos¢ umozliwiajacg zachowanie zabudowan zlokalizowanych po
Warszawa Stalowa (wzdtuz ul. Naczelnikowskiej do ronda Zaba), umozliwiajaca w pdtnocnej stronie ul. Naczelnikowskiej.
przysztosci jego rozbudowe o dodatkowe tory szlakowe wraz z rozbudowa uktadu
perondw przystankowych. (w zwigzku z toczgcymi sie pracami na projektem
inwestycyjnym prowadzonym przez PKP PLK SA pn. Poprawa przepustowosci linii kolejowe
E20 na odcinku Warszawa-Minsk Mazowiecki, etap I).

243 | 13.12.2017 1) Przedtuzenie tunelu od ulicy Szaseréw/Dwernickiego do ul. Chrzanowskiego w 1. uwaga 1. Budowa tunelu na catym odcinku ul. Wiatracznej tj. do terenéw PKP ze wzgledu na
Warszawie, nieuwzgledniona uwarunkowania terenowe, nie jest mozliwa przy zatozeniu przekraczania uktadu
2) Pozostawienie skrzyzowania przy ul. Wiatracznej/Kobielskiej z przejsciami dla pieszych  [2. uwaga uwzgledniona |kolejowego wiaduktem; rozwigzania obwodnicy w zakresie dtugosci tunelu (jezdnie
poniewaz na ulicy Kobielskiej znajduje sie Koéciét Nawrdcenia Sw. Pawta Apostota, Galeria [3. uwaga do dalszych lgtéwne) sa optymalne z punktu widzenia koniecznosci zachowania dopuszczalnych
Grochéw, Przedszkole nr 89 "Niezapominajka" oraz w poblizu Park Znicza z ktérych naco  fanaliz parametrow pochylenia podtuznego jezdni (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
dzier od lat korzystaja mieszkaricy Grochowa. Zaréwno ul. Kobielska jak i ciag pieszy sa [Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
bardzo czesto uczeszczane przez mieszkarnicow w drodze po zakupy, do kosciota, parku, czy technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie) oraz
tez przedszkola. Zamkniecie tego przejscia i drogi spowoduje bardzo duzy dyskomfort zachowania pofaczenia jezdni gtéwnej obwodnicy z ul. Wiatraczna.
mieszkancow Grochowa. 2. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
3) Zabezpieczenie trasy szybkiego ruchu na odcinku od ul. Chrzanowskiego do ul. skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca.
Grenadieréw dzwiekochtonnymi szklanymi tunelami majgcymi na celu ograniczenie hatasu 3. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczer akustycznych bedzie wynikata z
i stopnia uciazliwosci infrastruktury dla naszych mieszkaricow jak i pobliskich budynkéw rozstrzygniec zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
usytuowanych wzdtuz planowanej trasy. Ponadto tunele te beda spetnia¢ dodatkowa
funkcje w przypadku opaddw $niegu czy deszczu — bedzie suchy asfalt co zapewni
bezpieczenstwo na drodze. Dodatkowo inwestor moze wystgpi¢ do programu
operacyjnego Infrastruktura i Sodowisko z zapytaniem o mozliwo$¢ dofinansowania
inwestycji.

244 | 29.11.2017 1. Przebieg tunelu 1. uwaga 1.Budowa tunelu na catym odcinku ul. Wiatracznej tj. do terendw PKP ze wzgledu na

Jako zarzad wspdlnoty mieszkaniowej reprezentujacy mieszkaricow budynku Wiatraczna
27a a takze majac na uwadze ich dobro oraz dbanie o komfortowe warunki zamieszkania,
zdecydowanie sprzeciwiamy sie takiej formie planowanej trasy, w jakiej ona zostata
przedstawiona pod konsultacje spoteczne.

Opcja ta catkowicie nie uwzglednia mozliwosci poprowadzenia tunelu pod ulica
Wiatraczng az za odcinek ulicy Chrzanowskiego a nastepnie dalej pod torami kolejowymi.
Jakie sg przyczyn rezygnacji z takiego wariantu oraz nie uwzglednienie go w planach
projektowych? Postulujemy o przedtuzenie tunelu az za tory kolejowe — w obecnej
formie wylot z tunelu catkowicie separuje mieszkaricéw tego kwartatu dzielnicy Grochéw
skazujac ich na trudnosci zaréwno komunikacyjne jak i eksploatacyjne.

W obecnej formie mieszkaricy odcinka od ul Paca do Chrzanowskiego nie majg nawet
mozliwosci skorzystania z planowanej drogi ekspresowej — brak mozliwosci wtaczenia sie
do niej.

2. Miejsca postojowe dla samochodéw osobowych

Wersja projektu zaproponowana przez Panstwa i wykonawce catkowicie likwiduje miejsca
parkingowe dla mieszkaricow odcinka od ulic Paca do ulicy Chrzanowskiego.

W projekcie nie wskazano ani nie zaplanowano miejsc postojowych dla samochoddéw
osobowych mieszkarcéw.

Zaprezentowane ponizej zdjecia z serwisu Google Map obejmujace odcinek od
skrzyzowania ulicy Wiatracznej z ulicg Szaseréw do ulicy Chrzanowskiego pokazujg stan
sprzed 2 lat, gdzie nie powstaty jeszcze nowe bloki z inwestycji mieszkaniowych. Zdjecia te
idealnie obrazuja zasady parkowania samochodéw dla mieszkaricéw budynkéw
powstatych w latach 50 poprzedniego wieku.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie/ z dnia 12 kwietnia 2002 r. (Dz.U. Nr 75, poz. 690)
Nakazuje by przy budownictwie mieszkaniowym na kazdy lokal mieszkalny przypadato
jedno miejsce postojowe dla samochodu — w praktyce w garazu podziemnym.

Budynki, ktére powstawaty w latach 50 tych nie byty objete tymi przepisami — w zwigzku
z tym liczba miejsc postojowych dla samochodéw od kilku lat jest niewystarczajaca
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uwarunkowania terenowe, nie jest mozliwa przy zatozeniu przekraczania uktadu
kolejowego wiaduktem; rozwigzania obwodnicy w zakresie dtugosci tunelu (jezdnie
lgtéwne) sa optymalne z punktu widzenia koniecznosci zachowania dopuszczalnych
parametréw pochylenia podtuznego jezdni (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
[Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie) oraz
zachowania pofaczenia jezdni gtéwnej obwodnicy z ul. Wiatraczna. Realizacja ciggu
igtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie
igzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendéw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
2. Liczba miejsc postojowych bedzie wynikata z uzgodnien przeprowadzonych na
dalszym etapie prac projektowych.
3. Lokalizacja drogi wynika z obowigzujgcego od 2006 roku Studium Uwarunkowarn i
Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy oraz miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego.
4. Prezentowane rozwigzania nie spowoduja przekroczenia dopuszczalnego wptywu
drogi na otoczenie. Na etapie powstawania projektu budowlanego zostanie
sporzadzona dokumentacja geologiczno-inzynierska, ktéra umozliwi
zaprojektowanie, budowe oraz eksploatacje drogi w sposéb zapewniajacy
bezpieczerstwo sasiedniej zabudowy. Ewentualna lokalizacja i rodzaj zabezpieczen
lakustycznych bedzie wynikata z rozstrzygniec¢ zawartych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. W zaproponowanych rozwigzaniach zaktada sie zastosowanie
systemu wentylacji wzdtuznej tj. zamontowanie wentylatoréw strumieniowych
montowanych do stropu tunelu.
5.Nie przewiduje sie systemu wentylacji poprzecznej (tj. systemu wentylatorow i
filtrow w formie wentylatornii). Zaproponowane rozwigzanie jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w

sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty




Dodatkowo sytuacja pogorszyta sie w ciggu ostatniego roku w zwigzku z oddaniem do
uzytku inwestycji mieszkaniowych wzdtuz ulicy Chrzanowskiego.
W praktyce nie kazdy lokator nowego osiedla wykupuje miejsce garazowe.
Zaktadany projekt obwodnicy kompletnie nie uwzglednia miejsc parkingowych dla
mieszkancow wrecz je likwiduje. Przedtuzenie tunelu umozliwitoby zachowanie miejsc
parkingowych - w obecnej chwili na tym odcinku w ciggu doby parkuje okoto 300
samochoddw!
Prosimy o wskazanie gdzie majg parkowac¢ mieszkancy blokdw, ktérzy do tej pory maja
taka mozliwos$¢ wzdtuz ulicy Wiatracznej oraz na terenach wewnetrznych osiedla.
Czy firma wybrana przez Panistwa do wykonania tej realizacji przeprowadzita jakiekolwiek
analizy komunikacyjne lub wizje lokalne w terenie?
Jezeli tak, prosimy o udostepnienie wynikéw tych analiz.
Jezeli ten problem dalej bedzie w projekcie nierozwigzany, a projekt dojdzie do realizacji w
obecnej formie, to mieszkaricoéw czeka kompletny paraliz komunikacyjny.
3. Analiza okolicy
jako wspdlnota mieszkaricéw Grochowa zdecydowanie protestujemy przeciwko
zamieszczonym przez Paristwa materiatom marketingowym na stronie:
http://zmid.waw.pl/inwestycje-zmid/zadania-w-przygotowaniu/obwodnica-srodmiejska-
odronda-wiatraczna-do-ronda-zaba-960/#tab-6
W zaktadce ,galeria” - prezentujecie Panstwo niekatulane zdjecia z ulicy Wiatracznej na
odcinku od ronda Wiatraczna do ulicy Chrzanowskiego.
Jednoczesnie doboér zdjeé wskazuje, wedtug nas, na celowe ukazanie okolicy w sposdb
sugerujacy jej degradacje tak by uzasadni¢ dodatkowo celowos¢ inwestycji.
Nie zgadzamy sie z tym i zadamy wprowadzenia zdjeé pokazujacych otoczenie tak, jak jest
aktualnie, — czyli w trakcie prowadzenia przez Panstwa konsultacji spotecznych.
Zdjecia pokazuja okolice, jako opustoszatg i pozbawiong zabudowy czes$¢ podmiejska,
podczas gdy ulica Wiatraczna zachowuje w petni charakter srodmiejski wraz ze zwartg
zabudowg pierzejowa, skwerami zielonymi oraz placami zabaw.
W tym roku oraz poprzednim tj. 2016 i 2017, cato$¢ odcinka ulicy od ronda Wiatraczna do
ulicy Chrzanowskiego zostata poddana remontowi, w ktérym:

Poszerzono i naprawiono chodniki — takze po to by utatwi¢ parkowanie

Wymieniono nawierzchnie e Wprowadzono nowe matowanie na jezdni, porzadkujace
zasady parkowania
Dla poréwnania zamieszczamy zdjecie z Paristwa strony internetowej, ktére jednoznacznie
wptywa na fatszywy obraz okolicy wraz z aktualnym zdjeciem pokazujagcym prawdziwy
stan tego odcinka ulicy.
4. Analiza hatasu oraz drgan — wylot z tunelu
W jaki sposdb zabezpieczg Parnistwo mieszkaricow przed hatasem generowanym przez
samochody wyjezdzajace tunelu na odcinku Szaseréw —Chrzanowskiego?
Planowany jest tam koniec tunelu w obecnej formie projektu.
Udostepniony projekt nie wskazuje zadnej ochrony przed hatasem — ekrany akustyczne, (
ktdre sg najgorszym rozwigzaniem wedtug wspoétczesnych analiz ochrony przed
nadmiernym hatasem zaczynaja sie dopiero na odcinku ulicy Wiatracznej od skrzyzowania
z ulicg
Chrzanowskiego,
Wylot z tunelu bedzie dziatat, jako generator hatasu na zasadzie lufy karabiny
wystrzeliwujacej pociski.
Nigdzie nie podajcie Panstwo, z jaka predkoscig beda przemieszczaé sie samochody po
gtdéwnej trasie obwodnicy — zaktadamy ze dopuszczalna predkos¢ to 80 km na tym
odcinku — inaczej przeczytoby to sensowi obwodnicy, jako drogi szybkiego ruchu.
Hatas nie tylko szkodzi ludziom, ale takze stanowi zagrozenie dla obiektéw budowlanych.
W jaki sposdb zapewnicie Panstwo ze konstrukcja istniejgcych budynkéw z lat 50-tych
przetrwa ciggte bombardowanie dzwigkiem?
Czy zostaty przeprowadzone analizy, — jezeli tak — prosimy o udostepnienie ich
wynikow?

inzynierskie i ich usytuowanie.

6. Dtugos¢ tunelu drogowego jest pochodng uwarunkowan terenowych,
Srodowiskowych, ekonomicznych oraz kosztowych, ktére byty analizowane przez
Projektanta w ramach opracowania koncepcji programowej inwestycji. Przedmiotem
konsultacji spotecznych byt wariant w ramach ktérego, zgodnie z koncepcja
programowa, uwzgledniono najdtuzszy tunel.

7. Ograniczenia terenowe oraz sgsiedztwo wezta drogowego na przecieciu z ulica
Szaseréw/Dwernickiego uniemozliwiajg wykonanie zjazdu z jezdni gtownych do
szpitala. Dojazd karetek do bocznej bramy szpitala zostat zapewniony z
nowoprojektowanych drég lokalnych.

8.Rozwigzania projektowe obwodnic srédmiejskiej uwzgledniajg lokalizacje
planowanej stacji PKP Wiatraczna.




Czy analizowaliscie Paistwo wptywa hatasu i drgan podczas trwania samej budowy a takze
jak wyglada¢ bedzie ta kwestia na przestrzeni oddani drogi do uzytku przez kolejne 5, 10
lat?

Opisana sytuacje pokazuje 36 sekunda filmu, jakim panstwo promujecie inwestycje na
swojej stronie.

5. Analiza spalin wylot z tunelu

Jakie analizy zostaty przeprowadzone w zwigzku z emisjg spalin ani odcinek do ulicy Paca
do ulicy chrzanowskiego - w jaki sposéb zaprojektowaliscie i wzigliScie pod uwage ochrone
zdrowie mieszkancow tego odcinka - wylot z tuneléw tym miejscu to generator spalin a co
za tym idzie w perspektywie czasu pogorszenie sie zdrowia mieszkanicéw i wzrost
zachorowan na nowotwory.

6. Wariantowos¢ dtugosci tunelu

W projekcie brak wariantéw dtugosci tunelu — a wedtug informacji zamieszczonej przez
Panstwa, wykonawca ma przedstawi¢ takie warianty:

24-03-2016

Podpisana zostata umowa na wykonanie projektu i uzyskanie zezwolenia na realizacje
inwestycji drogowej dla obwodnicy srédmiejskiej od ronda Wiatraczna do ul.
Radzyminskiej. W ciggu 26 miesiecy zlecone urnowg prace wykona firma Mosty Katowice.
Koszt zadania to 6,7 min zt.

Przekrdj podstawowy zostanie przeanalizowany przez projektanta w dwdch wariantach
dwie jezdnie po dwa pasy ruchu i dwie jezdnie po trzy pasy, w tym jeden buspas.
Wykonawca zaproponuje rézne rozwigzania dotyczace tunelu pod rondem Wiatraczna, w
tym jego dtugosci. Nad torami kolejowymi w Koziej Gérce i przy Dworcu Wileriskim
zaprojektowane zostang wiadukty. Zrédto:

Strona internetowa zmid http://zmid.waw.pl/aktualnosci/umowa-na-projekt-obwodnicy-
srodmiejskiej-podpisana998/

Dla czego projekt przedstawiony do konsultacji spotecznych nie pokazuje innych
wariantéw dtugosci tunelu?

7. Dojazd karetek do szpitala

Czy w obecnej formie projektu istnieje mozliwos¢ zeby karetki wiozace poszkodowanych
mogty skorzystac z drogi ekspresowej i méc bez problemu wiaczy sie z tej drogi do ulicy
szaserow i gtdwnego wjazdu do szpitala? Prosimy o opisanie tego rozwigzania.

8. Przystanek kolejowy PKP Wiatraczna i powigzania z obwodnica

W jaki sposéb planuja painstwo mozliwos¢ potaczenia obwodnicy z dojazdami do
planowanego przystanku stacji kolejowej wiatraczna, — w jaki sposob korzystajac z
obwodnicy bedzie mozna dojechad i skorzystaé z planowane inwestycji? Czemu projekt
obwaodnicy nie jest kompleksowo rozpatrywany razem z tym rozwigzaniem PKP przeciez
obie inwestycje praktycznie do siebie przylegaja i mogg stworzy¢ dogodny wezet
komunikacyjny?

Jednoczesnie chcemy poprzec postulaty wydane przez radnych dzielnicy Pragi potudnie a
takze zobligowac Panstwa, jako inwestora o uzupetnienie i poprawienie btedéw
projektowych ze wzgledu na wspdlne dobro mieszkarncéw a ktdre jest dobrem
nadrzednym.

Majac na uwadze powyzsze Rada Dzielnicy Praga — Potudnie m. st. Warszawy stanowczo
domaga sie uwzglednienia przy realizacji Obwodnicy Srédmiescia nastepujacych
postulatow:

1. Zaprojektowanie i bezwzgledna realizacje bezkolizyjnego wezta

z ul. Grenadierdw, z facznicami zapewniajgcymi zjazd od tunelu i wyjazd z tunelu po obu
stronach wezta, w tym w szczegdlnosci po poétnocnej stronie a przed Rondem Wiatraczna.
2 Zaprojektowanie i realizacje takich rozwigzan wylotu tunelu, aby wyeliminowa¢ jego
uciazliwosci dla mieszkarncdw Wiatracznej i Chrzanowskiego.

3, Zaprojektowanie i realizacje bezkolizyjnych weztéw 2 ul. Za Braniecka/ Swietej Anny i
Trasa Swietokrzyska.

4. Rada Dzielnicy z catg stanowczos$cig wskazuje na konieczno$¢ uwzglednienie
bezkolizyjnego wezta pozwalajgcego na skomunikowanie obszaru Koziej Gorki,

1. uwaga czeSciowo
uwzgledniona

2. uwaga
nieuwzgledniona

3. uwagi
nieuwzglednione

4. uwaga
nieuwzgledniona

1. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréw w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta).

2. Budowa tunelu na catym odcinku ul. Wiatracznej tj. do terendw PKP ze wzgledu na
uwarunkowania terenowe, nie jest mozliwa przy zatozeniu przekraczania uktadu
kolejowego wiaduktem; rozwigzania obwodnicy w zakresie dtugosci tunelu (jezdnie
lgtéwne) sa optymalne z punktu widzenia koniecznos$ci zachowania dopuszczalnych

parametréw pochylenia podtuznego jezdni (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra




5. Zapewnienie na jezdnioch zbiorczych obwodnicy odcinku od ul. Grochowskiej do ul.
Szaseréw ptynnosci ruchu przy jednoczesnym skutecznym ograniczeniu predkosci do
przepisowej poprzez wdrozenie odpowiedniej organizacji ruchu, celetn ograniczenia
uciazliwosci dla okolicznych mieszkaricow przy koniecznosci zapewniania niezbednej
przepustowosci dla ruchu w relacji ul. Grochowska Targéwek, Przy zachowaniu
parametrow klasy zbiorczej dodanie skrzyzowania o petnych relacjach z jedna z lokalnych
ulic (Kobielska lub Prochowa ewentualnie Paca), oraz przejsc dla pieszych.

6. Na skrzyzowaniu ul. Wiatracznej i Szaseréw dodanie pasa do zawracania i pasa do
skretu w lewo w ul, Dwernickiego, oraz dodanie wydzielonych zatok autobusowych na
jezdni zachodniej ul. Wiatracznej w kierunku Ronda Wiatraczna — przy skrzyzowaniu z ul.
Szaseréw i z ul. Grochowska, poprzez wydzielenie ich z odpowiednio poszerzonych w tym
miejscu jezdni i wyprofilowaniu paséw ruchu na wprost natomiast nie wydzielanie ich
kosztem chodnika. Dodanie w powyzszy sposdb zatoki autobusowej na jezdni Al. Stanéw
Zjednoczonych w kierunku Rondo Wiatraczna przed wlotem na rondo.

7. Na jezdni pétnocnej ul. Grochowskiej w kierunku centrum, dodanie pasa do skretu w
lewo w kierunku Waszyngtona Stanéw Zjednoczonych.

8, Dodanie zatok autobusowych na estakadzie na wysokosci plonowanego przystanku
kolejowego Warszawa Wiatraczna,

9. Rozbudowa i modernizacja skrzyzowania ul. Grenadieréw z Al. Standw Zjednoczonych i
ul. Grenadierédw na odcinku od Al. Stanéw Zjednoczonych do ul. Ostrobramskiej tak, aby
byta w stanie sprawnie zapewni¢ dojazd do obwodnicy w kierunku pétnocnym i odbidr i
rozprowadzenie z ruchu z tego kierunku.

Zrédto : https://ioragapoludnie.pl/mobile/actions/news/300706

Jako zarzad wspdlnoty zwracamy sie z prosbg o odpowiedz na powyzsze pytania a takze
zaproponowanie innej opcji obwodnicy uwzgledniajgcej przedtuzenie tunelu pod torami
za ulicg Chrzanowskiego i nie koriczenie go na wysokosci ulicy Szaseréw.

Pozwoli to zachowad istniejacy charakter sSrédmiejski tej okolicy a takie nie spowoduje
utrudnien w zyciu codziennym mieszkancow.

W obecnej postaci projekt ten skazuje mieszkaricow tego odcinka na degradacje
standardu zycia i praktycznie brak mozliwosci ze skorzystania z planowanej drogi
obwodnicy srodmiejskiej. (zdjecia w posiadaniu ZMID)
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uwzgledniona; uwaga
poza zakresem
konsultacji

[Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie) oraz
zachowania potfaczenia jezdni gtéwnej obwodnicy z ul. Wiatraczna. Realizacja ciggu
igtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej bedzie sie
igzac ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla przylegtych terendéw; takie
rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz zwiekszy ruch w
poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
3. Rozwigzanie jednopoziomowe skrzyzowania obwodnicy z Trasg Swietokrzyska w
minimalnym stopniu ingeruje w teren objety ochrong konserwatora zabytkéw
znajdujacy sie przy ul. Siarczanej 6; ponadto zaproponowane skrzyzowanie posiadaé
bedzie akomodacyjng sygnalizacje $wietlng z programem sterowania ruchem
drogowym dostosowanym do aktualnie zmieniajacego sie natezenia ruchu pojazdéw.
Ksztatt i forma skrzyzowania trasy obwodnicy Srodmiejskiej z ulicg Ksieznej Anny
ynika z ograniczen terenowych, jakimi sa wielkopowierzchniowe zaktady
przemystowe po jednej stronie, oraz uktad kolejowy Kozia Gérka po drugiej stronie.
4. Z uwagi na charakter terenu i jego przeznaczenie - teren techniczny metra- nie jest
uzasadnione zapewnienie tgcznicy pomiedzy Kozig Gérka a obwodnica sSrodmiejska.
Przewiduje sie natomiast zapewnienie potaczenia: pieszego i rowerowego w formie
ustalanej na dalszym etapie prac projektowych.
5. Zostanie zapewniona mozliwos$¢ jazdy na wprost ul. Kobielska i ul. Paca. . Inne
relacje na tych skrzyzowaniach beda przedmiotem dalszych prac projektowych.
[Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa.
6.1 7. Skrzyzowanie ulic: Wiatracznej Dwernickiego Szaseréw bedzie zapewniato
szystkie relacje. Projekt statej organizacji ruchu zostanie opracowany na
pdZniejszym etapie prac.
8. Ostateczna lokalizacja i rodzaj przystankéw autobusowych bedzie wynikata z
uzgodnien z ZTM.
9. Przewiduje sie budowe bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw poprzez
budowe jezdni gtéwnych obwodnicy w poziomie -1 i przeprowadzenie ul.
Grenadieréow w poziomie terenu nad jezdniami obwodnicy (catkowite przykrycie
jezdni obwodnicy w rejonie wezta). Rozbudowa ul. Grenadieréw do ul.
Ostrobramskiej jest poza zakresem obszarowym inwestycji.
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Niniejszym zgtaszam uwagi do sposobu realizacji oraz przyjetych rozwigzan technicznych
tzw. obwodnicy érédmiejskiej - od ronda Wiatraczna do ronda Zaba. W pierwszej
kolejnosci zwracam uwage, iz przebieg trasy powinien wynikac z ustaler miejscowego
planu zagospodrowania przestrzennego - ktéry nie obejmuje m.in. odcinka od ul.
Szaseréw/Dwernickiego od toréw kolejowych. Kuriozalng nalezy nazwac sytuacje w ktorej
sposob realizacji duzej inwestcyji miejskiej majacej bardzo istotny wptyw na tad
przestrzenny i infrastrukture drogowg oraz ksztattowanie przysztych kierunkéw rozwoju
sptecznego i gospodarczego dzielnicy mi miasta, a takze wptywajacej na potrzeby i obawy
lokalnych spotecznosci nie zostata poddana szczegétowym konsultacjom publicznym
zakoriczonym uchwaleniem planu miejscowego przez wtadze miasta. Skala i przyjete
rozwigzania techniczne trwale zmieniajg krajobraz tej czesci Grochowa, praktycznie
dzielac catg dzielnice i istotnie utrudniajac dostep mieszkaricow jednej czesci do drugiej.
Przyjeta prognoza natezenia ruchu oznacza, ze w srodku miasta, przy bbardzo niskiej
zabudowie powstanie droga generujgca bardzo intensywne zanieczyszczenia hatasemi
spalinami. Jako mieszkaniec nie moge zaakceptowac zaproponowanego ksztattu
obwodnicy. Prosze aby jej przebieg uwzgledniat potrzeby okolicznych mieszkancow tj: w
warstwie naziemnej szerokie pasy zieleni, przejscia dla pieszych na kazdym skrzyzéwaniu z
droga podporzadkowana, zredukowanie skali oddziatywania poprzez wprowadzenie
zakazu ruchu samochoddéw pow. 3,5 tony, wprowadzenie ograniczenia w ruchu pojazdéw
podobnie jak ma to miejsce w al. Salidarnosci (na moscie) - tylko do komunikacji

uwaga do dalszych
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uwaga do dalszych
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Lokalizacja inwestycji jest zgodna z korytarzem Obwodnicy wskazanym w Studium
uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy oraz w
lobowigzujgcym miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego rejonu Ronda
Wiatraczna cz. I.

Zakres projektu zieleni bedzie wynikat z ustalen zawartych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z uzgodnien z Zarzgdem Zieleni m.st.
\Warszawy. Zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ul. Kobielska, Paca, Nizinna i Prochowa. Projekt
statej organizacji ruchu zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
projektowych. Z uwagi na krétki (okoto 350 m) odcinek ul. Wiatracznej, na ktérym
technicznie mozliwe bytoby zawezenie drogi do przekroju jednojezdniowego,
zasadne jest zachowanie przekroju 2x2 z przeznaczeniem drugiego pasa na potrzeby
komunikacji miejskiej oraz miejsca postojowe. Niezaleznie od rozwigzan jakie zostang
przyjete do dalszych prac projektowych obowigzujace normy hatasu oraz poziomoéw
substancji w powietrzu okre$lone w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu zostana
dochowane; realizacja ciggu gtéwnego obwodnicy w tunelu od Ronda Wiatraczna do
ul. Zabranieckiej bedzie sie wigza¢ ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla

przylegtych terendw; takie rozwigzanie powaznie zredukuje funkcjonalnosé




publicznej, a takze zmniejszenie drogi do 1 pasa w kazdym ierunku na catej dtugosci.
Gtéwna cze$¢ drogi prowadzaca ruch z zewnatrz dzielnicy (tzw. tranzyt z/do Targéwka) -
odcinek od ul. Grenadieréw az za tory kolejowe na Koziej Gérce powinny przebiegaé pod
ziemig lub innym sposobem skutecznie izolujagcym od mieszkaricéw bokdéw przy ul.
Wiatracznej, Dwernickiego oraz Chrzanowskiego. Przyjecie jakiegokolwiek wariantu
pogarszajacego stan obecny (tzw. wariant "0") nie jest pzeze mnie akceptowany.

lobwodnicy oraz zwiekszy ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.
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Ea— Uwagi do projektu przebiegu Obwodnicy Srédmiejskiej od Ronda Wiatraczna do Ronda Zaba
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§ = SEKA S.A. z siedzibg : 04-386 Warszawa, ul. Paca 37 jest uzytkownikiem wieczystym dziatek nr 82 i 86
S z obrgbu 4-11-23 o tjcznej powierzchni 10.871 m2 zlokalizowanych w Warszawie w dzielnicy
g 7 Targowek przy ul. Zabranieckiej 80.
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g g Obecnie dostep drogowy na naszg dziatke odbywa sie zjazdem z ul. Zabranieckiej ( droga powiatowa
] ). Obecnie uzyskalismy od Prezydenta m.st. Warszawy zgode na przebudowe tego zjazdu ( decyzja z
N——

;\‘Gl 10.09.2017 roku ) w zwigzku projektowang budowgq na ww. dziatce budynku administracji i szkolenia

zawodowego. Budowe osrodka szkolenia zawodowego planujemy rozpoczg¢ jeszcze w grudniu 2017
roku w oparciu o uzyskane od Prezydenta m.st. Warszawy zezwolenie na budowe.

Po zapoznaniu si¢ z poddanym konsultacjom spotecznym projektem obwodnicy $rédmiejskiej od
Ronda Wiatraczna do Ronda Zaba stwierdzamy, ze proponowany przebieg ww. obwodnicy odcina
naszg posesje od zjazdu na proponowang obwodnice ( ul. Zabraniecka ) ale réwniez pozbawia nas
jakiegokolwiek dostepu do drogi publicznej. Oznacza to brak mozliwosci prowadzenia dziatalnoéci
gospodarczej na naszej posesji zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

W tej sytuacji, w ramach konsultacji spotecznych, proponujemy dokonanie niezbednych zmian w
projekcie obwodnicy Srodmiejskiej od Ronda Wiatraczna do Ronda Zaba.

Proponowane przez nas zmiany polegajg na:

1) zwezeniu z sze$ciu na cztery pasy ruchu projektowanej obwodnicy na odcinku od
skrzyzowania z ul. Ksieznej Anny do skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska oraz przesunieciu
przebiegu obwodnicy na tym odcinku w strone potudniowg, tak aby nie zajmowaé pod ww.
inwestycje naszej dziatki nr 80 z obrebu nr 4-11-23.

Powyzsza propozycja wynika z faktu, iz wymieniony odcinek obwodnicy zaréwno obecnie jak w
dajgcej sig przewidzie¢ przysztosci nie bedzie mocno obcigzony ruchem drogowym. Ponadto
wprowadzenie powyzszych zmian w przebiegu obwodnicy umozliwi przeprowadzenie czesciowo
na naszej dziafce wzdtuz jej potudniowej granicy i obecnie biegngcej ul. Zabranieckiej drogi
dojazdowej. Za zmniejszeniem liczby paséw przemawia fakt, ze w dalszym ciggu obwodnicy od
skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska, zaprojektowano cztery pasy ruchu w sytuacji, kiedy mozna
przypuszcza¢, ze na tym odcinku Obwodnicy Srédmiejskiej bedzie najwieksze obcigzenie ruchu.
Zmiana ta ponadto wptynie istotnie na obnizenie kosztéw budowy obwodnicy.

2) przediuzenie zaznaczonej na proponowanym projekcie drogi dojazdowej biegnacej
rownolegle do obwodnicy po jej pétnocnej stronie od skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska
( obecnie ta droga dojazdowa koriczy sie przed nasza dziatkg ) do drogi dojazdowej
prowadzgcej poprzez tunel do wjazdu na teren parkingu firmy Pocter & Gamble. Na
ostatnim odcinku droga ta prowadzita by, tak jak obecnie przez tory kolejowe, ktére nie
sg na co dzien wykorzystywane do transportu kolejowego.

Takie zlokalizowanie drogi dojazdowej do naszej dziatki jak i dziatek okolicznych zapewni nam
mozliwo$¢ dostepu do ukfadu komunikacyjnego Obwodnicy Srédmiejskie] 08 GRU. 2017
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3) przebudowanie skrzyzowania obwodnicy érédmiejskiej z Trasy Swigtokrzysky tak aby
umozliwi¢ polgczenie obwodnicy z drogg dojazdowsg rownolegle do niej polozong, po

potnocnej stronie obwodnicy, o ktdrej mowa w pkt.2.

Przyjecie tej propozycji umozliwi polgczenie Trasy Swictokrzyskiej 7 drogg dojazdowq oraz wjazd i
zjazd z obwodnicy na droge dojazdowg. Naszym zdaniem rozwigze to problemy komunikacyjne
uzytkownikow dziatek polozonych po pétnocnej stronie ul. Zabranieckiej ( przysztej obwodnicy
sroédmiejskiej ), na terenie ktorych moze byé zatrudnionych kilka tysiecy osob.
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Zalacznik nr 2

Ludzie  Praca « Kwalifikacje
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Wyjasnienia do pkt. 3 uwag SEKA S.A. 2 dnia 7 grudnia 2017 roku
do projektu przebiegu obWodnic_y érédmiejskie] od Ronda Wiatraczna do Ronda Zaba.

SEKA S.A. z siedzibg : 04-386 Warszawa, ul, Paca 37 jest uzytkownikiem wieczystym dziatek nr 82 1 86
z obrebu 4-11-23 o fgcznej powierzchni 10.871 m2 potozonych w Warszawie przy ul. Zabranieckiej 80.
Nasza firma wiaczyla sie konsultacji spolecznych na temat przebiegu projektowanej obwodnicy
miedzy innymi z uwagi na to, ze proponowany przebieg ww. obwodnicy odcina naszg posesjg od
zjazdu na proponowang obwaodnice ( ul. Zabraniecka ) ale réwnieZ pozbawia nas dostepu do drogi
publicznej. Oznacza to brak mozliwosci prowadzenia dziatalnosci gospodarcze] na naszej posesji
zgodnie z miejscowym planem zagospodarawania przestrzennego.

W tej sytuacji, w ramach konsultacji spotecznych, ztoiylismy w dniu 7 grudnia 2017 roku w Zarzadzie
Miejskich Inwestycji Drogowych w Warszawie 3 prapozycje zmian w ww. projekcie obwodnicy na
odcinku od skrzyzowania z ul. Ksieznej Anny do skrzyzowania z Trasy Swietokrzyskg idqre w kierunku
zmiany tej sytuacji,

W dniu 13 grudnia 2017 roku nasi przedstawiciele: Prezes Zarzadu SEKA S.A. Maciej Sekunda i
Zbigniew lzdebski uczestniczyli w. spotkaniu konsultacyinym zorganizowanym w budynku L.O. im. St.
Wyspiariskiego w Warszawie przy ul.. Miedzyborskiej 64/70. Mielismy okazje wymieni¢ pogfqdy
miedzy innymi z jednym z projektantéw tego odcinka obwodnicy p. Piotrem Kniaziem firmy Mosty
Katowice.

Wynikiem tej rozmowy jest konieczno$¢ dodatkowego wyjasnienia naszej propozycji nr 3 do
przebiegu obwodnicy srédmiejskiej zaproponowanej w naszym pismie 2 dnia 7 grudnia 2017 roku.
Propozycja ta polega na przebudowie skrzyzowania przyszte] obwodnicy z Trasg Swtetokrzvska
Polegaé ona ma na zbudowaniu wijazdu i zjazdu {3czgcego obwodnice z drogg dojazdowa
zaprojektowanq po péinocne] stronie obwodnicy i biegnace] réwnolegle do nie}. Droga dojazdowa
‘prowadzgca finalnie do naszej dziatki nr 82 umozliwia wigczenie do ukladu komunikacyjnego miasta
uzytkownikdw wszystkich dzlatek potozonych po péinocnej stronie ocbwodnicy na tym jej odcinku,
Nasza propozycja ma na celu takie potaczenie drogi dojazdowej z przyszly obwodnicg aby
umoiliwi€ z tej drogi wjazd na obwodnicg jak i zjazd z niej. Proponujemy réwnoczeénie takie
zaprojektowanie ww. skrzyzowania aby umozliwié wjazd z zjazd z drogi dojazdowej na Trase
Swietokrzyska. '

Proponowana przez nas budowa wjazdu i zjazdu z ocbwodnicy na droge dojazdowy na wysokosci
skrzyzowania z Trasy Swigtokrzyska nie wymaga, naszym zdaniem, zajmowania dodatkowych
terenéw potozanych po péinocnej stronie powyiszego skrzyzowania,

Pragniemy podkresli¢, iz przyjocie naszej propozycji pozwoli rozwigzac problemy komumkacyjne
uzytkownikow dzialek potozonych po péinocnej stronie ul. Zabranieckiej ( przysziej obwodnicy
srédmiejskie] ) na odcinku linii kolejowej do skrzyzowania z Trasa Swigtokrzyskq. Powyiszy teren w
krotkim czasie stanie sig miejscem bardza powaznych inwestycji, ktére spowodujg zatrudmeme kilku
‘tyszecy eséb

’“Z Upowazmema Prezesa’Zarzadu SEKA S.A. Macieja Sekundy
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Zalacznik nr 3

UCHWALANR G /2017

KOMISJI DIALOGU SPOLECZNEGO
DS. TRANSPORTU
z dnia 6 grudnia 2017 r.
ws. projektu Obwodnicy Srédmiejskiej przedstawionego podczas konsultaciji

spotecznych.

Na podstawie regulaminu dziatania Komisji Dialogu Spotecznego ds. transportu z dnia
25 stycznia 2017 r. oraz Programu wspétpracy m.st. Warszawy w 2017 roku z

organizacjami pozarzagdowymi, uchwala sie, co nastepuje:
1. Komisja negatywnie ocenia brak przedstawienia wariantéw inwestyciji.

2. Koncepcja nie zawiera istotnych informacji np. o szeroko$ci poszczegolnych jezdni,
pasow dzielgcych, odlegtosci jezdni od budynkéw. Brak przekrojow poprzecznych i
podtuznych. Brak informacji o mierzalnych rezultatach projektu (np. skrocenie

drogi/czasu przesiadki w poszczegoélnych weztach).

3. Zgodnie z opisem przedmiotu zamowienia w projekcie miaty by¢ przewidziane
rozwigzania w zakresie weztow i skrzyzowan, ktére utatwig ruch pieszy pomiedzy
przystankami réznych srodkéw komunikacji publicznej. Tymczasem przedstawiona
koncepcja np. na rondzie Wiatraczna wydtuza droge przejscia z petli tramwajowe;j
na autobusowg, a w rejonie wezta z ul. Radzyminskg drogi przejscia miedzy
przystankami wynosic¢ beda nawet 750 m (1600 m dla os6b z ograniczeniami

mobilnosci).

4. W ocenie Komisji powtarzajacy sie problem niedostatecznego przygotowania
inwestycji drogowych w Warszawie skutkuje m. in. opdznieniami na etapie
realizacji, niskg jakoscia przestrzeni publicznej, wypadkami drogowymi i

koniecznoscig wprowadzania poprawek od razu po oddaniu drogi do uzytku.

5. Komisja wnosi do Wykonawcy dokumentacji o usuniecie wskazanych
nieprawidtowosci, w szczegolnosci przedstawienia kilku wariantéw rozwigzania
ronda Wiatraczna i wezta Radzyminska ze wskazaniem drog przej$cia pomiedzy

przystankami w poszczegolnych wariantach.

6. Komisja wnosi o przeprowadzenie ponownych konsultacji po opracowaniu nowej

koncepcji.



UWAGI O CHARAKTERZE OGOLNYM DO ZAPROPONOWANEJ KONCEPCJI:

T

Komisja wnosi o rozpatrzenie wariantu przedtuzenia tunelu obwodnicy zapewniajac

bezkolizyjnos¢ skrzyzowania z ul. Grenadierow.

Komisja opiniuje negatywnie brak przebudowy Ronda Wiatraczna na przyjazna
przestrzen miejskg w wariancie budowy tunelu i wnosi o rozwazenie koncepciji
przebudowy Ronda Wiatraczna na skrzyzowanie w celu realizacji postulatu
minimalizacji ucigzliwosci przesiadek.

Przyktadowe rozwigzanie zatagczono na rysunku nr 2.

Komisja wnosi o przykrycie wykopéw oraz wylotéw z tunelu poprzez péttunele

analogicznie do trasy S8.

. Komisja wnosi o wyznaczenie buspaséw na trzecim pasie obwodnicy.

Komisja wnosi o potraktowanie ulicy Wiatracznej jako ulicy miejskiej poprzez m.in.
dodanie wiekszej liczby przejs¢ dla pieszych, rozwigzania uspokajajgce ruch np.

waskie pasy ruchu itp.

Komisja wnosi o rozwazenie wariantu poprowadzenia ruchu pieszego i rowerowego
na estakadach nad torami kolejowymi w sposob analogiczny jak na Moscie

t azienkowskim.

Komisja wnosi o rozwazenie koncepcji przebudowy wezta z ulica Radzyminska ,
gdzie ul. Radzyminska biegngca od pétnocy bedzie ptynnie przechodzi¢ w
obwodnice miejskg, a wjazd w kierunku Pl. Wilenskiego bedzie naturalnie
ograniczany. Zmieni to sposéb myslenia o obwodnicy, ktéra z dodatku stanie sie
elementem ruchu kotowego w Warszawie.

Przyktad rozwigzania zatgczono na rysunku nr 3.

Komisja uwaza koniecznos¢ ponownej przebudowy skrzyzowania obwodnicy
srodmiejskiej z Trasg Swietokrzyska podczas ewentualnej budowy trasy
tramwajowej do Zabek za niegospodarno$¢. Komisja wnosi o przebudowe tego
skrzyzowania oraz fragmentu Trasy Swietokrzyskiej pod liniami kolejowymi w

wariancie docelowym.

Komisja wnosi o przeanalizowanie wariantu przebiegu nowej drogi zbiorczej w
przedtuzeniu ul. Radzyminskiej (,mate]”) wzdtuz toréw linii kolejowej do Zabek tak,
aby powstat spojny uktad urbanistyczny w rejonie. Dowigzanie nowej drogi do ul.

Ksiecia Ziemowita nalezy zaprojekta¢ rownolegle do obwodnicy.



10. Wzdtuz Obwodnicy powinien zosta¢ przewidziany szpaler drzew po obu stronach.
11. Komisja dostrzega mozliwo$¢ zachowania budynkéw bedacych w gminnej
ewidencji zabytkow, ktére nie kolidujg z jezdniami gtéwnymi. W przypadku obiektow

kultu religijnego istnieje mozliwos¢ ich przesuniecia.



UWAGI SZCZEGOLOWE DO KONCEPCJI:
Odcinek Grenadierow — rondo Wiatraczna

Odcinek zaprojektowany jest w sposob nieracjonalnie gospodarujacy przestrzenia, ze
szkoda dla bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw akustycznych: szerokie pasy
dzielagce miedzy jezdniami gtébwnymi, a takze miedzy jezdniami gtdwnymi a zbierajgco-
rozprowadzajgcymi. Powoduje to przysuniecie jezdni do zabudowy, co zwiekszy ich
ucigzliwos¢ dla okolicznej zabudowy, nadmierng wycinke drzew oraz brak miejsca na
poprawne rozwigzania piesze i rowerowe (ograniczenia widocznosci na wlotach drog

lokalnych, niezachowana skrajnia miedzy drogg dla rowerdéw a jezdnig). Wnosimy:

1. Zwezi¢ pas dzielgcy al. Stanéw Zjednoczonych na catym odcinku objetym
projektem. Pozwoli to poprawi¢ efektywnos¢ sygnalizacji na skrzyzowaniu z ul.
Grenadieréw, odsuna¢ jezdnie od zabudowy, zachowaé czes¢ szpalerow drzew,
ograniczy¢ ucigzliwosci zwigzane z ruchem drogowym (hatas, zanieczyszczenie
powietrza), poprawi¢ warunki widocznos$ci na wlotach ulic lokalnych. Jezdnie

rozprowadzajgce w miare mozliwosci lokowac na tunelu.

2. Doprojektowac przejscie dla pieszych przez jezdnie lokalne obwodnicy nad

potudniowym wylotem z tunelu (w rejonie ul. Garibaldiego).
3. Zachowac istniejgce szpalery drzew po obu stronach al. Stanéw Zjednoczonych.

4. Zapewnic¢ trojkat widocznosci na przejezdzie dla rowerzystow przez wiot ul.

Garibaldiego.

5. Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw przez wloty ulic lokalnych
(Garibaldiego, Stoicka) nalezy zaprojektowac¢ jako wyniesione. Nalezy zapewni¢

wymagany trojkat widocznosci na przejazdach dla rowerzystéw.



Rondo Wiatraczna:

Rozwigzanie ronda, w duzej mierze powielajace stan obecny, jest niezgodne z aktualnie

obowigzujgcymi przepisami. Ponadto projektant nie wykonat zleconego mu zadania

skrécenia drogi przy przesiadkach np. z petli tramwajowej na autobusowg. Poprawne

rozwigzanie ronda moze wymaga¢ poszerzenia zakresu projektu o odcinki ul.

Waszyngtona i Grochowskiej.

1.

Jezdnie ulicy Wiatracznej w kierunku Szaseréw powinny by¢ ulokowane na tunelu

co pozwoli odsunaé je od zabudowy.

Wiot ulicy Waszyngtona jest niezgodny z dwoma przepisami rozporzgdzenia ws.
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (§ 127 ust. 9 pkt 2 i 3). Na przejsciu dla pieszych nalezy

zaprojektowac azyle w osi jezdni oraz miedzy torowiskiem a jezdnia.

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach konieczne bedzie
osygnalizowanie wszystkich kolizji w obrebie skrzyzowania. Przy zawartej w
projekcie zblizonej do obecnej rozwiazania wlotu ul. Waszyngtona, sygnalizacja
bedzie skrajnie nieefektywna (konieczne co najmniej 4 oddzielne fazy, by rozwigzac
kolizie tylko na tym wilocie). Zasadne moze byC objecie zakresem projektu
przynajmniej 150-200 m ul. Waszyngtona, tak by rozwigza¢ wlot w sposéb mniej
kolizyjny (lub alternatywnie: dalej idace przeksztaicenie ronda - zgodnie z

rysunkiem nr 2). Przyktadowe uwagi przedstawione sg na rys. nr 1.

Projekt powinien objg¢ budowe drogi dla roweréw po pétnocnej stronie ul.
Grochowskiej od ronda Wiatraczna w kierunku wschodnim na odcinku ok. 200 m,
tak by potaczy¢ projektowang droge dla rowerdéw na rondzie z jezdnia serwisowg po

pétnocnej stronie ul. Grochowskiej.

Przewidzie¢ mozliwo$¢ skretu w lewo z ul. Grochowskiej w aleje Waszyngtona i

aleje Stanow Zjednoczonych jadac od strony wschodnie;.

W zwiazku ze zmiana lokalizacji przej$cia dla pieszych przez jezdnie ronda
Wiatraczna, projekt wydtuza droge przesiadek z petli tramwajowej na petle
autobusowa. Zadaniem projektanta byto skrécenie drogi przesiadek i nalezy

wyegzekwowac wykonanie zamoéwionej pracy. Jesli okaze sie to niemozliwe przy



obecnej geometrii skrzyzowania, projektant powinen przeanalizowac¢ alternatywne
rozwigzania (np. przeniesienie obu jezdni Obwodnicy na zachodnia strone petli
tramwajowej i przysuniecie do siebie petli autobusowej i tramwajowej, odwrécenie

kierunku ruchu na petli autobusowej itp.)
7. Doprojektowaé przejazdy rowerowe na rondo.

8. Nalezy zapewnic¢ przestrzen na akumulacje rowerzystow przed przejazdami z
sygnalizacjg $wieting. Projekt nie zapewnia takiej przestrzeni np. w pétnocno-
zachodnim narozniku skrzyzowania Grochowska / Wiatraczna, po potudniowej
stronie Grochowskiej, po wschodniej stronie al. Stanéw Zjednoczonych —
rowerzysci oczekujgcy na zielone swiatto beda blokowa¢ poprzecznych ruch pieszy

| rowerowy.

9. Nalezy rozwazy¢ wybudowanie wzmocnien budowanego tunelu drogowego w
rejonie Ronda Wiatraczna, z powodu planowanej linii metra M3. Wzmocnienia miaty
by analogiczny charakter jak wykonywane obecnie na Ursynowie przy tunelu metra

M1 w zwigzku z budowa drogi ekspresowej S2.

10.Przenies¢ przystanek autobusowy z zatoczki potnocnej jezdni Obwodnicy
Srédmiejskiej po stronie zachodniej Ronda Wiatraczna (analogicznie jak po stronnie
potudniowej). Przystanek powinien by¢ zlokalizowany na jezdni, tak by utatwic

autobusom wiaczanie sie do ruchu



Odcinek Grochowska — Szaserow

Mimo, ze obwodnica prowadzona jest na tym odcinku w tunelu, projekt tworzy istotng
bariere dla ruchu pieszego i rowerowego na powierzchni. Obecnie przejscie przez ul.
Wiatraczng na odcinku Grochowska — Szaseréw mozliwe jest w 8 lokalizacjach, wedtug

przedstawionej koncepcji jest to mozliwe zaledwie w jedne;j.

1. Zwezi¢ pasy dzielagce miedzy jezdniami Obwodnicy w rejonie ul. Szaserow, tak by
odsung¢ jezdnie od zabudowy i wygospodarowac miejsce na szpalery zieleni po

zewnetrznych stronach jezdni.

2. Nalezy doprojektowac przejscia dla pieszych oraz taczniki rowerowe na

skrzyzowaniach z Prochowa, Paca i Nizinng.

3. Nalezy wybudowa¢ petne skrzyzowanie dla ruchu lokalnego z ul. Kobielska,

zapewniajgc przejazd na wprost.

4. taczniki rowerowe powinny byé wytyczone w osi jezdni ulic lokalnych, gdyz w
ulicach tych ruch odbywa sie na zasadach ogélnych jezdnig. Nalezy skorygowac
rozwiazanie tacznika w ul. Kobielskiej — zaprojektowane rozwigzanie generuje np. 4
dodatkowe punkty kolizji z ruchem samochodowym dla rowerzysty jadacego ze

wschodu na zachod.

5. Przejécia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow przez wioty ulic lokalnych

(Kobielska, Prochowa, Paca, Nizinna) nalezy zaprojektowac jako wyniesione.

6. Na skrzyzowaniu z ul. Szaseréw zapewni¢ miejsce na akumulacje rowerzystow
przez przejazdami, tak by rowerzysci oczekujgcy na zielone swiatto nie blokowali
ruchu w kierunku poprzecznymi. Poprawi¢ wzajemna widocznos$¢ pieszych i
rowerzystow przy narozniku budynku Wiatraczna 23. W razie potrzeby odgigé

jezdnie ul. Szaserdéw w kierunku pétnocnym.

7. Na skrzyzowaniu ul. Dwernickiego/Szaserow wydzieli¢ dodatkowy pas do
lewoskretu z kierunku zachodniego w kierunku Dwernickiego wraz z osobng fazg

sygnalizacji $wietinej.



Odcinek Szaserow — wiadukt nad torami kolejowymi:

1. Przebudowac bocznice kolejowg do szpitala zblizajac jg do torow linii kolejowej, co

umozliwi wydtuzenie tunelu i przesuniecie wiaduktu w strone pétnocna.

2. Wybudowac¢ szklane péttunele przy wschodnim wylocie z tunelu celem poprawienia

komfortu akustycznego mieszkancéw okolicznych budynkéw

3. Zwezi¢ pas dzielgcy miedzy jezdniami obwodnicy, co pozwoli zaoszczedzic teren i

odsungc¢ jezdnie od zabudowy.

4. Doprojektowac bezposrednie wejscie na wiadukt nad torami z nowego osiedla przy

ul. Chrzanowskiego.

5. Wydtuzyé droge dla roweréw po stronie wschodniej do wejscia na przystanek

kolejowy i potgczy¢ z drogg dla roweréw wzdtuz ul. Chrzanowskiego.

6. Zachowac¢ istniejacy przejazd dla rowerzystow przez wlot ul. Chrzanowskiego i

wydtuzy¢é droge dla roweréw wzdtuz ul. Wiatraczna Zachodnia do przystanku

kolejowego.

7. Skorygowac przebieg ulicy Wiatraczna Wschodnia, tak by mozliwe byto zachowanie
poprawnych parametrow drogi dla roweréw z wiaduktu (prosty odcinek ok. 50 m za
zjazdem, minimalne promienie tukéw 20 m na ptaskim). Alternatywnie: przysungc
ul. Wiatraczng Wschodnig do jezdni Obwodnicy, a droge dla roweréw i chodnik
sprowadzi¢ na poziom gruntu odrebng ktadka przechodzacg bezkolizyjnie nad
Wiatraczng Wschodnia a nastgpnie prowadzacg réwnolegle do niej po jej

wschodniej stronie.

8. Doprojektowac zejsScia na peron przystanku kolejowego PKP Wiatraczna z
przystanku autobusowych na wiadukcie obwodnicy (wg projektu przewidziano
wytacznie potgczenie winda!)

9. Doprojektowac droge dla rowerow po zachodniej stronie obwodnicy na wiadukcie

nad torami kolejowymi.
10. Parking dla roweréw zlokalizowac przy wejsciu na przystanek kolejowy, a nie 100 m
od niego.

11. Doprojektowac zejscie z wiaduktu nad torami kolejowymi w powigzaniu z
przystankiem autobusowym (np. na zadanie), tak aby zapewni¢ obstuge

komunikacyjng Koziej Gorki.



Odcinek ul. Ksigznej Anny — Trasa Swigtokrzyska:

Rozwiazania piesze i rowerowe na tym odcinku sa substandardowe, brak czesci

chodnikéw i relacji rowerowych. Btedem jest niewykorzystanie zréznicowania poziomu

niwelety Obwodnicy Srédmiejskiej do bezkolizyjnego rozwiazania ruchu pieszego i

rowerowego.

1.

Doprojektowa¢ estakade drogowg nad skrzyzowaniem z ul. Ksieznej Anny celem

zapewnienia sprawnej obstugi komunikacyjnej Obwodnicy Srédmiejskiej.

Rozwazy¢ przesuniecie przebiegu jezdni gtdwnych w kierunku potudniowym tak,
aby jezdnia dojazdowa do fabryki firmy Procter & Gamble zlokalizowana byfa po

potnocnej stronie ulicy Zabranieckie.

Zlikwidowac zwezenie ulicy Ksieznej Anny kosztem wyburzenia budynku badz
zniwelowania nasypu. Z uwagi na konieczno$¢ pokonania az siedmiu przejs¢ dla
pieszych (lub przejazdéw rowerowych) w relacji obwodnica — ul. Rzeczna nalezy
doprojektowac brakujgce chodniki oraz sciezki rowerowe po zachodniej stronie ul.

Rzecznej i pdtnocnej stronie ul. Ksieznej Anny.

Uzupetni¢ brakujgce przejazdy dla rowerzystow na skrzyzowaniu Obwodnicy z ul.

Ksieznej Anny z zapewnieniem powierzchni akumulacji przed przejazdami.
Doprojektowaé droge dla roweréw po potudniowej stronie Obwodnicy Srodmiejskiej

Doprojektowac bezposrednig pochylnie taczacg droge rowerowg na estakadzie z

ulica Rzeczna.

Powigza¢ projektowany odcinek drogi dla rowerdéw po wschodniej stronie ul.

Rzecznej z istniejacym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Zabranieckiej.

. Zblizenie jezdni ulicy Niesulickiej do ulicy Rzecznej.

Na zieleniec znajdujgcy sie na powiekszonym pasie drogowym w potudniowo-
zachodnim narozniku skrzyzowania Obwodnicy z ul. Ksieznej Anny, nalezy
przesunac obiekt kulty religijnego z 1905 r. znajdujacy sie w obecnym pasie

drogowym.



Odcinek Trasa Swietokrzyska — Radzymirnska:

1. Doprojektowaé estakade nad skrzyzowaniem z Trasg Swietokrzyska.

2. Doprojektowaé mozliwos¢ jednokierunkowego wjazdu z lokalnej ulicy
zZlokalizowanej po pétnocnej stronie skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska, celem
zapewnienia obstugi komunikacyjnej rejonu. Ewentualnie zbudowa¢ podtgczenie ul.

Ziemowita do pétnocnej jezdni Obwodnicy Srodmiescia.
3. Doprojektowaé wilot ulicy Rybienskiej do ulicy Chemicznej.
4. Doprojektowaé droge dla rowerdw po potudniowej stronie Obwodnicy Srédmiejskie;j

5. Doprojektowac¢ tgcznik z ww. drogi dla roweréw do drogi serwisowej z wjazdem od
,matej Radzyminskiej” (tworzgc potaczenie drogi dla rowerow wzdtuz obwodnicy z

infrastrukturg rowerowa w ul. Radzyminskiej).

6. Dowigza¢ infrastrukture rowerowg w ,matej Radzyminskiej” do obecnie

realizowanego projektu wyznaczenia paséw ruchu dla roweréw w tej ulicy.

Wezel Radzyminska

Projektant nie wywiagzat sie z zadania zaprojektowania dogodnych przesiadek pomiedzy
roznymi srodkami komunikacji w wezle. W niektorych przypadkach drogi przej$cia miedzy
przystankami wynosi¢ bedg nawet 750 m i wymaga¢ beda czterokrotnego pokonywania
schodow. Osoby z ograniczeniami mobilnosci bedg musiaty pokona¢ nawet 1600 m!
Jeden z projektowanych przystankéw ma by¢ catkowicie niedostepny dla ,wézkowiczow’.
Dodatkowo projektant przewiduje likwidacje istniejgcego chodnika po potudniowej stronie
Radzyminskiej, co oznacza, ze w wyniku realizacji inwestycji pokonanie toréw kolejowych
bedzie utrudnione zamiast utatwione. Konieczne jest catkowite przeprojektowanie wezta, w
tym:
1. Doprojektowac pare przystankow autobusowych w al. Solidarno$ci pod wiaduktem

kolejowym lub pod wiaduktem obwodnicy (obstugujace przesiadke na przystanek

kolejowy PKP Stalowa oraz na autobusy jadgace obwodnica).

2. Nalezy zaprojektowa¢ naziemne przejscie dla pieszych przez al. Solidarnosci w

rejonie wiaduktu kolejowego, tak by umozliwi¢ przej$cie miedzy peronami



przystanku kolejowego PKP Stalowa i przystankiem autobusowym w kierunku

Zacisza bez koniecznosci trzykrotnego pokonywania réznicy wysokosci.

. Nie likwidowac¢ chodnika po potudniowej stronie ,duzej Radzyminskiej”, a
przeciwnie przedtuzy¢ go do ww. przystanku autobusowego. Doprojektowac droge
dla rowerdw po potudniowej stronie ciggu ,duza Radzyminska” — al. Solidarnosci w

zakresie objetym projektem.

. Doprojektowac bezposrednig pochyilnie pieszo-rowerowg tgczacg potudniowa

strone ,duzej Radzyminskiej” z wiaduktem Obwodnicy.

. Zamiast pary przystankéw autobusowych na Obwodnicy ,w szczerym polu” i
nieobstugiwanych przez autobusy kursujgce w relacjach skretnych nalezy

zaprojektowac dwie pary:

a) Jedng na wiadukcie nad ul. Radzyminska i torami kolejowymi (z 4 zejSciami z
kazdego przystanku — na obie strony ,matej Radzyminskiej” i ,duzej
Radzyminskiej"), obstugujgca przesiadki na autobusy m.in. w al. Solidarnosci

czy ul. Ksiecia Ziemowita.

b) Druga w rejonie poinocnego wyjscia ze przystanku PKP Stalowa, obstugujaca
przesiadki na pociag i znajdujaca sie w strefie dojscia z osiedli mieszkaniowych

po obu stronach torow.

. Nalezy zaprojektowac przejscie dla pieszych przez Obwodnice w rejonie

pbétnocnego wyijscia z przystanku PKP Stalowa.

. Doprojektowac tunel pieszo-rowerowy pod tacznicami Obwodnicy z Radzymirnska,

tak by zachowac ciggtos¢ trasy rowerowej po pétnocnej stronie Obwodnicy.

. Przeprojektowac skrzyzowanie ul. Radzyminskiej z tgcznicami do Obwodnicy, tak
by w wiekszym stopniu kierowato ruch na Obwodnice. Wg projektu do skretu na
Obwaodnice przewidziany zostat jedynie jeden pas (i to w relacji skretnej), podczas
gdy do placu Wilenskiego kierujg trzy pasy ruchu na wprost. Nalezy odgig¢ ul.
Radzyminska i odwroci¢ skrzyzowanie, tak by na Obwodnice prowadzity pasy na
wprost, a do placu Wilenskiego potrzeba byto skreci¢ w lewo. Rozwazy¢ odgiecie
Obwodnicy Srédmiejskiej tak by méc zaprojektowaé w ciggu obwodnicy wezet typu
trgbka.



. Rozdzieli¢ ruch pieszy i rowerowy po po6tnocnej stronie al. Solidarnosci pod
wiaduktem kolejowym. Obecne rozwigzanie — wspoélny cigg pieszo-rowerowy
— bedzie niewystarczajgce i bardzo konfliktowe, gdy na ten ciag prowadzic¢

beda wyjscia z przystanku kolejowego PKP Stalowa.
Prezydium Komisiji:

MQQ{M( J#2 Michat Harasimowicz

Euiei 3/ Robert Buciak

 Duce  Stawomir Lorenc
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Zalacznik nr 4

ZIELONE ZIELONE MAZOWSZE

ul. Koszykowa 67/21, 00-667 Warszawa, tel./fax 22 62177 77

-

MAZOWSZE www.zm.org.pl biuro@zm.org.pl

Warszawa, 15 grudnia 2017 .
ZM-17-0771-01-AB

Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych

ul. Sokratesa 15, 01-909 Warszawa
obwodnica@zmid.waw.pl

Szanowni Panstwo,
Przesylam w zalaczeniu uwagi i wnioski do projektu wschodniego odcinka obwodnicy

srodmiejskiej (od Grenadierow do Radzyminskiej).

Z powazaniem

EZES

dr Maciej Sulmicki

Do wiadomosci: Pelnomocnik Prezydenta m.st. Warszawy ds. komunikacji rowerowe;j.

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze

Rok zal. 1994, status OPP od 2004 roku

NIP 113-22-25-096, KRS 0000125160

Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy/XI Wydz. Gosp.



Uwagi do jakosci przedstawionych materialow i procesu konsultacji

1. Udostepnione w ramach konsultacji materialy nie zawieraja istotnych informacji, np.
0 szerokos$ci poszczegoélnych jezdni, paséw dzielacych, odleglosci jezdni od budynkow. Brak
przekrojow poprzecznych i podtuznych.

2. Brak informacji 0 mierzalnych rezultatach projektu (np. skrocenie drogi/czasu przesiadki
W poszczegbdlnych weztach).

3. Projekt nie spetnia wymogoéw rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie. Wykonawca dokumentacji zlekcewazyl np.
kluczowe dla bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu wymogi dotyczace lokalizacji
azylow na przej$ciach dla pieszych czy warunkow widoczno$ci na przejazdach dla rowerzystow,
a jeden z projektowanych przystankow autobusowych bedzie catkowicie niedostepny dla osob
Z ograniczeniami mobilno$ci. Przykladowe naruszenia przepisOw wymienione sg W uwagach
szczegbtowych.

4. Zgodnie z opisem przedmiotu zamoéwienia w projekcie mialy by¢ przewidziane rozwigzania
w zakresie weztow i skrzyzowan, ktore ulatwig ruch pieszy pomiedzy przystankami roznych
srodkow komunikacji publicznej. Tymczasem przedstawiona koncepcja np. na rondzie Wiatraczna
wydluza droge przejécia z petli tramwajowej na autobusowa, a W rejonie wezta z ul. Radzyminska
drogi przejscia miedzy przystankami wynosi¢ bedag nawet 750 m (1600 m dla o0sob
Z ograniczeniami mobilnosci).

Na niezgodno$¢ koncepcji z przepisami ogdélnymi iopisem przedmiotu zamdwienia zwracano
uwage juz wczesniej, np. podczas posiedzenia Komisji Dialogu Spotecznego ds. Transportu 17
maja 2017 r. z udzialem m.in. przedstawiciela Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych oraz
dyrekcji Biura Polityki Mobilno$ci i Transportu, czy podczas spotkania w siedzibie ZMID 29 maja
2017 r. Niestety, zmarnowano p6t roku, ktore uptynety od tych spotkan, i nie poprawiono projektu.

Powtarzajacy si¢ problem niedostatecznego przygotowania inwestycji drogowych w Warszawie
skutkuje m. in. opo6znieniami na etapie realizacji, niskg jakos$cia przestrzeni publicznej, wypadkami
drogowymi i konieczno$cig wprowadzania poprawek od razu po oddaniu drogi do uzytku. Dlatego
wnosimy o:

1. Usunigcie wskazanych nieprawidtowosci.

2. Przedstawienie kilku wariantow rozwigzania ronda Wiatraczna i we¢zta Radzyminska ze
wskazaniem drég przej$cia pomigdzy przystankami w poszczegdlnych wariantach.

3. Przeprowadzenie ponownych konsultacji po opracowaniu nowej koncepcji, zgodnej z prawem,
spelniajacej] wymogi jakoSciowe 1 zawierajacej dane umozliwiajace ocen¢ stopnia, w jakim
inwestycja wplynie na warunki ruchu.

Uwagi ogolne do projektu

1. Na odcinkach, na ktorych Obwodnica ma przekrdj 2x3 pasy ruchu, oraz na odcinku nad tunelem
nalezy przewidzie¢ wydzielone pasy dla autobuséow z elementami geometrii utrudniajacymi
korzystanie z nich przez pojazdy nieuprawnione (np. zaprojektowac buspasy jako oddzielng jezdnie
W pasie dzielagcym).

2. Alternatywnie - ograniczy¢ przekrdj z2x3 do 2x2 paséw ruchu. Na odcinku nad tunelem
ograniczy¢ przekrdj do 1x2 paséw ruchu z pozostawieniem rezerwy na lini¢ tramwajowa po
wschodniej stronie zwezonej jezdni.



3. Nalezy zapewni¢ szpalery drzew (zachowanie istniejacych lub nasadzenie nowych) po obu
stronach Obwodnicy.

4. Nalezy zapewnié cigglo$¢ tras rowerowych po obu stronach Obwodnicy, z ewentualnym
wyjatkiem dla odcinkow, na ktorych mozliwa jest bezkolizyjna zmiana strony (np. w przypadku
podwieszania ktadki pieszo-rowerowej pod estakad¢ nad torami kolejowymi — por. uwagi
szczegotowe).

5. Nalezy zachowa¢ budynki ujete w gminnej ewidencji zabytkow, ktore nie kolidujg z jezdniami
glownymi. W przypadku obiektéw kultu religijnego istnieje mozliwos¢ ich przesunigcia.

Odcinek Grenadieréw — rondo Wiatraczna

Odcinek zaprojektowany jest w sposob nieracjonalnie gospodarujgcy przestrzenig, ze szkoda dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow akustycznych. Szerokie pasy dzielagce miedzy
jezdniami glownymi, atakze miedzy jezdniami gldwnymi a zbierajaco-rozprowadzajacymi
powoduja nadmierne przysuniecie jezdni do zabudowy. Zwigkszy to ucigzliwos¢ drogi dla
okolicznych mieszkancow, spowoduje nadmierng wycinke drzew oraz brak miejsca na poprawne
rozwigzania piesze irowerowe (ograniczenia widoczno$ci na wlotach drég lokalnych,
niezachowana skrajnia migdzy droga dla rowerdw a jezdnia).

Wnosimy, aby:

1. Zwezi¢ pas dzielacy al. Stanow Zjednoczonych na calym odcinku objetym projektem. Pozwoli to
poprawi¢ efektywnos¢ sygnalizacji na skrzyzowaniu zul. Grenadieréw, odsunaé jezdni¢ od
zabudowy, zachowal cze$¢ szpalerow drzew, ograniczy¢ ucigzliwo$ci zwigzane z ruchem
drogowym (hatas, zanieczyszczenie powietrza), poprawi¢ warunki widoczno$ci na wlotach ulic
lokalnych. Jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace nalezy zlokalizowa¢ na tunelu.

2. Doprojektowac przej$cie dla pieszych przez jezdnie lokalne obwodnicy nad poludniowym
wylotem z tunelu (w rejonie ul. Garibaldiego). Przeniesienie jezdni gtdéwnych do tunelu powinno
stuzy¢ ograniczeniu efektu bariery, jaki stwarza al. Stanow Zjednoczonych.

3. Zachowac istniejace szpalery drzew po obu stronach al. Stanéw Zjednoczonych.

4. Zapewni¢ wymagany trojkat widocznosci na przejezdzie dla rowerzystow przez wlot ul.
Garibaldiego.

5. Przejscia dla pieszych 1 przejazdy dla rowerzystow przez wloty ulic lokalnych (Garibaldiego,
Stoicka) zaprojektowac jako wyniesione.

6. Zapewni¢ pas dzielagcy miedzy droga dla roweréw a jezdnig, umozliwiajacy zlokalizowanie
znakéw drogowych, wygrodzen itp. zzachowaniem skrajni zar6wno samochodowej jak
i rowerowej. Obecnie np. odcinek po stronie zachodniej na poétnoc od ul. Garibaldiego nie zapewnia
skrajni wymaganej warunkami technicznymi drég publicznych.
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llustracja do uwag do odcinka Grenadieréw — rondo Wiatraczna (al. Stanow Zjednoczonych).



Rondo Wiatraczna

Rozwigzanie ronda, w duzej mierze powielajgce stan obecny, jest niezgodne =z aktualnie
obowigzujacymi przepisami. Ponadto projektant nie wykonat zleconego mu zadania skrécenia drogi
przy przesiadkach, np. z petli tramwajowej na autobusowg. Poprawne rozwigzanie ronda moze
wymagac poszerzenia zakresu projektu o odcinki ul. Waszyngtona i Grochowskie;j.

1. Wilot ulicy Waszyngtona jest niezgodny z dwoma przepisami rozporzadzenia ws. warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (§ 127 ust. 9 pkt 2 i 3).
Na przejsciu dla pieszych nalezy zaprojektowaé azyle w osi jezdni oraz migdzy torowiskiem
a jezdnig.

2. Zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach konieczne bedzie osygnalizowanie wszystkich kolizji w obrebie
skrzyzowania. Przy zawartym w projekcie zblizonym do obecnego rozwigzaniu wlotu ul.
Waszyngtona, sygnalizacja bedzie skrajnie nieefektywna. Zasadne moze by¢ objgcie zakresem
projektu przynajmniej 150-200 m ul. Waszyngtona, tak by rozwigza¢ wlot w sposdb mniej
kolizyjny (alternatywnie: dalej idace przeksztalcenie ronda).

3. Projekt powinien obja¢ budowe drogi dla roweréw po podtnocnej stronie ul. Grochowskiej od
ronda Wiatraczna w kierunku wschodnim na odcinku ok. 200 m, tak by potaczy¢ projektowang
droge dla rowerow na rondzie z jezdnig serwisowa po pdinocnej stronie ul. Grochowskiej.

4. W zwigzku ze zmiang lokalizacji przejsécia dla pieszych przez jezdnie ronda Wiatraczna, projekt
wydluza droge przesiadek z petli tramwajowej na petle autobusows. Zadaniem projektanta byto
skrocenie drogi przesiadek i1 nalezy wyegzekwowa¢ wykonanie zamdwionej pracy. Jesli okaze sig¢
to niemozliwe przy obecnej geometrii skrzyzowania, projektant powinien przeanalizowaé
alternatywne rozwigzania (np. przeniesienie obu jezdni Obwodnicy na zachodnig strong¢ petli
tramwajowej i przysuni¢cie do siebie petli autobusowej i tramwajowej, odwrocenie kierunku ruchu
na petli autobusowej itp.)

5. Nalezy zapewni¢ przestrzen na akumulacje rowerzystow przed przejazdami z sygnalizacja
$wietlng. Projekt nie zapewnia takiej przestrzeni np. w pdinocno-zachodnim narozniku
skrzyzowania Grochowska / Wiatraczna, po potudniowej stronie Grochowskiej, po potudniowe;j
stronie ul. Waszyngtona, po wschodniej stronie al. Stanéw Zjednoczonych — rowerzysci oczekujacy
na zielone $wiatto beda blokowac¢ poprzeczny ruch pieszy i rowerowy.

6. Nalezy zapewni¢ pas dzielacy miedzy droga dla roweréw a jezdnia, umozliwiajacy
zlokalizowanie znakow drogowych, wygrodzen itp. z zachowaniem skrajni zaréwno samochodowej
jak i rowerowej.

Pozytywnie oceniamy nastepujace elementy projektu:
1. Dodatkowe przejscia na $rodek ronda.

2. Przesunigcie przystankow tramwajowych w kierunku zachodnim na rondo z zapewnieniem
dwustronnych dojs¢.

3. Przysunigcie przystanku autobusowego w kierunku potudniowym blizej ronda.
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llustracja do uwag do projektu w zakresie ronda Wiatraczna.
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Przyktadowe rozwigzanie zamiany ronda Wiatraczna na skrzyzowanie z przeniesieniem obu petli
na wschodnig strone skrzyzowania.

Odcinek Grochowska — Szaseréow

Mimo, ze obwodnica prowadzona jest na tym odcinku w tunelu, projekt tworzy istotng barier¢ dla
ruchu pieszego i rowerowego na powierzchni. Obecnie przejscie przez ul. Wiatraczng na odcinku
Grochowska — Szaserow mozliwe jest w 8 lokalizacjach, wedlug przedstawionej koncepcji jest to
mozliwe zaledwie w jednej.

1. Nalezy zwezi¢ pasy dzielace migdzy jezdniami Obwodnicy w rejonie ul. Szaserow, tak by
odsuna¢ jezdnie od zabudowy i wygospodarowaé miejsce na szpalery zieleni po zewngtrznych
stronach jezdni.

2. Nalezy doprojektowaé przejscia dla pieszych oraz laczniki rowerowe na skrzyzowaniach
Z Prochowa, Paca i Nizinng.

3. Laczniki rowerowe powinny by¢é wytyczone w osi jezdni ulic lokalnych, gdyz w ulicach tych
ruch odbywa si¢ na zasadach ogolnych jezdnig. Nalezy skorygowaé rozwigzanie tgcznika w ul.
Kobielskiej — zaprojektowane rozwigzanie generuje np. 4 dodatkowe punkty kolizji z ruchem
samochodowym dla rowerzysty jadacego ze wschodu na zachod.

4. Przejscia dla pieszych iprzejazdy dla rowerzystow przez wloty ulic lokalnych (Kobielska,
Prochowa, Paca, Nizinna) nalezy zaprojektowac¢ jako wyniesione.



5. Na skrzyzowaniu z ul. Szaseréw nalezy zapewni¢ miejsce na akumulacje rowerzystow przez
przejazdami, tak by rowerzysci oczekujacy na zielone $wiatlo nie blokowali ruchu w kierunku
poprzecznymi. Poprawi¢ wzajemng widocznos$¢ pieszych i rowerzystow przy narozniku budynku
Wiatraczna 23. W razie potrzeby odgiac jezdni¢ ul. Szaserow w kierunku potnocnym.

6. Nalezy przewidzie¢ szpalery drzew po obu stronach ul. Wiatracznej.

Odcinek Szaseréw — wiadukt nad torami kolejowymi

1. Nalezy przebudowa¢ bocznice kolejowa do szpitala zblizajac ja do toréw linii kolejowe;.
Umozliwi to wydluzenie tunelu, przesuniecie wiaduktu w stron¢ poOlnocng izmniejszenie
rozmiardw skrzyzowania z ul. Szaserow.

2. Nalezy zwezi¢ pas dzielagcy miedzy jezdniami obwodnicy, co pozwoli zaoszczedzi¢ teren
I odsuna¢ jezdnie od zabudowy.

3. Nalezy wybudowa¢ péttunele akustyczne przy wschodnim wylocie z tunelu celem poprawienia
komfortu akustycznego mieszkancow okolicznych budynkow.

4. Nalezy doprojektowaé bezposrednie wejscie na wiadukt nad torami z nowego osiedla przy ul.
Chrzanowskiego.

5. Nalezy wydluzy¢ droge dla rowerdow po stronie wschodniej do wejécia na przystanek kolejowy
I potaczy¢ z droga dla roweréow wzdtuz ul. Chrzanowskiego.

6. Nalezy zachowac istniejacy przejazd dla rowerzystow przez wlot ul. Chrzanowskiego 1 wydtuzy¢
droge dla rowerow wzdhuz ul. Wiatraczna Zachodnia do przystanku kolejowego.

7. Nalezy skorygowaé przebieg ulicy Wiatraczna Wschodnia, tak by mozliwe bylo zachowanie
poprawnych parametrow drogi dla rowerow z wiaduktu (prosty odcinek ok. 50 m za zjazdem,
minimalne promienie lukéw 20 m na plaskim). Alternatywnie: przysuna¢ ul. Wiatraczng Wschodnia
do jezdni Obwodnicy, a drogg dla rowerow i chodnik sprowadzi¢ na poziom gruntu odrebng ktadka
przechodzacg bezkolizyjnie nad Wiatraczng Wschodnig a nastgpnie prowadzaca réwnolegle do niej
po jej wschodniej stronie.

8. Nalezy doprojektowac zej$cia na peron przystanku kolejowego PKP Wiatraczna z przystanku
autobusowych na wiadukcie obwodnicy (wg projektu przewidziano wytacznie potaczenie winda!)

9. Nalezy doprojektowac¢ droge dla roweréw po zachodniej stronie obwodnicy na wiadukcie nad
torami kolejowymi.

10. Parking dla rower6w nalezy zlokalizowaé przy wejsciu na przystanek kolejowy, a nie 100 m od
niego.

11. Nalezy doprojektowaé zejscie pieszo-rowerowe z wiaduktu nad torami kolejowymi (schody +
pochylnie lewoskretne w dot) w powigzaniu z przystankiem autobusowym (np. na zadanie), tak aby
zapewni¢ obstuge komunikacyjng Koziej Gorki.

12. Z informacji uzyskanych podczas konsultacji wynika, ze jezdnia obwodnicy nad torami bedzie
znajdowata si¢ wyzej niz wymaga tego skrajnia kolejowa. W zwigzku z tym wskazane byloby
zaprojektowane ciggdéw pieszych i rowerowych jako podwieszane pod estakadg, analogicznie do np.
mostu Lazienkowskiego (lub jak w Wiedniu na moscie Praterbriicke - miedzy jezdniami — por.
http://zm.org.pl/?a=wieden). W takim przypadku wystarczajacy bedzie jeden chodnik i jedna droga
dla roweréw pod estakada, pod warunkiem rozprowadzenia ruchu pieszego i rowerowego na obu
koncach na obie strony.



Skrzyzowanie z ul. Ksi¢znej Anny

Rozwigzania piesze i rowerowe na tym odcinku sg substandardowe, brak cz¢s$ci chodnikéw i relacji
rowerowych. Bledem jest niewykorzystanie zréznicowania poziomu niwelety Obwodnicy
Sroédmiejskiej do bezkolizyjnego rozwigzania ruchu pieszego 1 rowerowego.

1. Nalezy doprojektowac brakujace chodniki oraz $ciezki rowerowe po zachodniej stronie ul.
Rzecznej i potnocnej stronie ul. Ksieznej Anny.

2. Nalezy zaprojektowaé pas dzielacy na czteropasowym odcinku ul. Ksieznej Anny lub zmniejszy¢
liczbg paséw ruchu. Przekrdj 1x4 nie zapewnia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3. Nalezy uzupehi¢ brakujace przejazdy dla rowerzystow na skrzyzowaniu Obwodnicy z ul.
Ksieznej Anny z zapewnieniem powierzchni akumulacji przed przejazdami. Alternatywnie
rozwigzac ruch pieszy i rowerowy bezkolizyjnie, patrz nizej.

4. Nalezy doprojektowaé¢ droge dla roweréw po poludniowej stronie Obwodnicy Sroédmiejskiej.
Jednostronna droga dla roweréw mozliwa bytaby do zaakceptowania w przypadku bezkolizyjnego
rozwigzania rowerowego z powigzaniami na obie strony Obwodnicy.

5. Nalezy doprojektowaé bezposrednig pochylnie taczaca droge dla rowerdw na/pod estakada nad
torami kolejowymi z ulica Rzeczng i Zabraniecka w kierunku Rembertowa.

6. Alternatywnie (A): rozwigza¢ ruch pieszy irowerowy bez kolizji z ruchem samochodowym
poprzez ktadke¢ nad skrzyzowaniem wigzaca wszystkie kierunki ruchu (na wzér np. Hovenring
w Eindhoven — por. http://zm.org.pl/?a=hovenring-12b). Nalezy zminimalizowaé réznice wysokosci
do pokonania w typowych relacjach (wzdluz Obwodnicy, z Trasy Swietokrzyskiej w kierunku
Rembertowa, z Wiatracznej w Rzeczng).

7. Alternatywnie (B): rozwigzaé ruch pieszy i rowerowych bez kolizji z ruchem samochodowym
zZ przej$ciem i przejazdem W poziomie toréw przez tacznice kolejowq oraz przejsciem i przejazdem
pod nasypem Obwodnicy Srodmiejskiej migdzy ks. Anny a torami do Rembertowa.

8. Wobu wariantach alternatywnych przystanki autobusowe na Obwodnicy powinny by¢
zlokalizowane w miejscu, w ktérym niweleta jezdni znajduje si¢ ok. 1-1,5 m nad poziomem terenu,
z dostepnoscia przez pochylnie i tunel w nasypie Obwodnicy.

9. Nalezy powiaza¢ projektowany odcinek drogi dla rowerdw po wschodniej stronie ul. Rzecznej
Z istniejagcym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Zabranieckie;.

10. Na zieleniec znajdujacy si¢ na powigkszonym pasie drogowym w potudniowo-zachodnim
narozniku skrzyzowania Obwodnicy z ul. Ksi¢znej Anny, nalezy przesuna¢ obiekt kultu religijnego
z 1905 r. znajdujacy si¢ w obecnym pasie drogowym.
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Przyktadowe bezkolizyjne rozwigzanie ruchu pieszo-rowerowego w rejonie skrzyzowania z ul. ks.
Anny — wariant w poziomie +1. Ktadki pieszo-rowerowe taczace wiadukty nad torami krzyzuja si¢
nad skrzyzowaniem Obwodnicy z ul. ks. Anny, pochylnie tacza ktadke wschodnig z drogami dla
rowero6w w ul. Rzecznej i w kierunku Rembertowa.



przejscie dla pieszych

i przejazd dla rowerow
przez tacznice kolejowa
: w poziomie toréw

Przyktadowe bezkolizyjne rozwigzanie ruchu pieszo-rowerowego w rejonie skrzyzowania z ul. ks.
Anny — wariant w poziomie 0. Wymaga zachowania przejscia dla pieszych iprzejazdu dla
rowerzystow przez tacznice kolejowa w poziomie toréw. Komplet relacji obslugiwany jest dzigki
przejazdom pod estakadami Obwodnicy.



Hovenring w Eindhoven — przyktad bezkolizyjnego rozwiazania ruchu pieszego i rowerowego
W poziomie +1.

Odcinek Trasa Swietokrzyska — mala Radzyminska

Lokalizacja skrzyzowania Obwodnicy z Trasa Swigtokrzyska jest nieoptymalna i bez perspektyw
kontynuacji, na co zwracano uwagge juz w 2008 r. Warto rozwazy¢ przebudowe koncowego odcinka
Trasy Swictokrzyskiej, co bedzie kosztowne, ale mniej niz koniecznos¢ pézniejszej przebudowy
zaréwno Trasy jak i Obwodnicy.

1. Nalezy rozwazyé zamkniecie wlotu Trasy Swictokrzyskiej w obecnej lokalizacji (z
pozostawieniem tuneli pieszo-rowerowych i tramwajowego) i wykonanie koncowego odcinka Trasy
Swietokrzyskiej (od ul. Objazdowej do Obwodnicy) w nowym przebiegu, tak by taczyta sie z ul.
Ksieznej Anny.

2. Alternatywnie: przetozy¢ jezdnie zachodnig Trasy Swictokrzyskiej do $rodkowego tunelu pod
torami kolejowymi, tak by unikna¢ ponownej przebudowy skrzyzowania podczas budowy trasy
tramwajowej w przedtuzeniu ul. Kawgczynskie;j.

3. Nalezy doprojektowaé droge dla roweréw po potudniowej stronie Obwodnicy Srodmiejskie;j.

4. Nalezy doprojektowaé Iacznik z ww. drogi dla rowerow do drogi serwisowej z wjazdem od
,matej Radzyminskiej” (tworzac potaczenie drogi dla roweréw wzdtuz obwodnicy z infrastruktura
rowerowa w ul. Radzyminskiej).

5. Nalezy dowigza¢ infrastrukture¢ rowerowa w ,,matej Radzyminskiej” do istniejacych paséw ruchu



dla rowerow w tej ulicy.

Wezel Radzyminska

Projektant nie wywigzal si¢ z zadania zaprojektowania dogodnych przesiadek pomigdzy r6znymi
srodkami komunikacji w wezle. W niektorych przypadkach drogi przej$cia migdzy przystankami
wynosi¢ beda nawet 750 m iwymaga¢ beda czterokrotnego pokonywania schodow. Osoby
Z ograniczeniami mobilnosci beda musiaty pokona¢ nawet 1600 m! Jeden z projektowanych
przystankow ma by¢ catkowicie niedostgpny dla ,,wozkowiczéw”. Dodatkowo projektant
przewiduje¢ likwidacje istniejacego chodnika po potudniowej stronie Radzyminskiej, co oznacza, ze
w wyniku realizacji inwestycji pokonanie torow kolejowych bedzie utrudnione zamiast utatwione.

DOGODNE PRZESIADKI WG ZMID
z PKP Stalowa na autobusy
w kierunku Zabkowskiej
Odlegtos$¢ z peronu do autobusu:
200 m - S
Droga przej$cia wg proj l((

' 450 m + 2x schody T

ubsi o= 2R 4
o

21600 m bez schod
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Przesiadka z PKP Stalowa na autobusy na "matej Radzyminskiej" w kierunku Zgbkowskiej:
- odlegtos¢ w linii prostej: 200 m;
- droga przejscia wg projektu: 450 m + 2x schody lub 1600 m bez schodow.

—



DOGODNE PRZESIADKI WG ZMID

z PKP Stalowa w kierunku

Targéwka Mleszkamoﬁlego i Zacisza 4
b

Przesiadka z PKP Stalowa na autobusy na "duzej Radzyminskiej" w klerunku Targowka
Mieszkaniowego i Zacisza:

- odlegtos¢ w linii prostej: 170 m;

- droga przej$cia wg projektu: 750 m + 2x schody lub 900 m bez schodow.



DOGODNE PRZESIADKI WG ZMID
z duzej Radzyminskiej

w kierunku Ksiecia Ziemowita
Odlegto$¢ miedzy Ilmaml aut uspwym'

30 m

Droga przejscia wg projekfju- :
750 m + 4x schody 2K 5 fiﬁ’
lub: -
1600 m bez schodéw

PrZESIadka Z autobusow w "duzej RadzymmskleJ na autobusy na malej RadzymmskleJ
W kierunku ul. Ksigcia Ziemowita:

- odlegtos¢ w linii prostej: 30 m;

- droga przejscia wg projektu: 750 m + 4x schody lub 1600 m bez schodow.

Konieczne jest catkowite przeprojektowanie wezta, w tym:

1. Nalezy doprojektowaé parg przystankow autobusowych w al. Solidarnosci pod wiaduktem
kolejowym lub pod wiaduktem obwodnicy (obstugujace przesiadke na przystanek kolejowy PKP
Stalowa oraz na autobusy jadace obwodnicg). [A1, A2]

2. Nalezy zaprojektowac naziemne przejscie dla pieszych przez al. Solidarnosci w rejonie wiaduktu
kolejowego, tak by umozliwi¢ przej$cie migdzy peronami przystanku kolejowego PKP Stalowa
i przystankiem autobusowym w kierunku Zacisza [A2] bez koniecznosci trzykrotnego pokonywania
roéznicy wysokosci.

3. Zamiast likwidowa¢ chodnik po potudniowej stronie ,,duzej Radzyminskiej”, nalezy go
przedtuzy¢ do ww. przystanku autobusowego [A2]. Obok chodnika doprojektowaé droge dla
rower6w po poludniowej stronie ciggu ,,duza Radzyminska” — al. Solidarno$ci w zakresie obj¢tym
projektem.

4. Nalezy doprojektowaé bezposrednia pochylni¢ pieszo-rowerowa taczaca potudniowa strone
,,duzej Radzyminskiej” z wiaduktem Obwodnicy.

5. Zamiast pary przystankéw autobusowych na Obwodnicy ,,w szczerym polu” i nieobslugiwanych
przez autobusy kursujgce w relacjach skretnych nalezy zaprojektowa¢ dwie pary:



a) Jedng na wiadukcie nad ul. Radzyminskg itorami kolejowymi (z 4 zejSciami z kazdego
przystanku — na obie strony ,maltej Radzyminskiej” i,duzej Radzyminskiej”), obshugujaca
przesiadki na autobusy m.in. w al. Solidarnosci czy w ,,matej Radzyminskiej” — Ksiecia Ziemowita.
[A3, Ad]

b) Drugg w rejonie pdinocnego wyjscia ze przystanku PKP Stalowa, obstugujaca przesiadki na
pociag i znajdujaca si¢ w strefie dojscia z osiedli mieszkaniowych po obu stronach torow. [A5, A6]

6. Nalezy zaprojektowac przejscie dla pieszych przez Obwodnice w rejonie potnocnego wyjscia
z przystanku PKP Stalowa [A5-A6]. Przejscie mozna wykonaé jako bezkolizyjne w poziomie
gruntu w przypadku prowadzenia Obwodnicy na nasypie.

7. Nalezy doprojektowaé tunel pieszo-rowerowy pod tacznicami Obwodnicy z Radzyminska, tak by
zachowac cigglo$¢ trasy rowerowej po potnocnej stronie Obwodnicy.

8. Nalezy przeprojektowaé skrzyzowanie ul. Radzyminskiej z tacznicami do Obwodnicy, tak by
w wickszym stopniu kierowato ruch na Obwodnice. Wg projektu do skretu na Obwodnice
przewidziany zostat jedynie jeden pas (i to w relacji skretnej), podczas gdy do placu Wilenskiego
kierujg trzy pasy ruchu na wprost. Nalezy odgia¢ ul. Radzyminska i odwréci¢ skrzyzowanie typu
17, tak by na Obwodnice prowadzitly pasy na wprost, a do placu Wilenskiego potrzeba byto
skreci¢ w lewo.

9. Nalezy Rozdzieli¢ ruch pieszy i rowerowy po pdtnocnej stronie al. Solidarnosci pod wiaduktem
kolejowym. Obecne rozwigzanie — wspolny ciag pieszo-rowerowy — bedzie niewystarczajace
I bardzo konfliktowe, gdy na ten cigg prowadzi¢ beda wyjscia z przystanku kolejowego PKP
Stalowa.



Priykiadowe rozwigzanie we¢zta Radzyminska. X1 — skrzyiowahie w poziomie terenu; X2 —
skrzyzowanie na nasypie z bezkolizyjnymi przej$ciami dla pieszych i1 przejazdami dla rowerzystow
w poziomie terenu; A1-A7 — przystanki autobusowe.
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Zalacznik nr 5
Fundusze e Unia Europejska
2% Europejskie PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Fundusz Spéjnokci

Infrastruktura i Srodowisko

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrum Realizacji Inwestycji
Region Centralny

Zespot projektu unijnego Nr 1/8/1
ul. Minerska 16, 04-506 Warszawa
tel. +48 22 473 21 51

fax +48 22 473 21 55
ire.centralny@plk-sa.pl
www.plk-sa.pl

Nr pisma IRR1/8-071-POIiS 5.1-18-72/17 Warszawa, [S~.12.2017 r.
Dot.: Realizacja projektu POIiS 5.1-18 "Poprawa przepustowosci
linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Minsk Mazowiecki, etap I”

h Inwest}/c'i Drog.
r
“‘W“ w Pani Anna Piotrowska

ID-KO-K/7241/17 Dyrektor
2017-12-21 Cietwierz

Zarzad Miejskich Inwestycji

i i Drogowych
IMID KO ) Loy p/ 4 gowy
' /J L ul. Sokratesa 15

01-909 Warszawa

Dotyczy: Konsultacje na temat proponowanego projektu budowy obwodnicy srédmiejskiej.

W nawigzaniu do wczesniejszej korespondencji (pismo 1ZDK1h-505-197/2017 z dnia
18.07.2017 w zat.) i w zwigzku z trwajgcymi konsultacjami spotecznymi oraz zamieszczonymi
na Panstwa stronie internetowe] materiatami koncepcyjnymi dot. proponowanego projekiu
obwodnicy $rédmiejskiej od ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej, Zespét Projektu
Unijnego IRR1/8 Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK S.A., odpowiedzialny za realizacje
projektu pn. ,Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Minsk
Mazowiecki, etap I”), przypomina o potrzebie zachowania odpowiedniej rezerwy terenu
po wschodniej stronie istniejgcego ukfadu torowego linii kolejowej nr 9 w rejonie
projektowanego przystanku Warszawa Stalowa (wzdtuz ul. Naczelnikowskiej do ronda
Zaba), umozliwiajgcg w przysztosci jego rozbudowe o dodatkowe tory szlakowe
wraz z rozbudowg ukfadu perondéw przystankowych. Przedstawiona na Panstwa stronie

internetowej koncepcja nie uwzglednia powyzszego.

Do wiadomosci:

1. Pan Mariusz Sobieraj - Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych

2. Pan Piotr Szumski - Biuro koordynacji inwestycji i remontéw w pasie drogowym

3. Pan Pawet Wyrzykowski - Biuro koordynacji inwestycji i remontéw w pasie drogowym

Opracowat: A~
Przemystaw Adamczyk \} L.

Pl 2484, Mo
L 1

Spoétka wpisana do rejestru przedsiebiorcdw prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie

XI Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427, RECON 017319027

Wysokoé¢ kapitatu zekladowego w catoéci wptaconego: 16.696.577.000,00 zt




PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zakiad Linii Kolejowych w Warszawie W
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Ul. Jagielloriska 78, 03-301 Warszawa Centrum Realizacji Inwastvei
tel. + 48 22 473 33 00 Region Czatraty
fax + 48 22 473 35 11 o
iz.warszawa@plk-sa.pl
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Warszawa. dn.18.07.2017r. "

NriZDK1h-505-197/2017

i weka -z
omiea W@“Wf)osty Katowice Sp. z 0.0,

ul. Roln
40- Katowice

Dotyczy: Projektu budowlanego i wykonawczego oraz uzyskanie decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej pn. Budowa obwodnicy $rodmiejskiej na odc. od
Ronda Wiatraczna do ronda ,,Zaba”, w tym a. etap | - odc. od Ronda Wiatraczna do
ul. Radzyminskiej.

W odpowiedzi na pismo L. Dz. Mosty 2017/06/00318 z dnia 08.06.2017 r. dotyczace
planowanej inwestycji Zarzgdu Miejskich Inwestycji Drogowych w Warszawie pn. ,Budowa
obwodnicy srédmiejskiej na odc. od Ronda Wiatraczna do Ronda ,Zaba”, w tym etap | — odc.
od Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej (inwestycja na etapie opracowywania projektu
budowlanego i wykonawczego oraz uzyskiwania decyzji o zezwoleniu na realizacje).

PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Warszawie po uzyskaniu opinii PKP PLK S.A. Biuro
Strategii i Rozwoju oraz po analizie zamierzen inwestycyjnych, przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Centralny informuje, ze w rejonie/w
sgsiedztwie przedmiotowego odcinka obwodnicy $rodmiejskiej aktualnie prowadzi
nastepujgce projekty inwestycyjne :

A. projekt pn. ,Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk
na odcinku Warszawa — Otwock — Deblin - Lublin”,

B. projekt pn. ,Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa —
Minsk Mazowiecki, etap I”.

Ad. A.

Zostata opracowana koncepcja programowo — przestrzenna, zaé w dniu 05.06.2017 Spdika

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisata z firmg MGGP S.A. umowe ha opracowanie

dokumentacji projektowej i materiatow przetargowych w ramach ktérej wykonawca opracuie

m.in. powigzanie umozliwiajace potaczenie za pomoca schodow i windy nowego przystanku

osobowego Warszawa Wiatraczna z wiaduktem obwodnicy $rodmieiskiej. Winda i schody

majg zosta potgczone bezposrednio z peronem w taki sposob aby nie bylo koniecznosci

przekraczania toréw. W zwigzku z powyzszym w ramach realizacji etapu | ww. umowy t].

aktualizacji Koncepcji Programowo — Przestrzennej wykonawca dokumentacji projektowe;

dokona wstepnych uzgodnien z inwestorem budowy wiaduktu drogowego. Nadmieniamy, ze

pierwsze rozmowy pomigdzy firmg MGGP S.A. a firmg Mosty Katowice Sp. z 0.0. zostaly

zapoczgtkowane | majg one na celu skoordynowanie obu projektéw zgodnie z oczekiwaniami

Miasta st. Warszawy.

Planowane terminy realizacji projektu:

* opracowanie dokumentacji projektowej (terminy umowne): 05.06.2017 r. (poczatek) —
29.09.2019 r. (zakonczenie);

* realizacja robot: pierwszy kwartat 2020 (planowane rozpoczecie) — czwarty kwartat 2022

(planowane zakonczenie).

W zatgczeniu przekazujemy — na nosniku CD: plan sytuacyjno — wysokosciowy - rys. 2.2
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(opracowany w ramach koncepcji), plan zagospodarowania terenu - rys.1.2 (opracowany
ramach koncepcji) + rys.1.0 - Legenda.

Ad. B.
W ramach projekiu przewiduje si¢ prace w nastepujgcych lokalizacjach:

a. stacja Warszawa Wschodnia Towarowa i posterunek odgalezny Antoninéw -
przebudowa ukiaddw torowych, wraz z pozostalg infrastrukturg (system odwodnienia,
sie¢ trakcyjna, zasilanie, srk), Projektowany uktad torowy zostat przestawiony na planie
sytuacyjnym na rysunku T2.4 oraz schematycznie na rysunku T3.4 (w zalgczeniu - na
noéniku CD),

b. zachodnia gtowica stacji Warszawa Rembertdéw - prace bedg polegaly gtéwnie na
wymianie istniejacych rozjazdéw. Projektowana geometria w planie przedstawiona
zostata na planie sytuacyjnym, na rysunku T2.4 oraz schematycznie na rysunku 73.4.
(w zatgczeniu - na nosniku CD),

¢. linia kolejowa nr 501, tor nr 3J i 4J i linia kolejowa nr 9. Na linii kolejowej nr 9 w obrebie
odcinka objetego zakresem prac przewiduje sie: dostosowanie ukiadu torowego do
nowoprojektowanego przystanku osobowego Warszawa Stalowa, budowe nowych
torow nr 1 i 2 wraz z pozostatg infrastrukiurg (system odwodnienia, sie¢ trakeyjna,
zasilanie, srk), demontaz rozjazddéw nr 11, 12, 13 i 14 i zabudowe w tych miejscach
wstawek prostych Rozjazdy nr 11, 12, 13 i 14 zostang zabudowane w nowej lokalizaci.
Projektowana geometria w planie przedstawiona zostata na planie sytuacyjnym, na
rysunku T2.3; T2.2; T2.4 oraz schematycznie na rysunku: T3.2; T3.3 (rysunki w
zalgczeniu — na nosniku CD). Ponadto planowana jest budowa przejscia podziemnego,
ktére bedzie stuzyé skomunikowaniu terendw polozonych w rozwidleniu linii kolejowej
nr 9 (w tym Cmentarza Cholerycznego) z ul. St. Starzyriskiego (rysunek T2.3; M1.3 w
zatgczeniu — na nosniku CD).

Zaplanowany zakres rzeczowy przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji
Inwestycji Region Centralny zostat uzgodniony przez zainteresowane podmioty w tym rowniez
Miasto Warszawa. Realizacia ww. zadania planowana jest w latach 2018-2020. Inwestycja
bedzie realizowana systemem ,projektuj i buduj". W chwili obecnej trwa procedura
przetargowa na wybdr wykonawcy przedmiotowej inwestycji. Termin zawarcia umowy z
wykonawcg przewidziany jest w tirzecim kwartale 2017 r. Opracowanie dokumentadcii
projektowej przewidywane jest na przetomie roku 2017/2018.

Ponadto zgodnie z opinig Biura Strategii i Rozwoju trwajg przygotowania do opracowania listy
projektow, ktore bedg realizowane w perspektywie 2021-2027 i kolejnych. Planowane sg
dalsze prace na obszarze Warszawskiego Wezia Kolejowego, w tym m.in.:

e Linia nr 9 - w rejonie obecnie projekiowanego przystanku Stalowa oraz wzdtuZz ul.
Naczelnikowskie] rozwaza sie rozbudowe projekiowanego ukladu torowego - peronowego do
uktadu czterotorowego (po stronie wschodniej) i dobudowe perondw przystankowych.

W zwigzku z tym prosimy o zachowanie rezerwy o szerckosci 12-13m dla zabudowy w
przysziosci:

- wariant A - dwoch perondw jednokrawedziowych i dwoch tordw,

- wariant B - przebudowy obecnie projektowanego peronu wschodniego do peronu
dwukrawedziowego, budowy peronu jednokrawedziowego i dwoch {oréw.

Zwracamy uwage, ze w tym miejscu zachodza przestanki do stworzenia wezia
przesiadkowego (stacja metra, przystanek kolejowy), w zwigzku z tym prosimy o
zaprojektowanie przystankdéw autobusowych w taki sposéb by w jak najwiekszym stopniu
utatwic mozliwos¢ przesiadania sie z autobuséw jadgcych ciggiem ,,Obwodnicy srédmigjskie}”
jak i ciggiem al., Solidarnosci’/Radzyminskiej.
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Jednoczes$nie prosimy o umozliwienie dojécia do planowanego przystanku Warszawa Stalowa
od strony osiedla Targdwek (od ul. Pratulinskiej).

¢ Linia 21 - w rejonie wiaduktu kolejowego linii nr 9 (nad ul. Radzyminska fal.,,Solidarno$ci”),
rozwaza sig budowe przystanku kolejowego w celu stworzenia wezla przesiadkowego z
projektowanym przystankiem Warszawa Stalowa. W zwigzku z tym Zwracamy sie z prosba
(jak poprzednio) o takie zaprojektowanie przystankéw autobusowych by stworzy¢ mozliwie
najdogodniejsze przesiadki.

elinia nr 2/448 - rozwaza sie budowe przystanku Warszawa Utrata w miejscu przeciecia tych
linii z planowang inwestycjg drogowg (widoczne poszerzenie uktadu torowego w tym miejscu).
Inwestycja ta bedzie miata na celu stworzenie wezta przesiadkowego stuzgcego do obstuzenia
komunikacyjnego w przysziosci ul. Wiatracznej, Dudziarskiej i Koziej Gorki w przypadku
zmiany charakteru tego obszaru. Prosimy o zachowanie rezerwy na przystanki autobusowe w
rejonie tego przystanku kolejowego.

e Rozwaza sig¢ budowe nowej linii kolejowej {aczacej stacje Warszawa Wschodnia ze stacja
Zielonka m.in. wzdtuz istniejacej linii 503 i 21, w wariancie ,»podziemnym”,

W zwigzku z tym prosimy o zachowanie rezerwy dla dwutorowej finii migdzy przyczotkami
wiaduktu nad linig 503. Obecnie rozwaza sie by ww. linia przechodzita na poziomie ok. -9m
ponizej toru linii 503. Zachowanie takigj rézerwy umozliwi i utatwi w przyszioéci budowe nowe;
linii kolejowej metoda odkrywkowa.

Celem unikniecia kolizji z uwagi na planowane zamierzenia inwestycyjne przez PKP PLK S A,
dokumentacja projektowa planowane] budowy obwodnicy §rodmiejskie] powinna byc w
pierwszej kolejnosci opiniowana przez PKP PLK S A. Centrum Realizacji inwestycji - IRE1
oraz PKP PLK S.A. Biuro Strategii i Rozwoju a nastepnie uzgadniana z Zaktadem Linii
Kolejowych w Warszawie.

KTORA

Zatgezniki

- tysunki dot. projektu: JFrace na finii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osnbowa — Dorohusk na odcinku Warszawa ~ Otwock
~ Degblin - Lublin” i dot. projekw , Poprawa przepustowosci linii kolejowe] E 20 na odcinku Warszawa - Mitisk Mazowiecki, etap I~
na nosniku CD

Do wiadomosci:
PKP PLK SA:"CEntrum Realizacji Inwestycji Region Centralny (dot. IREPI1c-505-6/43/17 z dn. 27.08.2017)

Sporzadzita:
Hanna Siudalska
tel. 22 4732 814
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