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Czes¢ opisowa




Inwestycja:

Rozbudowa skrzy zowania ulic Stra zacka -
Chetm zynska w Warszawie

Projekt budowlany
Budowa uktadu drogowego

Opis techniczny

1. (Par.11,ust.2,pkt.1/R0zp.462/2012) . Przeznaczenie i program u_zytkowy obiektu, charakterystyczne
parametry techniczne.

1.1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomiedzy Zarzgdem Miejskich Inwestycji Drogowych, ul.
Sokratesa 15, 01-909 Warszawa a Przedsiebiorstwem Budowy Drdg i Mostéw sp. z 0.0., ul. Kolejowa 28, 05-
300 Minsk Mazowiecki. Podczas prac projektowych wykorzystano dotychczas wykonane: koncepcja
przebudowy skrzyzowania ulic Strazacka — Chelmzynska opracowana przez biuro projektéw Polska
Inzynieria sp. z o0.0. dla Dzielnicy Rembertéw Urzedu m. st. Warszawy, wlasne pomiary i inwentaryzacije,
materialy otrzymane od Zamawiajgcego.

1.2. Opis obiektu

Przedmiotem zamdéwienia jest wykonanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem w imieniu
Zamawiajgcego niezbednych uzgodnien, decyzji administracyjnych, w tym decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej oraz wykonanie robot budowlanych w ramach zadania pn. ,Rozbudowa skrzyzowania
ulic Strazacka — Chetmzynska”.

Obiekt objety zamOwieniem zlokalizowany bedzie na gruntach polozonych w czterech obrebach
geodezyjnych. Sg to grunty bedace wtasnoscig Skarbu Panstwa — w tym tereny kolejowe zamkniete, m.st.
Warszawy oraz oséb prywatnych. W bezposrednim sgsiedztwie opracowania znajduje sie dziatka nr ew.
43/3, obreb 30806 wraz z pozostatosciami domu - Willa Granzowa (obiekt jest aktualnie rozebrany), ktéry jest
wpisany, wraz z parkiem w granicach ogrodzenia do rejestru zabytkéw pod numerem A-1248. Rozwigzanie
nowego uktadu drogowego nie ingeruje w ww. dziatke. Dodatkowo bezposrednio w rejonie skrzyzowania ulic
Strazackiej i Chelmzynskiej znajduje sie zabytkowa kapliczka przeznaczona do relokacji. Jest to kapliczka z
przetomu XIX i XX w. z figurg Matki Boskiej, wpisana do rejestru zabytkow pod nr B98.

Omawiane skrzyzowanie potozone jest w bezposrednim sagsiedztwie linii kolejowej Warszawa — Terespol.
Jeden z wlotéw skrzyzowania prowadzi przez przejazd kolejowy, strzezony typu A z budka straznicza
usytuowang miedzy jezdnig ul. Strazackiej a torami kolejowymi.

Przeznaczeniem omawianego odcinka ulicy jako obiektu, jest:

— usprawnienie ruchu poprzez rozbudowe skrzyzowania wraz z budowa dodatkowych paséw do akumulaciji
pojazdéw w przypadku zamkniecia przejazdu kolejowego,
- podniesienie bezpieczenstwa i standardu ruchu,

- podniesienie bezpieczenstwa ruchu pieszych w tym oséb niepetnosprawnych oraz rowerzystéw,

— usprawnienie komunikacji zbiorowej,



—uporzgdkowanie zagospodarowania terenu znajdujgcego sie w bezposrednim sasiedztwie.

2.(Par.11,ust.2,pkt.3/Rozp.462/2012) .Forma _architektoniczna i funkcja _obiektu, sposob | ego

dostosowania do krajobrazu i otaczaj gcej zabudowy.

2.1. Lokalizacja i zakres rozwi agzan funkcjonalno - drogowych przedsi ewziecia.

Projektowane skrzyzowanie znajduje sie we wschodniej czesci Warszawy w Dzielnicy Rembertow.
Zgodnie z otrzymanymi wytycznymi, granice opracowania 0znaczono nastepujgco:
- wschodnia - wlot skrzyzowania na diugosci okoto 230 m z dodatkowym pasem (okoto 170 m) dla pojazdow
kierujgcych sie na przejazd kolejowy,
- zachodnia - wlot skrzyzowania na dtugosci okoto 180 m z dodatkowym pasem (okoto 130 m) dla pojazdéw
kierujgcych sie na przejazd kolejowy,
—-potudniowa — granica jezdni bitumicznej przed torowiskiem kolejowym, dlugo$é wiotu okoto 15 m,
-pétnocna - wlot skrzyzowania na dtugosci okoto 230 m z dodatkowym pasem (okoto 150 m) dla pojazddw
kierujgcych sie na przejazd kolejowy.
Projektowany ukfad drogowy na skrzyzowaniu przedmiotowych ulic pozwala réwniez na niewielkg kumulacje
pojazdéw oczekujgcych na wjazd na przejazd kolejowy w przypadku jego zamkniecia przy cigglym

bezkolizyjnym ruchu na pozostatych kierunkach

2.2. Podziat przedsi ewziecia na etapy.

Projektowana inwestycja bedzie przedsiewzieciem jednoetapowym 2z mozliwoscig realizacji

czesciami.

2.3. Istniej acy stan zagospodarowania terenu.

Omawiane zwykle skrzyzowanie ulic Chetmzynskiej i Strazackiej potozone jest w bezposrednim

sgsiedztwie linii kolejowej Warszawa — Terespol z lokalizacjg przejazdu na potudniowym wlocie. Z uwagi na
bardzo czeste i relatywnie dlugie zamkniecie zap6r kolejowych, dtugotrwale blokowany jest potudniowy wlot
skrzyzowania. Skutkuje to blokowaniem sie calego skrzyzowania co w efekcie oznacza diugie ,kolejki” na
wszystkich wlotach. Na skrzyzowaniu obserwuje sie czesto zachowania niezgodne z kodeksem ruchu
drogowego, ktére powodujg permanentne zagrozenie w ruchu.
Ulica Strazacka na omawianym obszarze przebiega roéwnolegle do toréw kolejowych. Posiada jezdnie o
szerokosci od 6,0 m po stronie wschodniej do 7,0 m po stronie zachodniej. Ulica Chetmzyriska przebiega
prostopadle do tor6w. Posiada jezdnie o szerokosci od 7,0 m w rejonie przejazdu kolejowego do okoto 8,20
na potnocnej granicy opracowania.

Obecnie na skrzyzowaniu znajdujg sie cztery przystanki autobusowe. Dwa znajdujg sie na
pétnocnym wilocie ul. Chetmzynskiej oraz dwa na wschodnim wlocie ul. Strazackiej. Na wlocie zachodnim ul.
Strazackiej zlokalizowano zatoke w kierunku zachodnim jednak nie wykorzystywana przez komunikacje
miejskg. Skrzyzowanie wyposazone jest w chodniki i przejscia dla pieszych oraz $ciezke rowerowg rowerowg

wzdtuz zachodniego wlotu (przebudowanego w roku 2012).



W pétnocno - zachodnim narozniku skrzyzowania zlokalizowana jest dziatka nr 43/3 z obrebu 3-08-06 wraz z
budynkiem objeta ochrong konserwatorska. Przy ogrodzeniu zabytkowej willi Kazimierza Granzowa,
bezposrednio przy skrzyzowaniu zlokalizowana jest zabytkowa przydrozna kapliczka. Naroznik pétnocno-
wschodni to duza niezagospodarowana dziatka porosnieta drzewami i krzewami. Istniejgca jezdnia ulicy
Strazackiej cze$ciowo znajduje sie na terenach kolejowych.

Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy ul.
Strazacka jest obecnie ulicg o znaczeniu lokalnym L (po stronie zachodniej skrzyzowania) i zbiorczym Z (po
stronie wschodniej skrzyzowania), a ul. Chelmzynska posiada klase ulicy zbiorczej Z. W kierunkach
zagospodarowania dla ulicy Strazackiej lezgcej w ciggu komunikacyjnym Zabraniecka — Cyrulikéw —
Okuniewska przewidziana jest funkcja ulicy gtéwnej G. Ulica Chetmzynska ma nadal posiada¢ klase ulicy
zbiorczej Z. Na obszarze objetym opracowaniem nie obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania

przestrzennego.

2.4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Zakres prac obejmuje wykonanie rozbudowy skrzyzowania zgodnie z obowigzujgcymi normami,
przepisami i wymogami, uwzgledniajgcy miedzy innymi:

- wykonanie uktadu drogowego bazujgcego na ksztaicie skrzyzowania o ruchu okreznym potgczonego
ze skrzyzowaniem skanalizowanym. Projektowana jezdnia w tym ukladzie posiada od jednego do
trzech paséw ruchu w zaleznosci od wlotu. System uktadu pasoéw zostat zaadaptowany z zasad
funkcjonowania rond turbinowych;

- przebudowe trzech wlotéw: poétnocnego (ul. Chetmzynska), wschodniego i zachodniego (ul.
Strazacka);

- wykonanie na trzech wlotach dodatkowych paséw dla pojazddw kierujgcych sie na przejazd;

- wykonanie chodnikéw dla pieszych i $ciezek rowerowych zgodnie z opinig Biura Drogownictwa i
Komunikacji Urzedu m. st. Warszawy;

- wykonanie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych na wszystkich wlotach ronda;

- wykonanie zatok autobusowych oraz oznakowania przystankéw, w tym wiaty;

- wykonanie odwodnienia w peinym zakresie inwestycji wraz z budowg zbiornika infiltracyjno —
odparowujgcego na wydzielonej dzialce poza pasem drogowym;

- wykonanie przebudowy o$wietlenia drogowego;

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego;

- wykonanie gospodarki zielenig — niezbedne wycinki i nowe nasadzenia oraz tereny zielone w
granicach projektowanego pasa drogowego;

- wykonanie lub przebudowa zjazdéw indywidualnych;

- wykonanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, m.in. barier, wygrodzen;

- przebudowe kolizji z infrastrukturg podziemna i nadziemna;

- przeniesienie zabytkowej kapliczki.

2.5. Podstawowe dane techniczno - funkcjonalne.




Podstawowe dane charakteryzujgce zatozenia funkcjonalno - techniczne rozbudowywanego skrzyzowania
ulic to:
-ulica Strazacka - ulica klasy Z (przewidywana klasa G),
-ulica Chetmzynska - ulica klasy Z,
—-predkos¢ projektowa - 50 km/h,
-pas drogowy o szerokosci na odcinku liniowym od okoto 15,0 do okoto 30,0 m,
-jezdnie o szerokosci od okoto 6,0 do 13,0 m,
-wyspy kanalizujgce ruch na wlotach,
-wyokrgglenie wlotéw rond promieniami od R=15,0 do R=18,0 m,
—przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw na wszystkich wlotach,
—-chodniki zmiennej szerokosci na catym projektowanym odcinku,
-Sciezka rowerowa wzdituz ul. Strazackiej z doprowadzeniem ruchu w i z kierunku przejazdu

kolejowego.

2.6. Przebieq i rozwi_gzanie drogi w planie.

Charakter i klasa omawianego odcinka ulicy — a tym samym jego parametry techniczno - uzytkowe i
minimalne wymagane standardy techniczno - ruchowe zostaly okreslone w punktach powyzej. Ukiad
drogowy zostat zaprojektowany na podstawie wymagan technicznych, ktére okresla Rozp. Nr 430, Dz. Ust.

Nr 43/1999 ,w sprawie warunkéw jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”.

2.7. Charakterystyczny przekréj drogi.

Przekr6j poprzeczny ulicy na catym opracowywanym odcinku wynika z klasy funkcjonalno -
techniczne;j :

-wlot wschodni — ul. Strazacka 3 pasy ruchu, 2 w kierunku skrzyzowania o szerokoéci 3,0 i 3,50 m,

pas w przeciwnym kierunku 3,50 m,

-wlot zachodni — ul. Strazacka 3 pasy ruchu, 2 w kierunku skrzyzowania o szerokosci 3,0 i 3,50 m,

pas w przeciwnym kierunku 3,50 m

-wlot pétnocny — ul. Chetmzynska 3 pasy ruchu, 2 w kierunku ronda o szerokosci 3,0 i 3,5 m, pas w

przeciwnym kierunku 3,5 m,

-Sciezki rowerowe o szerokosci 2,0,

—-chodnik o szerokosci od 1,50 do okoto 4,0 m,

-cigg pieszo-rowerowy o zmiennej szerokosci od 3,0 do 4,0 m,

-zatoki autobusowe o szerokosci 3,0 m,

-wyniesienie kraweznika - 10cm.

Nawierzchnia jezdni zostata wyprofilowana w spadku daszkowym 2%. Pochylenie chodnikéw i

Sciezek rowerowych takze 2% w wiekszosci skierowano w kierunku jezdni.

2.8. Przebieq i rozwi gzania drogi w profilu — niweleta drogi.

Projektowany odcinek ulicy dostosowano wysokosciowo i dowigzano do:

-istniejgcego uksztattowania terenu (gtéwnie istniejgce nawierzchnie jezdni),



-sieci uzbrojenia podziemnego,
-istniejgcych elementéw komunikacyjnych - potgczenie z przejazdem kolejowym, dowigzanie do

istniejgcych zjazdéw do posesii,

3. (Par.11,ust.2,pkt4/Rozp. 462/2012).Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego, zastosowan e

rozwi gzania.

W projekcie wykorzystano nastepujgce materiaty:
-Dokumentacja geotechniczna opracowania przez firme Geo-Mi z lipca 2014,
-Wyniki wiasnego pomiaru ruchu,
-Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i p6tsztywnych,
-Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

3.1. Warunki gruntowe.

Roboty wiertnicze przeprowadzono w dniu 28.07.2014 wykonujgc 6 otworéw badawczych o
gtebokosci 3,0 m kazdy oraz jeden otwdr o glebokosci 6,0 m. W uzupetnieniu w pdzniejszym terminie
wykonano jeszcze jeden otwor pod projektowany zbiornik retencyjny. Podloze gruntowe terenu badan, do
zbadanej glebokosci 3,0 i 6,0 m p.p.t. charakteryzujg proste warunki gruntowo - wodne. Z analizy
przeprowadzonych wiercen oraz badan terenowych (badania makroskopowe gruntéw), na zbadanym terenie,
mozna wydzieli¢ dwie serie litologiczno - genetyczne.

Zostata ona ujeta w warstwy geotechniczne, dla ktérych podano charakterystyczne wartosci parametréw
geotechnicznych okreslone na podstawie badan makroskopowych. Jako ceche wyr6zniajacg dla gruntow
niespoistych przyjeto stopien zageszczenia - ID.

Przeprowadzone badania pozwolity okresli¢ warunki gruntowo - wodne jako proste. Projektowang inwestycje
mozna zaliczyé do | kategorii geotechnicznej. Wyznaczone warstwy geotechniczne charakteryzujg sie
korzystnymi parametrami geotechnicznymi i stanowi¢ bedg dobre podioze budowlane. W rejonie otworu nr 4
nawiercono grunty nienosne. Podczas wykonywania wykopéw i koryta pod nowe konstrukcje nalezy

zweryfikowa¢ wskaznik zageszczenia celem podjecia decyzji o ew. wymianie gruntu.

3.2. Warunki wodne.

Warunki wodne na obszarze dokumentowanego terenu oceniono na podstawie rozporzgdzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430). Przyjeto jednoczesnie, ze
pobocza beda utwardzone oraz zostang zapewnione warunki do dobrego odprowadzenia waéd
powierzchniowych. Zaleca sie przyjecie w rejonie badan dobrych warunkéw wodnych.

W trakcie wykonywania robét wiertniczych w pierwszym terminie, w obrebie terenu badan, do gtebokosci 3,0
i 6,0 m p.p.t.,, nie stwierdzono wystepowanie wéd gruntowych. Jedynie w dodatkowym odwiercie nr 7

wykonanym w pozniejszym terminie nawiercono wode na gtebokosci 2,7 m p.p.t.

3.3. Nosnos$¢ podio za




Na podstawie wykonanych badan gruntéw podtoza, caly projektowany do przebudowy odcinek zostat
zakwalifikowany do kategorii G1. Jedynie w obszarze odwiertu nr 4 mozna zakwalifikowa¢ do kategorii G4.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie warunki
gruntowo - wodne podioza nawierzchni badanej drogi nalezy okresli¢ jako dobre.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrze$nia 1998
r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych warunki gruntowe
okreslono jako - proste.

Doktadne badania gruntu zostaty zawarte w odrebnej dokumentacji geotechnicznej.

3.4. Konstrukcje nawierzchni jezdni i chodnikow.

Przyjeto jako parametry wyjsciowe dla konstrukcji nawierzchni:

-kategoria ruchu KR4 - wedlug instrukciji jak dla drogi klasy Z,

-dopuszczalne obcigzenie osi — 115kN/0$,

-doprowadzenie poditoza gruntowego do grupy nosnosci G1,

-gtebokos¢ przemarzania — 1,0m,

-warunki gruntowe wg Dokumentacji geotechnicznej,

-Zalgcznik nr 5 do Rozporzgdzenia MiiGM nr 430/99 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. Ust. Nr 43/99,

Wedtug wymienionych danych ustalono nastepujace konstrukcje nawierzchni:

Jezdnie:
ewarstwa $cieralna SMA 8 PMB 45/80-55 —4cm
ewarstwa wigzgca AC 16 W PMB 25/55-60 —9cm
epodbudowa zasadnicza AC 16 P 35/50 —10cm
epodbudowa z kruszywa 0/31,5, C90/3, CBR=60% —20cm
ewarstwa odsgczajgca z pospotki - 15cm

eprofilowane i zageszczone podtoze doprowadzone do grupy nosnosci G1

Razem - 58cm
Jezdnie na poszerzeniach istniejgcych (ul. Strazacka):

ewarstwa $cieralna SMA 8 PMB 45/80-55 —5cm
ewarstwa wigzgca AC 16 W PMB 25/55-60 —8cm
epodbudowa zasadnicza AC 16 P 35/50 —18cm
epodbudowa z kruszywa 0/31,5, C90/3, CBR=60% —20cm
ewarstwa odsgczajgca z posportki - 15cm
egrunt niewysadzinowy (po wymianie w razie potrzeby) - 45cm

eprofilowane i zageszczone podtoze doprowadzone do grupy nosnosci G1

Razem -111lcm



Zatoki autobusowe:

ewarstwa $cieralna z betonu cementowego C30/37

dylatowana z wypetnieniem szczelin masg zalewowg —23cm
egeomembrana gtadka z polietylenu 2x1 mm, gestos¢ 0,942 g.cm2

epodbudowa z betonu cementowego C12/15 dylatowana —20cm
ewarstwa filtracyjna z pospoiki —15cm

eprofilowane i zageszczone podioze doprowadzone do grupy nosnoéci G1

Razem - 58cm
Chodniki:
®warstwa $cieralna z betonowych ptyt 35x35 — kolor szary —5cm
®podsypka grysowa o frakcji 2/5mm —3cm
®podbudowa z kruszywa 0/31,5, C90/3, CBR=60% —15cm
e®profilowane i zageszczone podioze doprowadzone do grupy nosnosci G1
Razem -23cm
Sciezki rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe:
®warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 5 S 50/70 — kolor naturalny —4cm
®podbudowa z kruszywa 0/31,5, C90/3, CBR=60% —15cm
®profilowane i zageszczone podioze doprowadzone do grupy nosnosci G1
Razem -19cm
Przejscia dla pieszych:
®warstwa $cieralna z ptyt betonowych guzkowanych 35x35 —5cm
®podsypka grysowa o frakcji 2/5mm —3cm
®podbudowa z kruszywa 0/31,5, C90/3, CBR=60% —15cm
®profilowane i zageszczone podioze doprowadzone do grupy nosnosci G1
Razem -23cm
Wjazdy indywidualne:
®warstwa scieralna z betonowej kostki brukowej — kolor szary typ ,holland” —8cm
®podsypka grysowa o frakcji 2/5mm —3cm
®podbudowa z kruszywa 0/31,5, C90/3, CBR=60% —15cm

e®profilowane i zageszczone podioze doprowadzone do grupy nosnosci G1

Razem - 26cm

W obszarze robét jezdni przedmiotowe]j inwestycji zastosowano kraweznik betonowy typu ciezkiego

20x30 cm spoinowany zaprawg cementowo - piaskowa 1:2. Jest on posadowiony na podsypce cementowo -



piaskowej 1:4 o grubosci 5 cm i na tawie z betonu C12/15 o wymiarach 15 cm x 40 cm z oporem siegajgcym
potowy wysokosci kraweznika. Lawe betonowg nalezy uktadac¢ na zageszczonym i wyprofilowanym podiozu.

Chodniki i sciezki rowerowe ,obramowano” typowym obrzezem betonowym o wymiarach 30x8x100
cm posadowionym na podsypce piaskowej grubosci 5 cm. W miejscach wystepowania podmurowki
ogrodzenia lub innych elementéw istniejgcych takich jak fundamenty wystajgce ponad teren mozna chodnik
przylegajacy bezposrednio wykonac bez obrzeza.

Na przejsciach dla pieszych przewidziano ulozenie dwodch rzedéw piyt guzkowanych (2x35cm)
bezposrednio przy krawezniku na szerokos¢ przejscia lub ciggu chodnika. Na przystankach autobusowych
réwniez utozono ptyty guzkowane w jednym rzedzie na dtugosci peronu w odlegtosci 0,50 m od kraweznika.
Bezposrednio przy krawezniku na ditugosci peronu zaleca sie wykonanie pasa z pilyt o zwiekszonej
szorstkosci.

Doktadny schemat rozwigzan konstrukcyjnych oraz w planie pokazano na zalgczniku graficznym.

3.5. Warunki przygotowania podto  za dla posadowienia jezdni.

Po wykonaniu robét rozbiérkowych zwigzanych z usuwaniem istniejgcych fragmentéw nawierzchni
jezdni, chodnikéw itp. nalezy wykonaé korytowanie. Po wykonaniu robét ziemnych dno koryta nalezy
odpowiednio wyprofilowac i zagesci¢ przygotowujgc w ten sposéb podioze do wykonania projektowanych
konstrukcji nawierzchni. Zageszczenie podtoza pod jezdnie i chodniki nalezy dostosowac¢ do grupy nosnosci
G1. Podloze pod projektowane jezdnie nalezy zagesci¢ do wskaznika 1s=1,00 natomiast pod zatoki
autobusowe nalezy zages$ci¢ do wskaznika Is = 1,03. Nalezy pamieta¢ aby podczas wykonywania koryta

grunt zalegajgcy na dnie chroni¢ przed opadami atmosferycznymi i przed przemarzaniem.

4 .(Par.11,ust.2,pkt.5/Rozp. 462/2012).Sposéb zapewnienia warunkéw niezb _ednych do korzystania z

obiektu przez osoby niepetnosprawne.

Spetnienie tego wymogu w stosunku do obiektu uzytecznosci publicznej jakim jest ulica i jej
wyposazenie w tym chodniki, przejscia dla pieszych obstugujgce ruch pieszy, polega¢ bedzie na usunieciu
barier jakimi przy przemieszczaniu sie w szczegoélnosci osob niepetnosprawnych sg krawezniki uliczne.
Usuniecie tych barier w rozwigzaniach technicznych polega na zastosowaniu obnizonego kraweznika w
rejonie przejs¢ dla pieszych. Zniwelowanie réznicy poziomoéw (pomiedzy chodnikiem a nawierzchnig jezdni)
wykonane zostanie poprzez zastosowanie pochylni o spadkach nie wiekszych niz 10% na szeroko$ci 1,0m.
Dodatkowo przy krawedzi przej$¢ zastosowano dwa rzedy pitytek guzkowanych typu ,STOP” aby utatwic¢
poruszanie sie osobom niewidomym i niedowidzgcym. Przystanki autobusowe zostaly wyposazone w pas
wzdtuz peronu o nawierzchni z ptyt ryflowanych w kolorze z6itym.

Dokfadny zakres rozwigzan pokazano na planach sytuacyjnych.

5. (Par.11.,ust.2,pkt.7/Rozp. 462/2012).Rozwiazania budowlane i techniczno-instalacyjne nawi azujace

do terenéw wzdiu Z trasy, rozwi azania w miejscach charakterystycznych lub o szczegé Inym znaczeniu
dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze wzqgl edéw bezpiecze nstwa

Projekt budowy nowej tytutowej nawigzuje do istniejgcego zagospodarowania terenu i otoczenia oraz

zainwestowania. Przede wszystkim nawigzanie to dotyczy dostosowania projektowanej trasy do istniejgcych



elementow infrastruktury, w tym infrastruktury komunikacyjnej. Stanowig jg miedzy innymi: istniejgce ulice,
skrzyzowanie, przejazd przez tory kolejowe, istniejgce chodniki, wjazdy do poses;ji, budynki.

Innymi elementami obecnego zagospodarowania terenu, ktére uwzglednit projekt i ktére miaty wptyw
na przebieg wysokosciowy byto istniejgce i projektowane uzbrojenie terenu. Elementy uzbrojenia bedace w
kolizji zostaly przebudowane lub przetozone wraz z regulacjg wysokosciowg co zostato zawarte w odrebnych

opracowaniach branzowych.

6. (Par.11,ust.2,pkt.8/R0zp.462/2012) .Rozwi gzania zasadniczych elementéw wyposa _zenia

technicznego zapewniaj gce uzytkowanie obiektu zgodnie z przeznaczeniem. Sposéb powi gzania
obiektu z sieciami zewn _etrznymi.

Projektowany uktad drogowy rozbudowywanej tytutowej inwestycji zgodny z ustawowymi wymogami
technicznymi (warunki techniczne jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie, prawo o
ruchu drogowym, ustawa o drogach publicznych, itp.) oraz formalno - prawnymi, wyposazono we wszystkie
urzadzenia techniczno - technologiczne zapewniajgce jego uzytkowanie w sposGb bezpieczny i na
odpowiednim standardzie. Pas drogowy projektowanej ulicy jest tez miejscem lokalizacji urzgdzen co prawda
nie zwigzanych z potrzebami samego obiektu, ale umozliwiajgcymi rozwdj i funkcjonowanie terendw,

znajdujgcych sie w bezposrednim sagsiedztwie i ktére beda przez niego obstugiwane.

Urzgdzenia bezposrednio zwigzane z drogg i stuzgce jej prawidlowemu i bezpiecznemu uzytkowaniu
to:
—o$wietlenie uliczne,
—obnizone krawezniki celem utatwien dostepu dla niepetnosprawnych,
—zmiana rodzaju nawierzchni przy przejsciach dla pieszych i na peronach przystankowych,
—-wydzielenie z jezdni ruchu rowerowego,
-rozréznienie nawierzchni na chodnikach i sciezkach rowerowych,
—przystanki autobusowe,
—oznakowanie pionowe i poziome,
—nawierzchnia dostosowana do standardowego obcigzenia ruchem ciezkim o wielko$ci 115 kN na oS,
—kanalizacja deszczowa.
Urzadzenia niezwigzane z drogg, a stuzgce obstudze zagospodarowanego przy drodze terenu i
zlokalizowane w liniach rozgraniczajgcych ulicy, to:
—sieci teletechniczne,
—sieci elektroenergetyczne,
—wodociggi lokalne,
—gazociagi,

—lokalna kanalizacja sanitarna.



7. Organizacja ruchu.

Projektowany ukfad drogowy wyposazono w oznakowanie pionowe, poziome oraz elementy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na potrzeby rozbudowy skrzyzowania ulic Strazacka i Chetmzynska zostalo zaprojektowane
rozwigzanie nawigzujgce geometrycznie do rozwigzah typu rondo w potgczeniu ze skrzyzowaniem
skanalizowanym. Z uwagi ha wnoszone uwagi instytucji opiniujgcych klasyczny ukiad ronda zmodyfikowano
nadajgc pierwszenstwo przejazdu dla wlotu potudniowego z przejazdu kolejowego. tacznie tworzy to
skrzyzowanie o ruchu okreznym. Przedmiotowa inwestycja wymusza przebudowe nawierzchni jezdni,
chodnikéw, przystankéw wraz z petnym oznakowaniem poziomym i pionowym na odcinku okoto 450 m
wzdtuz ul. Strazackiej i 310 m wzdtuz ul. Chetmzynskie;.

W zakresie calego opracowania wyznaczono linie segregacyjne i krawedziowe, ciggte (P-4) i
przerywane (P-1le, P-7a, P-1b) oraz powierzchnie wytgczone z ruchu (P-21 i P-7b). Wioty podporzadkowane
na krawedziach oznakowano malowaniem P-13 oraz P-7a.

Projektowane wloty oznakowano znakami pionowymi A-7 poprzedzonymi znakami D-2 i A-7. Jedynie
wlot potudniowy od strony przejazdu kolejowego zostat oznakowany znakiem D-1. Takie rozwigzanie nadaje
priorytet i umozliwia zapewnienie ptynnosci zjazdu z obszaru toréw kolejowych we wszystkich kierunkach.

W projekcie pokazano réwniez odcinki objete zakazem zatrzymywania sie - znaki pionowe B-36.

W zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na wyspach kanalizujgcych ruch na wlotach
ustawiono stupki U-5a wraz ze znakami C-9. Na powierzchniach wylgczonych z ruchu oznakowanie poziome
uzupetniono o elementy odblaskowe mocowane do nawierzchni jezdni tzw. ,kocie oczka”.

Przejscia dla pieszych i rowerzystdbw oznakowano za pomocg oznakowania poziomego P-10, linii
zatrzymania P-14 w odlegtosci 2 m od krawedzi przejscia oraz oznakowania pionowego w postaci znakéw D-
6a. W miejscach gdzie oprocz przejscia dla pieszych wykonano przejazdy dla rowerzystéw zastosowano
dodatkowo oznakowanie poziome P-11 oraz znaki pionowe D-6b.

Drogi rowerowe zostaty oznakowane przy pomocy oznakowania pionowego i poziomego. Poczatek
drogi rowerowej oznaczono przy pomocy tablic C-13/16, w zaleznosci od wzajemnego potozenia drogi
rowerowej i chodnika. Dodatkowo zastosowano oznakowanie poziome w postaci piktograméw P-23 "rower" ,
na poczgtku drogi, a takze powtarzano na catej diugosci drogi. Przejscia dla pieszych przez droge rowerowg
0znaczong za pomocg zhaku P-10.

Przystanki komunikacji autobusowej oznaczono za pomocg tablic D-15 umieszczanych obustronnie
na wiacie przystankowej. Zatoki autobusowe oddzielono linig P-7a. Aby dokiadniej pokazaé oddzielenie
przystankéw autobusowych od $ciezek rowerowych tam gdzie bylo to mozliwe zastosowano wygrodzenia
segmentowe bez pionowych elementéw wewnagtrz ramy na diugosci peronu.

Znaki informujgce o przejezdzie kolejowym utrzymano przestawiajgc je w dostosowaniu do do noej
geometrii wlotéw.

Kazdy z wlotow skrzyzowania oznakowano tablicami przeddrogowskazowymi E-1 pokazujgcymi
charakter i geometrie uktadu drogowego wraz ze wskazaniem kierunkéw umozliwiajgcych dojazd do
poszczegoélnych rejonéw miasta.

SzczegOly dotyczgce oznakowania przedstawiono na rysunku: ,Projekt organizacji ruchu”.



Znaki w ztym stanie technicznym oraz znaki o odblaskowosci niezgodnej z ,Warunkami technicznymi
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami ich
umieszczania na drogach” nalezy wymieni¢ na nowe.

Malowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe w technologii chemoutwardzalnej w
technice strukturalnej. Oznakowanie grubowarstwowe wyréznia sie: bardzo duza trwaloscig, odpornoscig na
Scieranie, doskonatg widocznoscig w dzien i nocy.

Do znakowania grubowarstwowego nalezy stosowa¢ materiaty barwy bialej, nie zawierajgce
rozpuszczalnikéw, o wysokiej zawartosci substancji statych, zawierajgce w swym skfadzie odblaskowe kulki
szklane. Masy nalezy nakfada¢ warstwg grubosci od 0,9mm do 3,5mm. Sg to masy chemoutwardzalne
dwusktadnikowe stosowane na zimno. Uzyte materiaty powinny posiada¢ wtasciwosci retrorefleksyjne.
Bezposrednio po malowaniu mozna zapewni¢ je przez posypanie mokrej warstwy mikrokulkami szklanymi
lub mieszaning mikrokul ze srodkiem uszorstniajgcym. Masy chemoutwardzalne nalezy nanosi¢ na czyste i
suche podioza bitumiczne i betonowe wolne od kurzu, piasku i oleju. Przed uzyciem mase nalezy doktadnie
wymiesza¢ w celu ujednorodnienia wyrobu w catej objetosci. Po wymieszaniu masy nalezy powoli dodawac¢
utwardzacz jednoczesnie mieszajgc catos¢. Po uzyskaniu jednorodnej mieszaniny nalezy niezwiocznie
przystapi¢ do naktadania masy. Zalecana grubos$¢ naktadanej powtoki wynosi od 1,5 do 3,0 mm. Grubos$¢ ta
zapewnia utrzymanie wtasciwych parametrow w czasie eksploatacji. Mase nalezy nanosi¢ w zakresie
temperatur powietrza 5-35stC przy wilgotnosci wzglednej powietrza nieprzekraczajgcej 80%. Temperatura
podioza minimum +5stC. Niedopuszczalne jest nanoszenie masy podczas wyraznego zawilgocenia
powietrza lub podtoza tj. przy opadach atmosferycznych, w czasie wystepowania mgty lub rosy. W celu
nadania wykonywanym oznakowaniom efektu odblaskowego nalezy natychmiast po naniesieniu farby
posypac naniesione powtoki mikrokulkami szklanymi retrorefeksyjnymi.

Masa jest wyrobem wysoce tatwopalnym i zawiera szkodliwe dla zdrowia monomery akrylowe,
dlatego tez podczas wykonywania prac malarskich nalezy przestrzega¢ ogoélinie obowigzujgcych przepiséw
BHP i Ppoz. w tym zakresie. Szczegllnie zabrania sie palenia papieroséw oraz spozywania positkéw w
trakcie wykonywania wymalowan. Mase nalezy przechowywaé¢ w szczelnie zamknietych opakowaniach, z
dala od zrédet ognia, ciepta oraz chroni¢ przed bezposrednim dziataniem promieni stonecznych.

Oznakowanie pionowe:

-znaki $redniej wielkosci (wg zat. nr 1, Dz.U. Nr 220/2003, poz. 2181), na sciezkach rowerowych znaki mate,

-tarcze znakow z blachy stalowej ocynkowanej (grub. blachy — 1,50 mm) lub aluminiowej (2,0 mm), ttoczone

-zagiecie - ramka - zewnetrzne o szerokosci 14-16 mm

-na tarczach znakéw folia odblaskowa Il generacji (High Intensity Grade, typ 2), na $ciezkach rowerowych
folia typu 1,

-znaki na stupkach stalowych ocynkowanych, srednica stupkéw 60 mm, grubos¢ $cianek min. 2,9 mm, wraz z
mocowaniem kontrujgcym uniemozliwiajgcym obracanie tarcz wokét osi stupka.

Oznakowanie poziome i pionowe winno spetnia¢ wymagania zawarte w specyfikacjach technicznych

wykonania i odbioru robét budowlanych.



Czesé rysunkowa
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[ Projektowane chodniki z ptyt chodnikowych 50x50x7cm
Projektowane $ciezki rowerowe bitumiczne

EEEH  Projektowana nawierzchnia pierscienia przejezdnego

Projektowana nawierzchnia na wyspach
mmmmw - Nawierzchnia z ptyt guzkowanych typu "STOP"

——o— Projektowane wygrodzenie segmentowe U-12a (nalezy wykona¢
jako petne bez pionowych elementdéw wewnatrz ramy)
© o  Projektowane punktowe elementy odblaskowe

“ Projektowane oznakowanie poziome $ciezek rowerowych P-23

Nowa lokalizacja zabytkowej kapliczki

-7
D-6b Projektowane oznakowanie pionowe

Istniejace oznakowanie pionowe do usuniecia

Istniejgce oznakowanie pionowe do przestawienia

e U-5a  Projektowane elementy BRD

o Projektowane stupki stalowe pod znaki pionowe

’ >¢——>¢—  Istniejgce wygrodzenia segmentowe do usuniecia
>¢—>¢— Istniejace wygrodzenia tancuchowe do usuniecia

(robot) zostanie usuniete wraz z robotami rozbiérkowymi i frezarskimi.
Istniejgce elementy infrastruktury, stupy, drzewa znajdujace sie w kolizji z

URZAD MIASTA STCLECZNEGO WARSZAWY
BIURO DROGOWNICTWA | KOMUNIKACI]

ul. Marszatkowska 77/79, GO-G%X/arszawa

ZAQ%!E&D;ZA fv realizacji w terminie
do.& ,0 e O/{! jekt statej organizadji ruchu
t

W calosci - wessetei~ lsesmsmaiacs - 70 zmianami
whiesionymi w projekciek ‘ ...............

w zatokach przystankowych

kostki brukowej typ. "behaton"

proj. wiaty przystankowe

os$wietleniowe i teletechniczne

w granicach opracowania

urzeniu, przestawieniu,

N

POLSKA INZYNIERIA sp. z 0.0.

INGENIERIE POLONAISE - POLISH ENGINEERING

02-002 Wraszawa (Warsaw, Varsovie)
Polska (Poland, Pologne)
ul.Nowogrodzka 62B,lok 19
www.polskainzynieria.pl
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