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Obwodnica srodmiejska od ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej- raport z konsultacji spotecznych

1. Informacja o inwestycji

Obwodnica $rédmiejska w Warszawie to droga prowadzgca mostem Gdaniskim, ulicami:
Starzynskiego, Stominskiego, Okopowg, Towarowgq, Raszyniska, Wawelskg i Trasg tazienkowska.
Trwajgce prace projektowe dotyczg odcinka obwodnicy sSrédmiejskiej o dtugosci 5,2 km, ktéry ma

powstac na terenie dwdch warszawskich dzielnic: Pragi-Potudnie i Targowka.

Koncepcja przebiegu drogi obejmuje rejon ul. Miedzyborskiej i al. Stanéw Zjednoczonych, rondo
Wiatraczna, ulice Wiatraczng i tereny kolejowe. W dzielnicy Targéwek droga ma przebiega¢ wzdtuz
ulicy Zabranieckiej i sladem ul. Naczelnikowskiej do ulicy Radzyminskiej. Obszar objety koncepcja

opracowania konczy sie w rejonie Pracowniczego Ogrodu Dziatkowego ,,Pratuliniska”.

W stosunku do rozwigzan przedstawionych w Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania
przestrzennego m.st. Warszawy, przebieg drogi na terenie dzielnicy Targédwek zostat skorygowany
poprzez jej przysuniecie do ul. Zabranieckiej i uktadu torowego. Rozwigzanie to pozwolito skupi¢ w
jednym rejonie infrastrukture kolejowa i drogowg, a dodatkowo, co bardzo wazine, znacznie
ograniczy¢ ingerencje w teren przy ul. Siarczanej, ktéry jest objety ochrong konserwatora zabytkow.
Ksztatt wezta z ul. Radzyminskg ma umozliwiaé w przysztosci kontynuacje budowy obwodnicy
w kierunku wezta Zaba. Zauwazy¢ nalezy, ze po wybudowaniu projektowanego odcinka, do
utworzenia petnego ringu (obwodnicy) pozostanie jeszcze ostatni, kilkusetmetrowy fragment drogi

pomiedzy weztem z ul. Radzyminska a weztem Zaba.

W prezentowanym na konsultacjach spotecznych wariancie inwestycji zastosowano rozwigzania
weztéw i skrzyzowan, ktére utatwig ruch pieszy pomiedzy przystankami réznych srodkéw komunikacji
publicznej - w szczegdlnosci w rejonie ronda Wiatraczna (tramwaj, autobus, w przysztosci metro)
i ul. Radzyminskiej (kolej, autobus, metro). Rozwigzania te zostaty przeanalizowane pod katem
uwarunkowan finansowych, srodowiskowych i spotecznych. Wspomnie¢ nalezy, ze przedstawiona do
konsultacji koncepcja uwzgledniata planowang lokalizacje stacji metra w rejonie ronda Wiatraczna,
estakady w miejscach przekroczenia terendw kolejowych (Kozia Gorka, tacznica kolejowa nr
503 Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Wileriska — Marki) oraz przystanki autobusowe

wraz z zejsciami z wiaduktéw nad liniami kolejowyminr 2i7.

Prace nad dokumentacjg projektowg dla przedmiotowego odcinka, tj. od ronda Wiatraczna do weztfa
z ul. Radzyminskg rozpoczety sie w marcu 2016 roku. W ramach tych prac wykonana zostata analiza
funkcjonalno-ruchowa i przestrzenna trasy na odcinku od skrzyzowania z ul. Miedzyborska poprzez
skrzyzowanie z ul. Grenadieréw, rondo Wiatraczna, skrzyzowanie z ulicami: Szaserdw,

Chrzanowskiego, Zabraniecka — Ksieznej Anny, Trase Swietokrzyska do wezta z ul. Radzymirska.

Od stycznia do czerwca 2017 roku przeprowadzono tzw. diagnoze lokalng, polegajacg na

zorganizowaniu spotkan z wtascicielami lub administratorami nieruchomosci znajdujgcych sie w
|
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rejonie planowanej drogi. W trakcie tych spotkan omdwiono m.in. kwestie obstugi komunikacyjne;j i
logistycznej nieruchomosci, a zebrane informacje wraz z analizg urbanistyczng i prognozami
natezenia ruchu pozwolity opracowac¢ wariant inwestycji, ktéry stanowit materiat wyjsciowy do

konsultacji spotecznych.

W obecnie obowigzujgcej Wieloletniej Prognozie Finansowej m.st. Warszawy przewidziane sg srodki
finansowe na opracowanie dokumentacji projektowej, wyptaty odszkodowan za nieruchomosci,

ktdre zostang przejete pod inwestycje, oraz realizacje robét budowlanych.

Inwestycja bedzie realizowana w trybie ustawy z 10.04.2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych na podstawie decyzji o zezwoleniu

na realizacje inwestycji drogowe;j.

2. Celi zakres konsultacji spotecznych
Budowa drogi wptynie na zmiane warunkéw komunikacyjnych oraz przestrzeni publicznej w rejonie
ulic: aleja Standw Zjednoczonych, Wiatraczna, Zabraniecka, Naczelnikowska oraz Radzymirska.
Szeroki zakres planowanego przedsiewziecia uzasadniat wiec przeprowadzenie konsultacji
spotecznych, uwzgledniajgcych dyskusje/debate z mieszkaricami dotyczgcg koncepcji budowy drogi.
Celem konsultacji byto zebranie uwag, pomystéw, sugestii i opinii mieszkancow na temat
zaproponowanych rozwigzan i ich funkcjonalnosci. Informacje zgromadzone podczas dyzuréw
konsultacyjnych oraz pochodzgce z otrzymanej korespondencji, miaty postuzy¢ dostosowaniu
zaproponowanych rozwigzan koncepcyjnych do oczekiwan mieszkancoéw, pozostajgc jednoczesnie w
zgodzie z obowigzujgcymi przepisami oraz dokumentami strategicznymi miasta. Majgc na uwadze cel,
jakiemu konsultacje miaty stuzy¢, konieczne byto jasne i zrozumiate zaprezentowanie uczestnikom

spotkan zatozen przyjetych w koncepcji.
Zakres konsultacji obejmowat zagadnienia dotyczace:

e komunikacji miejskiej,
e organizacji ruchu pieszego,

e organizacji ruchu rowerowego,

formy skomunikowania (powigzania) istniejgcych dréog z obwodnicg,

e zagospodarowania przestrzeni publicznych w rejonie inwestycji.

Nalezy zaznaczy¢, ze przedmiotem konsultacji nie byty warianty przebiegu obwodnicy Srédmiejskiej
(w tym zmiana przebiegu korytarza drogowego) oraz rozwigzania w zakresie obiektéw inzynierskich,
czyli wiaduktow, estakad i tuneli. To ostatnie zagadnienie budzito jednak najwiecej watpliwosci, a
nawet kontrowersji i mimo, ze formalnie nie byto przedmiotem konsultacji, zaréwno dyskusje w
trakcie dyzuréw konsultacyjnych, jak i zgtoszone w rdéinych formach uwagi dotyczyty tunelu w
przebiegu obwodnicy — jego dtugosci, lokalizacji wjazdow i wyjazddéw oraz rozwigzan, ktére powinny

I
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towarzyszy¢ jego budowie. Wszystkie uwagi, niezaleznie czy miescity sie, czy tez wykraczaty poza
zatozony zakres konsultacji zostaty zgromadzone w tabelach stanowigcych zatgczniki do niniejszego

dokumentu.

3. Kalendarium konsultacji spotecznych
Konsultacje spoteczne zostaly przeprowadzone w czasie umozliwiajagcym zaangazowanie jak
najwiekszej liczby oséb zainteresowanych, poniewaz trwaty od 24 pazdziernika do 15 grudnia 2017
roku, czyli poza sezonem urlopowym i Swigtecznym. W tym okresie w ramach dyzuréw

konsultacyjnych odbyto sie dziewie¢ spotkan z mieszkaricami.
Dyzury odbywaty sie wedtug ponizszego harmonogramu i lokalizacji:
Praga—Potudnie

e 4i18listopada 2017 r. (soboty), Centrum Spoteczne PACA 40, ul. Paca 40
godz. 11.00-16.00

e 14 listopada (wtorek) i 13 grudnia (Sroda) 2017 r., LO im. S. Wyspianskiego, ul.
Miedzyborska 64/70
godz. 17.30-20.00

Targowek

e 8listopada 2017 r. (Sroda), SP nr 58 im. T. Gajcego, ul. Mieszka | nr 7
godz. 17.30-20.00

e 25 listopada (sobota) i 5 grudnia 2017 r. (wtorek), LO im. Ptk. Leopolda Lisa—Kuli, ul.
Oszmiariska 23/25
godz. 11.00-16.00; godz. 17.30-20.00

e 3 grudnia 2017 r.(niedziela), SP nr 84 im. W. tukasinskiego, ul. Radzyminska 227
godz. 11.00-16.00

Praga—Pétnoc

e 29 listopada 2017 r. (Sroda), Wyzsza Szkota Menedzerska, ul. Kaweczyriska 36
godz. 17.30-20.00

Ponadto przez caty okres trwania konsultacji funkcjonowata takze strona internetowa:
obwodnica.zmid.waw.pl, na ktérej umieszczone byly materialy zawierajace konsultowane
rozwigzania. Wszystkie materiaty dostepne byty takie na warszawskiej platformie konsultacji

spotecznych: konsultacje.um.warszawa.pl
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Wszelkie uwagi, sugestie i postulaty mozna byto rdéwniez przesytaé na adres e-mail:

obwodnica@zmid.waw.pl, pocztg tradycyjng lub skfada¢ osobiscie w siedzibie Zarzadu Miejskich

Inwestycji Drogowych.

4. Dziatania informacyjne
Majgc na uwadze potrzebe dotarcia z informacjg o konsultacjach spotecznych do jak najliczniejszej
grupy osob potencjalnie zainteresowanych zagadnieniem, w szczegdlnosci do mieszkancow rejonu

sgsiadujgcego z planowang inwestycjg, wykorzystano nastepujgce metody/formy przekazu:

e informacje na monitorach w tramwajach oraz autobusach,

e informacje na ekranach znajdujgcych sie na stacjach metra,

¢ Informacja za posrednictwem aplikacji 19115,

e informacje na stronach internetowych oraz portalach spotecznosciowych Zarzadu
Miejskich Inwestycji Drogowych, Urzedu m.st. Warszawy, dzielnic Praga—Potudnie i
Targdbwek oraz na  warszawskiej platformie  konsultacji  spotecznych:
konsultacje.um.warszawa.pl,

e informacje w wiatach przystankowych na terenie dzielnic Praga-Potudnie, Targéwek i
Praga-Pdtnoc,

e informacje wysytane za posrednictwem aplikacji mobilnej Vizum Info,

e informacja w gazecie Echo Targéwka, Brédna i Zacisza,

e ogtoszenia parafialne w kosciotach znajdujgcych sie w rejonie planowanej inwestycji,

e dystrybucja 1000 plakatow na terenie dzielnic Praga-Potudnie i Targowek,

e dystrybucja 5000 ulotek informacyjnych na terenie dzielnic Praga-Potudnie

i Targowek.

O trwajacych przygotowaniach do konsultacji szeroko informowaty tez lokalne media, dla ktérych
26 pazdziernika 2017 roku zorganizowana zostata konferencja prasowa z udziatem Zastepcy

Prezydenta m.st. Warszawy i burmistrzéw dzielnic: Praga-Potudnie i Targéwek.
Ponizej przedstawiono linki do przyktadowych publikacji informujgcych o konsultacjach:

e https://tvnwarszawa.tvn24.pl/informacje,news,wirtualna-podroz-obwodnica-brskonsultuja-

ostatnie-detale,244774.html

e http://mieszkaniec.pl/obwodnica-srodmiejska-konsultacje-na-pradze-poludnie-i-targowku/

e https://www.fakt.pl/wydarzenia/polska/warszawa/konsultacje-spoleczna-ws-obwodnicy-

srodmiejskiej/g2gw8x1

e http://www.radioplus.pl/wiadomosci-lokalne-czytaj/113498/obwodnica srodmiejska -

ruszaja_konsultacje spoleczne
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e http://www.rdc.pl/informacje/warszawa-jest-wstepny-projekt-obwodnicy-srodmiejskiej-

posluchaj-wizualizacje/

e http://www.twoja-praga.pl/info/informacje/5991.html

e https://ipragapoludnie.pl/artykul/od-ronda-wiatraczna-do/300057

Rys1. Plakat informujgcy o konsultacjach spotecznych w formacie A3 i A4

KONSULTACJE
SPOLECZNE

Z jaka obwodnicg srodmiejska
bedzie nam po drodze?

Obwodnica potaczy Prage-Potudnie z Targdwkiem. Chcemy, zeby godzita potrzeby lokalne
z potrzebami komunikacyjnymi calej Warszawy

To dlatego pytamy Pafistwa o opinie na temat proponowanego projektu obwodnicy $rodmiejskiej
od ronda Wiatraczna do ul. Radzymiriskiej

Porozmawiajmy:

jak nowa droge skomunikowaé z drogami juz istniejacymi?

jak powinny przebiegac chodniki i trasy rowerowe?

gdzie wyznaczyc przejécia dla pieszych i przejazdy rowerowe?

gdzie powinny znajdowac sie przystanki komunikacji miejskiej?

jak zagospodarowac przestrzen w rejonie drogi (np. zielen, miejsca postojowe, fawki, stacje roweru
miejskiego)?

Czekamy na dyzurach konsultacyjnych:

Praga-Potudnie

© 4i18 listopada 2017 (sobota), godz. 11.00-16.00, Centrum Spoteczne PACA 40, ul. Paca 40
© 14 listopada (wtorek), godz. 17.30-20.00, LO im. S. Wyspiariskiego, ul. Miedzyborska 64/70
© 13 grudnia (éroda), godz. 17.30-20.00, LO im. Wyspiafiskiego

Targowek

© 8 listopada ($roda), godz. 17.30-20.00, SP nr 58 im. Tadeusza Gajcego, ul. Mieszka | nr 7

© 25 listopada (sobota), godz. 11.00-16.00, LO im. ptk. Leapolda Lisa-Kuli,
ul. Oszmianska 23/25

© 5 grudnia (wtorek), godz. 17.30-20.00,
LO im. ptk. Leopolda Lisa-Kuli

© 3 grudnia (niedziela), godz. 11.00-16.00,
SP nr 84 im. Waleriana tukasiniskiego, ul. Radzyminska 227

VIRV R R

Opinie na temat proponowanego projektu drogi mozna wysytac
na: obwodnica@zmid.waw.pl lub pisemnie na adres:

Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych,

ul. Sokratesa 15, 01-909 Warszawa.

Konsultacje trwaja do 15 grudnia 2017 roku

Wiecej informacji:

www.konsultacje.um.warszawa.pl D \/IZL_/Im n

obwodnica.zmid.waw.pl

konsultacje
spoleczne

Warszawa
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Rys.2 Ulotki informujgce o konsultacjach w formacie A5

— KONSULTACJE
SPOLECZNE

0
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o Z jaka obwodnica $rédmiejska
bedzie nam po drodze?

Obwaodnica pofaczy Prage-Potudnie z Targowkiem.
Chcemy, Zeby godzita potrzeby lokalne z potrzebami
komunikacyjnymi catej Warszawy
To dlatego pytamy Parstwa o opinie
na temat proponowanego projektu obwodnicy srédmiejskiej
od ronda Wiatraczna do ul. Radzyminiskiej
Porozmawiajmy:
© jak nowa droge skomunikowa¢ z drogami juz istniejacymi?
© jak powinny przebiegac chodniki i trasy rowerowe?
© gdzie wyznaczy¢ przejécia dla pieszych i przejazdy
rowerowe?
© gdzie powinny znajdowac sie
przystanki komunikacji miejskiej?
© jak zagospodarowac przestrzen
w rejonie drogi (np. zielen,
miejsca postojowe, tawki,
stacje roweru miejskiego)?

Czekamy na dyzurach konsultacyjnych < odwroc i sprawdz
gdzie i kiedy

Praga-Poludnie
© 418 listopada 2017 (sobota), godz. 11.00-16.00,
Centrum Spoteczne PACA, ul. Paca 40
© 14 listopada (wtorek), godz. 17.30-20.00,
LO im. S. Wyspianskiego, ul. Miedzyborska 64/70
© 13 grudnia ($roda), godz. 17.30-20.00,
LO im. S. Wyspianskiego
Targowek
© 8 listopada (éroda), godz. 17.30-20.00,
SP nr 58 im. Tadeusza Gajcego, ul. Mieszka | nr 7
© 25 listopada (sobota), godz. 11.00-16.00,
LO im. ptk. Leopolda Lisa-Kuli, ul. Oszmianska 23/25
© 5 grudnia (wtorek), godz. 17.30-20.00,
LO im. ptk. Leopolda Lisa-Kuli
O3 grudnia (niedziela), godz. 11.00-16.00,
SP nr 84 im. Waleriana tukasinskiego,
ul. Radzyminska 227

Opinie na temat proponowanego projektu drogi mozna
wysylac na: obwodnica@zmid.waw.pl lub pisemnie na
adres: Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych,

ul. Sokratesa 15, 01-909 Warszawa.

Konsultacje trwaja do 15 grudnia 2017 roku
Wigcej informagji ansultacje

www.konsultacje.um.warszawa.pl D . spolectne
obwodnica zmid waw pl v Warszawa

Zdj. 1 i 2 Dystrybucja ulotek informacyjnych w rejonie ronda Wiatraczna i centrum handlowego przy

ul. Radzyminskiej

Zdj. 1 Zdj. 2

5. Formy konsultacji
Podstawowg formg konsultacji z zainteresowanymi byty dyzury konsultacyjne, ktorych
zorganizowano dziewie¢, w tym jeden dodatkowy — na wniosek Komisji Infrastruktury Rady Dzielnicy
Praga-Pétnoc oraz Praskiego Stowarzyszenia Mieszkarncow ,Michatéw”. Dyzury przeprowadzone
zostaty na terenie trzech dzielnic, tj. Pragi-Potudnie, Pragi-Pétnoc i Targéwka, w réznych terminach i
godzinach, co opisano szczegétowo w pkt. 3 niniejszego opracowania. Mieszkaricy mogli wiec
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skorzysta¢ z dyzuréow w dni powszednie w godz. 17.30 — 20.00 oraz w weekendy w godz. 11.00 —
16.00. Wszystkie dyzury konsultacyjne obstugiwane byty przez zespdt konsultantow i specjalistow
reprezentujgcych jednostki i spétki miejskie w tym inwestora: Zarzad Miejskich Inwestycji
Drogowych, Urzad m.st. Warszawy (Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu, Biuro Architektury i
Planowania Przestrzennego, Biuro Koordynacji Inwestycji i Remontéw w Pasie Drogowym), Zarzad
Drég Miejskich, Zarzad Transportu Miejskiego, Zarzad Zieleni oraz Tramwaje Warszawskie. Obecni
byli takze projektanci z pracowni Mosty Katowice i przedstawiciele urzedéw dzielnic Praga-Potudnie i
Targéwek. Do dyspozycji mieszkancow i specjalistow byli réwniez moderatorzy z osrodka

Mediatorzy.pl.

Sktad zespotu umozliwiat przeprowadzenie biezgcego, merytorycznego i efektywnego dialogu z
zainteresowanymi, co ostatecznie sprawito, ze wiele watpliwosci i probleméw zostato rozwigzanych

badz wyeliminowanych jeszcze w trakcie spotkania.

Wszystkie dyzury miaty forme otwartych spotkan, podczas ktérych prowadzono dyskusje, rozmowy
indywidualne lub w matych grupach. Wiekszo$¢ lokalizacji dostepna byta dla oséb z ograniczong
mobilnoscia, zapewniono réwniez dyzury ttumacza jezyka migowego. Na najmtodszych uczestnikéw
konsultacji czekaty animatorki i kacik z przyborami do rysowania. Przygotowany byt takze drobny

poczestunek i napoje.

Zdj. 3 i4 Rozmowy z mieszkaricami w trakcie dyZzurdw konsultacyjnych
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Na kazdym z dyzuréw mieszkarcy mogli zapoznad sie z animacjg obrazujgcg przebieg catej trasy, a
takze z wyeksponowanymi na stojakach oraz dostepnymi na kazdym ze stanowisk konsultacyjnych

(stotéw) wielkoformatowymi wydrukami, ktére prezentowaty szczegdétowo kazdy z odcinkéw trasy.

Zdj. 5 Prace przy stole konsultacyjnym
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Obwodhnica srodmiejska od ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej- raport z konsultacji spotecznych

W kazdym z punktéw konsultacyjnych mieszkancy otrzymywali ulotke informacyjng, formularz
konsultacyjny oraz ankiete ewaluacji konsultacji (rys. 4 i 5). Formularz konsultacyjny zawierat
konkretne pytania zwigzane z inwestycjg, do ktérych mieszkancy mogli sie odniesé. Mozna byto takze
skorzysta¢ z wytozonych kartek, jesli pytania w formularzu nie dotyczyty kwestii, ktére byly
przedmiotem zainteresowania uczestnikéw lub kiedy odpowiedzi wymagaty wiecej miejsca niz
przewidziano w formularzu. Co do zasady, zespdt konsultacyjny w rozmowach z mieszkaricami nie
sporzadzat wiasnych notatek, ale w kazdym przypadku, gdy uczestnicy konsultacji zgtaszali konkretne
uwagi lub propozycje byli proszeni o ich zapisanie na formularzu konsultacyjnym. Zasade taka
przyjeto, aby unikng¢ skrétowego sporzadzania notatek przez konsultantéw, ewentualnego
niepetnego lub niescistego ujecia interesujgcych mieszkancéw zagadnien, oraz aby zapewni¢, ze w
trakcie rozmowy lub po rozmowie z konsultantem uczestnik bedzie mogt sformutowaé uwagi i/lub
propozycje zgodnie z wtasnym zyczeniem i w sposdb, jaki uzna za stosowny. Formularz konsultacyjny
i ankiete ewaluacyjng mozna byto wrzuci¢ do urny przy wyjsciu z lokalu konsultacyjnego lub tez, z
czego skorzystata czes¢ uczestnikow, przestac¢ pocztg elektroniczng lub tradycyjng. Tresé formularzy
konsultacyjnych zostata poddana analizie i wraz ze stanowiskiem inwestora stanowi zatgcznik nr 1 do

niniejszego dokumentu.

Rys 3. Ulotka informacyjna dotyczqca inwestycji

Cer c ()  KONSULTACIE
“@ " C :J SPOLECZNE '

; OBWODNICA SRODMIEJSKA
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Projektowany odcinek obwodnicy $rédmiejskie] ma dlugo$t ok. 5,2 km i przebiega
pomigdzy rondem Wiatraczna a ul. Radzymifiska, faczac dwie warszawskie dzielnice:
Pragg-Poludnie i Targowek. Realizacja inwestycji umozliwi poprawe warunkow ruchu i
bezpieczenstwa na drogach lokalnych poprzez oddzielenie ruchu franzytowego, a takze
wplynie na skrécenie czasu podrozy w poludniowo-wschodniej czesci Warszawy.

Droga ma swoj poczatek w rejonie skrzyzowania ul. Migdzyborskiej z al. Stanw
Zjednoczonych | przebiega przez rondo Wiatraczna, ul. Wiatraczna i tereny kolejowe. Po
stronie Targéwka ma znalez¢ sig w linii obecnej ul. Zabranieckie] | Naczelnikowskiej, a
zakonczyé wezlem z ul. Radzyminska na terenach Rodzinnych Ogrodéw Dziatkowych
.Pratulifiska”.

Przedstawiony do konsultacji spotecznych wariant zaklada na odcinku od ul.
Miedzyborskiej do skrzyzowania z ul. Szaserow droge dwujezdniows z dwoma pasami
ruchu w kazdg strone. Skrzyzowanie al. Stanéw Zjednoczonych z ul. Grenadierow
zaprojektowane zostato jako jednopoziomowe, zapewniajace wszystkie relacie skretne.
Ruch lokalny poprowadzony bytby na poziomie terenu, a jezdnie giéwne obwodnicy
tunelem o diugodci 890 m pod rondem Wiatraczna, Wyjazd z tunelu przewidziano za
skrzyzowaniem z ul. Szaserow. Lokalizacja | glebokost tunelu pod rondem Wiatraczna
uwzglednia planowang budowe metra. W wariancie zachowano dc owy uklad
ulic i polaczen komunikacyjnych na rondzie Wialraczna, Nad tunelem, w ciagu ul.
v j idziano dwie d jezdnie i skr e z ul. Szaseréw. Od

skrzyzowania z ul. Chrzanowskiego do skrzyzowania z Trasa Swigtokrzyska jezdnie

obwodnicy mialyby po trzy pasy ruchu. Nad terenami kolejowymi droga przebiegalaby

" wiaduktem o dlugodi okolo 800 m

(z przystankami komunikacji miejskiej w  rejonie
planowanej stacji PKP Warszawa Wiatraczna) do ul.
Zabranieckiej i dalej jej $ladem do ul. Ksigznej Anny,
gdzie powstaloby jednopoziomowe skrzyzowanie.

Za skizyzowaniem z Trasq Swietokrzyska droga
prowadzitaby éladem ul. Naczelnikowskiej, wzdtuz
nasypu  kolejowego do  ul.  Radzyminskig].
Zaproponowany wezel z ul. Radzymifiska umozliwia
etapowanie prac i przediuZenie w przyszlosci obwodnicy
$rodmiejskiej do wezla Zaba.

Ruch pieszy wzdiuz projeklowanej drogi ma byt
poprowadzeny obustronnymi chodnikami. Rozwiazania
dla ruchu rowerowego przewiduja obustronng droge
rowerowa do ul. Chrzanowskiego, nastgpnie
poprowadzenie ruchu rowerowege po wschodniej stronie
wiaduktu nad terenami kolejowymi i dalej po tej samej
stronie nowo projekiowang droga do ul. Birzariskiej i
Radzyminskie].

Obowiazujaca Wieloletnia Prognoza Finansowa m.st.
Warszawy przewiduje, ze prace projektowe oraz roboty
budowlane beda prowadzone w latach 2015-2021 r.

Rys. 4. Formularz konsultacyjny do zgtaszania uwag

Uwagi do przedstawionych rozwigzan
(punkt konsultacyjny )

2glos propozycje i uwagi do prezentowanych rozwigzan

Obwodnica srédmiejska od ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej- raport z konsultacji spotecznych

1. Komunikacja miejska: Jak Pan(i) ocenia zaproponowana lokalizacje praystankéw komunikacji miejskiej? Co Pana/Pani zdaniem
warto zmieni¢ w przedstawionym wariancie ?

2. Jak ocenia i ia dotyczace chodnikéw i przejsc dla pieszych? Jakie Pana/Pani zdaniem
rozwigzania warto zmienic ? Jakie dodatkowe rozwiazania warto byloby przyjaé w projekcie?

3. Ruch rowerowy: Jak Pan(i) ocenia zaproponowane rozwigzania dotyczace ruchu rowerowego (np. przebieg drog, lokalizacje
i h)? Jakie inne lub iazania warto bytoby przvjat w projekcie?

4. Drogi dojazdowe: Jak Pan(i) ocenia zaproponowane pofaczenia istniejacych ulic z obwodnica? Jakie Pana/Pani zdaniem
rozwigzania warto zmienic ? Jakie dodatkowe rozwigzania warto byloby przyjac w projekcie?

5. Przestrzeri w rejonie drogi: Oprécz obwodnicy moga powstac tez m.in. zielen, fawki, miejsca postojowe, stacje roweru
miejskiego itd. Ktére z tych rozwigzan Pana/Pani zdaniem warto uwzglednié? Gdzie powinny sig znales¢?
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Obwodnica srodmiejska od ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej- raport z konsultacji spotecznych

Rys 5. Ankieta ewaluacyjna

Ankieta ewaluacyjna konsultacji spotecznych
(punkt konsultacyjny ......

Prosimy o wypelnienie anonimowej ankiety. Paristwa ocena pomose nam ulepszyé konsultacje spoleczne w prayszlosci.
Daigkujemy!
Zorzqd Miefskich Inwestycji Drogowych z zespolem kensultocyjnym

1. Prosze zamaczyé, w jakim stopniu zgadza lub nie zgadza sig Pan/Pani z ponizszymi stwierdzeniami
1 i 2 3ani ani sig nie zgadzam; 4-racze]

sig zgadzam; 5- zdecydowanie sig zgadzam).

A. Zespét konsultacyjny byl pod wagledem merytory 1‘ 2‘ N
8. Zespd! kansultacyiny by chetny da udzielania odpowiedz], wyiatnier 1] 2
i dialogu | o

w

. Informacje byly przekazywane w zrozumiaty sposéh

w

D. Informacje byly przekazywane w mile], éycaliwej atmasferze

E. Dowiedzialem/am sig, jakie rozwiazania s3 proponowane w projekcie
obwodnicy
F. Mialem/am mozliwoé¢ wyraienia swojej opinii na temat rozwigzart
hw projekcie

w

orlor|law|lor|oe
owmlon|aw|onfown

w
oalpaloaloalcaloaloa
owlow|low|ow|cw|owlow

0w

G. Dyiur konsultacyjny byl dobrze zorganizowany

2. Skad sig Pan/Pani o (moina zaznaczy¢ wigce] nit jedno irodio informadjij?
o Informacja w autobusieftramwaju o Informacja w migjscu kultu religiinego
o Informacie od rodziny, znajomych, sasiadiw © Strona konsultacie.um. warszawa.pl
© Media (prasa, radio, telewizja) o Profil Konsultacje Spoleczne Warszawa na Facebook
o Plakaty, ulotki o Inny profil na Facebook - nazwa:.... i
© Strona obwodnica.zmid waw.pl
o Profil Zarzagu Miejskich Inwestycji Drogowych na o Inne - jakie?
Facebook

3. Jak ogdlnic ocenia Pan/Pani dzisiejszy dyzur konsultacyjny?

Bardzo
dobrze

1 2 3 4 5
a

4. Podczas spotkania:
podabato mi sig:

Nie podobato mi sie, zabraklo mi:

Zdj. 6 Wypetnianie ankiety ewaluacyjnej
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Obwodnica srodmiejska od ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej- raport z konsultacji spotecznych

6. Wykaz uwag i wnioskdw wniesionych podczas konsultacji spotecznych
Materiat, ktéry zostat zgromadzony w trakcie konsultacji spotecznych objat uwagi i postulaty ztozone
w formie ankiet oraz korespondencji indywidualnej tgcznie przez 619 oséb, organizacji lub

podmiotow gospodarczych i instytucjonalnych (suma ankiet, mejli i pism).

Wykaz uwag i postulatéw ztozonych w formie pisemnej w punktach konsultacyjnych stanowi
zatgcznik nr 1, natomiast zestawienie korespondencji e-mail i tradycyjnej znajduje sie w zatgczniku nr

2 do niniejszego opracowania.

Nalezy takze wspomnieé, ze cze$¢ osdb odwiedzajgcych dyzury konsultacyjne nie skorzystata z
mozliwosci pozostawienia swoich postulatédw w formie pisemnej, a uwagi przekazata ustnie,

dyskutujgc z obecnymi na dyzurach przedstawicielami biura projektowego oraz jednostek miejskich.

Sposrdd zebranych postulatéw wyodrebniono ponizej te, ktére pojawiaty sie najczesciej lub ktdrych

realizacja mogtaby mie¢ zasadniczy wptyw na dalsze dziatania projektowe.

Kolejnos¢ prezentowanych nizej postulatéw wynika z lokalizacji odcinka drogi, do ktérego postulat sie
odnosi — rozpoczynajagc od potudniowej granicy opracowania koncepcyjnego, czyli rejonu

skrzyzowania al. Stanéw Zjednoczonych z ul. Miedzyborska.

. ODCINEK PRZEBIEGAJACY PRZEZ TEREN DZIELNICY PRAGA-POLUDNIE:

al. Stanéw Zjednoczonych / Grenadierdw al. ,,.Solidamosd” / Radzyminiska
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Obwodnica srodmiejska od ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej- raport z konsultacji spotecznych

1. Wykonanie tacznicy z ul. Ostrobramskiej w al. Stanéw Zjednoczonych; wydtuzenie tunelu

do rejonu Przyczétka Grochowskiego/ul. Kinowej

Postulaty te, nie bedg analizowane w ramach trwajgcych prac projektowych, gdyz nie dotyczg terenu
objetego pracami projektowymi - granica inwestycji przebiega w rejonie skrzyzowania al. Standw

Zjednoczonych z ul. Miedzyborska.
2. Zapewnienie bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw

Postulat zostanie uwzgledniony w dalszych pracach projektowych. Budowa skrzyzowania
dwupoziomowego al. Stanéw Zjednoczonych z ul. Grenadieréw wptynie korzystnie na zachowanie
ptynnosci ruchu zaréwno na odcinku tunelowym jak i jezdniach znajdujgcych sie na poziomie terenu,
czyli obstugujacych rondo Wiatraczna. Przeprowadzone analizy ruchu wskazujg na deficyt relacji na
wezle al. Stanow Zjednoczonych z ul. Ostrobramska. Brak relacji pomiedzy al. Stanéw Zjednoczonych
a ul. Ostrobramska w kierunku Trasy Siekierkowskiej zwieksza obcigzenie skrzyzowania al. Stanéw
Zjednoczonych z ul. Grenadieréw na kierunku rondo Wiatraczna — ul. Grenadieréw (wylot
potudniowo-wschodni). Spetnienie tego postulatu i budowa bezkolizyjnego skrzyzowania sprawi, ze
ruch tranzytowy zmierzajgcy w kierunku potudniowym (do ul. Ostrobramskiej) w sposdb bezkolizyjny
prowadzony bytby w tunelu z zapewnieniem mozliwosci wyjazdu w rejonie skrzyzowania.
Rozwigzanie takie oznacza zwiekszenie ptynnosci ruchu i przepustowosci drogi, co przektada sie na

zmniejszenie negatywnego oddziatywania inwestycji na przylegty obszar.
3. Catkowite przykrycie jezdni gtownych obwodnicy w ciggu al. Stanéw Zjednoczonych

Postulat nie zostanie uwzgledniony w dalszych pracach projektowych. Przedtuzenie tunelu za
skrzyzowanie z ul. Grenadierow oznaczatoby budowe obiektu o tgcznej dtugosci 1172 m, co wigze sie
ze wzrostem kosztéw budowy (o ok. 60 min zt) oraz wzrostem kosztdw utrzymania obiektu.
Koncepcja bezkolizyjnego skrzyzowania z ul. Grenadieréw zaktada lokalizacje portalu tunelu w
miejscu wnioskowanym przez mieszkancow przylegtych zabudowan, zgodnie z wykonang na zlecenie
spotdzielni mieszkaniowej PAX opinig techniczno-budowlang. Ponadto na odcinku od
projektowanego potudniowego wylotu tunelu do skrzyzowania z ul. Grenadieréw wystepuje jedynie
zabudowa biurowo-ustugowa, ktéra nie wymaga szczegdlnej ochrony przed negatywnym
oddziatywaniem drogi w postaci wydtuzonego tunelu. Portal tunelu obejmujacy takze ul.
Grenadierow znajdowat sie bedzie w tym samym miejscu, gdzie przewidziano zakornczenie wiaduktu

na tymze skrzyzowaniu.

4. Zapewnienie 3 pasow ruchu w tunelu

Bioragc pod uwage prognozowane natezenie ruchu oraz konieczno$é ograniczenia zajetosci terenu
pod rozwigzania drogowe, nie jest uzasadnione poszerzanie jezdni w tunelu do postulowanych 3

pasow ruchu. Powyzsze spowodowatoby réwniez nieuzasadnione zwiekszenie kosztéw inwestycji.
1
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Obwodnica srodmiejska od ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej- raport z konsultacji spotecznych

5. Zapewnienie bezkolizyjnego skretu w prawo z al. Stanéw Zjednoczonych w ul. Grochowska

Zapewnienie relacji skretnej pomiedzy jezdnig gtdwng obwodnicy a ul. Grochowska koliduje z
zatozeniami dotyczacymi budowy Il linii metra. Budowa bezkolizyjnego skretu na poziomie terenu
oznaczataby natomiast koniecznos$¢ likwidacji petli autobusowej, ktéra powinna zosta¢ zachowana w

dotychczasowej lokalizacji. Z uwagi na powyzsze, postulat nie moze by¢ uwzgledniony.
6. Odsuniecie drogi od budynku Garibaldiego 4.

Postulat zostanie zrealizowany. W wyniku zmiany koncepcji skrzyzowania al. Stanéw Zjednoczonych
z ul. Grenadieréw jezdnia prowadzaca z ronda Wiatraczna w kierunku skrzyzowania zmieni przebieg i

zostanie odsunieta od istniejgcej zabudowy.

Apteczna

B)SMOYI01D
eys|e1qoy
emoydoid

eled ‘N

eysRIqoN
emoyroid

<« al. Stanéw Zjednozonych / Grenadieréw al. ,Solidarno$c” / Radzymifiska »»

7. Zapewnienie miejsc do parkowania na rondzie Wiatraczna

Postulowane rozwigzanie nie jest planowane, poniewaz spowodowatoby koniecznos$é zwiekszenia
zajetosci terenu na potrzeby rozwigzan drogowych. Lokalizowanie miejsc postojowych w strefie

oddziatywania skrzyzowania wptynetoby negatywnie na bezpieczeristwo ruchu drogowego.
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Obwodnica srodmiejska od ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej- raport z konsultacji spotecznych

8. Zapewnienie przejazdéw rowerowych przez srodek ronda Wiatraczna

Postulat nie bedzie uwzgledniony. Brak mozliwosci zapewnienia przejazdéw rowerowych przez
Srodek ronda Wiatraczna wynika z planéw przebudowy petli tramwajowej, obejmujgcych takze
budowe dodatkowych przystankéw. Ponadto poprowadzenie sciezek rowerowych po zewnetrznych
stronach chodnikéw projektowanych wewnatrz ronda jest niemozliwe ze wzgledu na brak miejsca,

gdzie rowerzysci mogliby bezpiecznie oczekiwac na opuszczenie ronda.
9. Zblizenie do siebie jezdni ul. Wiatracznej po pétnocnej stronie ronda Wiatraczna

Postulat zostanie uwzgledniony. Przewiduje sie zmiane przebiegu jezdni ul. Wiatracznej w rejonie
ronda Wiatraczna poprzez zblizenie jezdni do siebie, co z kolei pozwoli zwiekszy¢ odlegtosé pomiedzy

jezdniami a istniejgcg zabudowa.
10. Zapewnienie mozliwosci przejazdu na wprost przez ul. Wiatraczng ulicami poprzecznymi

Postulat zostanie uwzgledniony. Przejazd na wprost bedzie zapewniony ulicami: Kobielskg i Paca.
Ponadto uzasadnione jest utrzymanie na tych skrzyzowaniach petnych relacji wraz z mozliwoscig
zawracania, co zapewnitoby dojazd do ul. Nizinnej i ul. Prochowej z jednoczesnym odcigzeniem ronda
Wiatraczna i skrzyzowania z ul. Szaseréw. Kwestie te bedg przedmiotem dalszych analiz na etapie

opracowywania projektu statej organizacji ruchu.

11. Wytyczenie przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych na skrzyzowaniach ul.

Wiatracznej z ulicami poprzecznymi.

Postulat zostanie uwzgledniony. Zaprojektowane zostang przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe

na skrzyzowaniach ul. Wiatracznej z ulicami: Kobielska, Paca, Nizinng i Prochowa.

12. Zmniejszenie liczby paséw ruchu ul. Wiatracznej do jednego w kazdym kierunku i

zachowanie terendw zieleni w rejonie ul. Wiatracznej; likwidacja jednej jezdni.

Z uwagi na kroétki (okoto 350 m) odcinek ul. Wiatracznej, na ktérym technicznie mozliwe bytoby
zawezenie drogi do przekroju jednojezdniowego, zasadne jest zachowanie przekroju 2x2
z przeznaczeniem drugiego pasa na potrzeby komunikacji miejskiej oraz miejsca postojowe, ktorych
liczba — w ocenie mieszkancéw — jest w tym rejonie niewystarczajgca. Ul. Wiatraczna znajdujaca sie
nad tunelem obstugiwataby ruch lokalny w obrebie tunelu oraz komunikowata jezdnie obwodnicy
Srédmiejskiej z ul. Grochowska (pojazdy skrecajgce w prawo z ul. Grochowskiej w kierunku Targowka
oraz jadgce od strony Targéowka do ul. Grochowskiej). Prognozowane natezenie ruchu na
przedmiotowym odcinku drogi wynosi w granicach 1200 — 1400 pojazdéw na godzine w okresie
szczytu komunikacyjnego. Przewiduje sie zatem pozostawienie przekroju 2x2 pasy ruchu, przy czym

do obstugi ruchu indywidualnego przeznaczony bedzie jeden z dwdch paséw kazdej jezdni.
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Obwodnica srodmiejska od ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej- raport z konsultacji spotecznych

13. Likwidacja jednej z drég rowerowych wzdtuz ul. Wiatraczne;j

Rozwigzanie polegajgce na zapewnieniu dwustronnej drogi rowerowej wzdtuz jezdni ul. Wiatracznej
jest optymalne z punktu widzenia obstugi przewidywanego ruchu rowerowego. W wyniku dalszych
prac projektowych moze nastgpi¢ korekta zaprezentowanego przebiegu dréog rowerowych, jednak

nie przewiduje sie rezygnacji z plandw zapewnienia przejazdu rowerowego po obydwu stronach
ul. Wiatraczne;.

14. Zapewnienie obustronnych wyjazdéw i zjazdéw do tunelu na odcinku od ronda Wiatraczna
do ul. Szaseréow.

Postulowane rozwigzanie oznaczatoby zwiekszenie zajetosci terenu na cele drogowe oraz

zwiekszenie negatywnego oddziatywania drogi na tereny sgsiadujace z planowang inwestycjg, w
zwigzku z czym nie przewiduje sie jego zastosowania.

15. Zapewnienie rezerwy pod trase tramwajowg w ciggu ul. Wiatracznej

Budowa trasy tramwajowej w ciggu obwodnicy $Srédmiejskiej nie jest przewidziana w zadnym
obowigzujgcym dokumencie planistycznym m.st. Warszawy. Uwzglednienie jej w rozwigzaniach
projektowych obwodnicy skutkowatoby zwiekszeniem zajetosci terenu na cele drogowe, co - biorgc
pod uwage brak planéw budowy trasy - nie jest uzasadnione. Niemniej jednak przyjeta konstrukcja

tunelu drogowego umozliwia w przysztosci ewentualne zaprojektowanie nowej linii tramwajowe;j.

nﬁappguama T
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< al. Stanéw Zjednoczonych / Grenadieréw

al. ,Solidamosd” / Radzymifiska 3

16. Wykonanie ronda na skrzyzowaniu ul. Wiatracznej/Szaseréw/ Dwernickiego

Rozwigzanie w formie ronda spowodowatoby znacznie wiekszg ingerencje w tereny przylegte. W celu

ograniczenia zajetosci terenu przez inwestycje zasadne jest zachowanie rozwigzania przedstawionego
w wariancie konsultacyjnym.
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17. Zwiekszenie szerokosci chodnika dla pieszych w rejonie nieruchomosci przy ul. Wiatracznej
27 i odseparowanie ruchu rowerowego.

Rozwigzania dotyczgce ruchu rowerowego i pieszego bedg zgodne m.in. z wytycznymi zawartymi w
Zarzadzeniach Prezydenta m.st. Warszawy: w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw dla rozwoju
transportu rowerowego na terenie m.st. Warszawy oraz w sprawie tworzenia korzystnych warunkéw
dla ruchu pieszego na terenie m.st. Warszawy. W $wietle powyzszych dokumentéw, wprowadzona
zostanie separacja ruchu pieszego i rowerowego zapewniajgca bezpieczedstwo pieszym i
rowerzystom, a ponadto nie jest wykluczone, ze korekta w zakresie zaprezentowane] szerokosci
chodnikdéw i drég rowerowych nastgpi na dalszym etapie prac projektowych.

18. Skomunikowanie ul. Chrzanowskiego bezposrednio z jezdniami gtéwnymi obwodnicy

Postulat nie zostanie uwzgledniony, poniewaz uwarunkowania wysokosciowe (blisko$¢ wylotu z
tunelu i wjazd na wiadukt) oraz wymogi bezpieczenstwa ruchu drogowego uniemozliwiajg
zaprojektowanie bezposredniego witaczenia ul. Chrzanowskiego w jezdnie gtdéwne obwodnicy. Co
warto zaznaczyé, ul. Chrzanowskiego jest skomunikowana z obwodnicg $rédmiejskg poprzez

skrzyzowanie z ul. Szaseréw/Dwernickiego.

19. Zapewnienie przejScia dla pieszych/przejazdu rowerowego przez ul. Wiatraczng blizej

ul. Chrzanowskiego

Postulat zostanie zrealizowany. Wyznaczenie ciggu pieszego oraz przejazdu rowerowego na
przedtuzeniu ul. Chrzanowskiego przez obwodnice srédmiejskg jest mozliwe pomiedzy budynkami
Chrzanowskiego 2 i Wiatraczna 29 poprzez przejscie tunelowe w poziomie terenu w korpusie
obwodnicy. Wprowadzenie rozwigzania wigzac sie bedzie z jednoczesng zmiang przebiegu jezdni
lokalnych, réwnolegtych do obwodnicy srédmiejskiej. W zwigzku z powyzszym, aby zapewnic
komfortowe i bezpieczne wyjscie z przejscia podziemnego, musi zostaé zwiekszona zajetos¢ terenu
na cele drogowe. Szczegdtowe rozwigzania w tym zakresie bedg przedmiotem dalszych prac

projektowych.

20. Zrezygnowanie z dwukierunkowego odcinka ul. Wiatracznej prowadzacego od ul.
Chrzanowskiego w strone torow kolejowych i zastgpienie go odcinkiem jednokierunkowym

Z miejscami postojowymi

Postulat nie bedzie uwzgledniony, poniewaz takie rozwigzanie skutkowatoby niewystarczajgcym

skomunikowaniem istniejgcych w tym rejonie nieruchomosci z uktadem drdg publicznych.

21. Wydtuzenie tunelu do toréw kolejowych lub poprowadzenie drogi tunelem do ul.

Zabranieckie;j.

Rekomendacje z 8 wrzesnia 2015 roku dla projektu obwodnicy srédmiejskiej, zaakceptowane przez

Zastepce Prezydenta m.st. Warszawy, Biuro Rozwoju Miasta oraz Biuro Drogownictwa i Komunikacji

I ——
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stanowity, ze ,w ramach prac koncepcyjnych nad wariantami projektu realizacyjnego nalezy w
szczegdlnosci uwzglednic¢ estakady w miejscach przekroczenia kolejowych uktadéw torowych (Kozia

Gorka, tacznica kolejowa nr 503 Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa Wileniska — Marki)”.

Wdrozenie postulowanego rozwigzania, czyli realizacja ciggu gtdwnego obwodnicy w tunelu od ronda
Wiatraczna do ul. Zabranieckiej, wigzatoby sie ze znacznym ograniczeniem dostepnosci trasy dla
przylegtych terenéw, a w konsekwencji powaznie zredukowatoby funkcjonalno$¢ obwodnicy oraz

zwiekszyto ruch w poziomie terenu na jezdniach lokalnych.

Dodatkowo, co nalezy zaznaczy¢, budowa obiektu tunelowego na catym odcinku ul. Wiatracznej, tj. w
szczegolnosci na odcinku od ul. Szaseréow w kierunku pétnocnym do zespotu linii i bocznic kolejowych,
ze wzgledu na uwarunkowania terenowe, takze nie jest mozliwa przy zatozeniu przekroczenia uktadu

kolejowego estakada.

Wydtuzenie tunelu do rejonu ul. Zabranieckiej narzuca konieczno$é przejscia przez tereny kolejowe
pod istniejgcym uktadem torowym. Z uwagi jednak na ztozono$¢ infrastruktury kolejowej: torowej,
trakcyjnej, energetycznej, telekomunikacyjnej i Sterowania Ruchem Kolejowym budowa tunelu
ptytkiego oznaczataby koniecznos$¢ odcinkowego, czasowego wytgczenia i rozbidrki uktadu torowego,
a to natomiast uniemozliwitoby zachowanie funkcjonalnosci infrastruktury PKP. Wydtuzenie tunelu
wigzatoby sie z wyjsciem drogi na poziom terenu w rejonie skrzyzowania obwodnicy z ul. Ksieznej

Anny i ul. Zabraniecka.

Druga z metod, czyli drazenie bezwykopowe, oznacza w tym przypadku zastosowanie technologii
TBM (Tunnel Boring Machine), ktéra ze wzgledu na swojg specyfike generuje zdecydowanie wieksze

koszty realizacji oraz wigze sie z ponizej przedstawionymi ograniczeniami.

— Konieczno$é¢ utrzymywania co najmniej 10 m gruntu nad drgzonym tunelem, co umozliwia
wiasciwe przenoszenie obcigzen. Tak duze zagtebienie tunelu spowodowatoby kolizje z planowang
linig metra, jak réwniez wydtuzytoby odcinki zjazdowe i wyjazdowe ze wzgledu na koniecznosc
pokonania wiekszej réznicy poziomdw terenu.

— Nieekonomiczny przekrdj poprzeczny, tzn.: wskutek wiercenia tunelu tarczg uzyskuje sie kotowy
przekréj tunelu; jezdnia zlokalizowana w S$rodkowej czesci przekroju stanowi okoto 35%
powierzchni catego przekroju. Relacja poniesionych kosztéw do osiggnietego rezultatu jest zatem
niekorzystna. W przypadku tej technologii istnieje takze ryzyko wydtuzenia czasu wykonania robot

spowodowane potencjalnymi problemami realizacyjnymi.

Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy, ze niezaleznie od rozwigzan jakie zostang przyjete do dalszych prac
projektowych, dochowane zostang obowigzujgce normy hatasu oraz normy poziomoéw substancji w

powietrzu okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw
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hatasu w $rodowisku oraz Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny

poziomdw substancji w powietrzu.

-« al. Stanéw Zjednoczonych / Grenadieréw al. ,Solidarnosci” / Radzymifiska I

22. Zapewnienie potaczenia nowej drogi z terenem Koziej Gorki

Postulat zostanie czeSciowo uwzgledniony. Z uwagi na charakter terenu i jego przeznaczenie (teren
techniczny metra) nie jest uzasadniona budowa tgcznicy pomiedzy jezdniami obwodnicy
srodmiejskiej a Kozig Goérka. Przewiduje sie natomiast zapewnienie pofaczenia pieszego i

rowerowego w formie, ktdra zostanie ustalona na dalszym etapie prac projektowych.

Il ODCINEK OBWODNICY PRZEBIEGAJACY PRZEZ TEREN DZIELNICY TARGOWEK

e

Legenda

epmenl

Rzeczna

-« al. Stanéw Zjednoczonych / Grenadierow al. ,Solidarnosci” / Radzymifiska J»
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1. Wykonanie bezposrednich tacznic obwodnicy srodmiejskiej z ul. Zabraniecka — drogowych

lub tylko rowerowych.

Przeprowadzone analizy i prognozy ruchu oparte o udostepniony model ruchu m.st. Warszawy nie
wskazujg na konieczno$s¢ wykonania postulowanych tgcznic. Z uwagi na wysokos$¢ estakady
projektowanej nad uktadem torowym Kozia Gérka, dtugos¢ pochylni dla drogi rowerowej bytaby

porownywalna z dtugoscig drogi rowerowej w przedstawionym wariancie konsultacyjnym.
2. Poprowadzenie drogi prosto wiaduktem nad skrzyzowaniem z ul. Ksieznej Anny.

Ksztatt i forma skrzyzowania obwodnicy srodmiejskiej z ul. Ksieznej Anny przedstawione w wariancie
konsultacyjnym  wynikajg z uwarunkowan terenowych w tym rejonie, jakimi s3
wielkopowierzchniowe zaktady przemystowe po jednej stronie oraz uktad kolejowy Kozia Gdrka po
drugiej stronie. Uwarunkowania te powodujg, ze nie przewiduje sie budowy w tym miejscu

skrzyzowania bezkolizyjnego.

3. Poszerzenie odcinka ul. Ksieznej Anny pomiedzy obwodnica a rondem Rzeczna do

przekroju 2x2 pasy ruchu

Postulat zostanie uwzgledniony.

Zabraniecka

- \
\
\

\\

al. Stanéw Zjednoczonych / Grenadierow al. ,Solidamosa” / Radzyminska
| bw Zjed h dieré I lid Sci dzymifisk
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4. Zapewnienie dodatkowych zjazdéw na tereny przemystowe w rejonie ul. Ksieznej Anny

Postulat zostanie uwzgledniony, jednak szczegétowe rozwigzania bedg ustalone na dalszym etapie

prac projektowych.

<« al. Stanéw Zjednoczonych / Grenadieréw al. ,Solidarno$d” / Radzymifiska J»

5. Zaprojektowanie estakad na skrzyzowaniu obwodnicy z Trasg Swietokrzyska

Postulat nie bedzie uwzgledniony. Przewiduje sie zachowanie w tej lokalizacji skrzyzowania
obwodnicy z Trasg Swietokrzyska w poziomie terenu z uwagi na konieczno$¢ unikniecia ingerencji w
zabytkowy teren przy ul. Siarczanej. Skrzyzowanie projektowane jest jako skanalizowane z
sygnalizacjg s$wietlng, ktéra umozliwia regulowanie przepustowosci poszczegdlnych wlotéow w

zaleznosci od ich obcigzenia.
6. Wiaczenie ul. Zabranieckiej i nowej drogi lokalnej w skrzyzowanie z Trasa Swietokrzyska

Wykonane dotychczas analizy mozliwosci wytworzenia czwartego wlotu na skrzyzowaniu obwodnicy
z Trasg Swietokrzyska (przy zatozeniu braku ingerencji w tereny objete ochrong konserwatorska)
wykazaty, ze wdrozenie tego rozwigzania nie jest mozliwe, poniewaz parametry skrzyzowania nie
pozwalajg na uksztattowanie prawidiowej geometrii jezdni, ciggdw pieszych i rowerowych.
Dodatkowo brak jest przestrzeni na prawidtowe rozmieszczenie oznakowania i sygnalizacji $wietlnej,
oraz skomplikowanym wydaje sie rdwniez dotrzymanie wymagan bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Powyisze kwestie bedg jeszcze poddane dalszym analizom podczas kolejnych etapow prac

projektowych.

I ——
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7. Poprowadzenie drogi rowerowej wzdtuz obwodnicy na odcinku od ul. Siarczanej do ul.

Birzanskiej

Droga rowerowa wzdtuz obwodnicy $rédmiejskiej na odcinku od skrzyzowania z Trasa Swietokrzyska
do ul. Birzanskiej poprowadzona zostata wzdtuz ulic: Zabranieckiej, Chemicznej i Birzanskiej. Wybor
takiej lokalizacji miat na celu zwiekszenie dostepnosci tworzonego ciggu komunikacyjnego poprzez
jego przyblizenie do zwartej zabudowy mieszkaniowej. Na odcinku od ul. Ksiecia Ziemowita 2 do ul.
Naczelnikowskiej 44 wzdtuz drogi zaproponowano ekran akustyczny oraz niezbedng do budowy
ekranu rezerwe terenu. Jednoczesnie, o czym warto wspomnieé, istniejgca zabudowa w tym rejonie
wymaga zapewnienia dojazdu od strony projektowanych w ramach inwestycji drég lokalnych (garaze
i wewnetrzny dziedziniec). Dalsze analizy i uzgodnienia z PKP PLK dotyczgce odcinka drogi pomiedzy
Trasg Swietokrzyska a weztem Radzyminiska beda miaty na celu ustalenie mozliwosci zwiekszenia
ingerencji inwestycji drogowej w tereny kolejowe, co w konsekwencji dawatoby szanse
uwzglednienia zgtoszonego postulatu. Z uwagi jednak na bezpieczenstwo ruchu oraz zapewnienie
optymalnych warunkéw dla pojazdéw komunikacji miejskiej nie przewiduje sie zmniejszenia

szerokosci pasow ruchu jezdni gtéwnych obwodnicy, ktéra wynosi 3,5m.

<« al. Stanéw Zjednoczonych / Grenadierow . Il Rejonu AK ~ D»

8. Poszerzenie odcinka obwodnicy od skrzyzowania z Trasg Swietokrzyska do ul.

Radzyminskiej do przekroju 2x3 pasy ruchu

Przeprowadzone analizy ruchowe nie uzasadniajg na wskazanym odcinku przekroju 2x3 pasy ruchu.

Prognozowane natezenie ruchu w godzinach szczytu porannego i popotudniowego oscyluje w
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granicach 2200 pojazdow na godzine na jednym kierunku. Przepustowos¢ przyjetego przekroju
dwujezdniowego dwupasowego dla zachowania komfortowego poziomu swobody wynosi okoto
2800 pojazdédw na godzine. Powyzsze dane wskazujg wiec, ze wprowadzenie postulowanego
rozwigzania jest funkcjonalnie nieuzasadnione. Dodatkowo zauwazyé nalezy, ze w przypadku
wprowadzenia przekroju obwodnicy 2x3 pasy ruchu odlegtos¢ krawedzi jezdni od elewacji budynku
Naczelnikowska 44 wynosi¢ bedzie tylko 3,3m, a od wyjscia z klatki schodowej budynku jedynie 3,9m.
Majac na uwadze koniecznos¢ wybudowania ekranu akustycznego, chodnika i postulaty dotyczgce
przeprowadzenia ruchu rowerowego przez ten odcinek, konieczna bytaby rozbidrka budynkéw
Ksiecia Ziemowita 2 i Naczelnikowska 44 ze wzgledu na bezposrednig kolizje z projektowanym
uktadem drogowym. Poza wymienionymi elementami drogi, konieczna bytaby takie przebudowa
uzbrojenia terenu, co wigzatoby sie z zajeciem dodatkowej przestrzeni w obrebie pasa drogowego.
Dodatkowo, co istotne, dobudowa trzeciego pasa ruchu spowodowataby konieczno$é przebudowy po
stronie potudniowej urzadzen telekomunikacyjnych bedgcych wtasnosciag PKP oraz stacji

transformatorowej réwniez nalezacej do PKP.

9. Bezposrednie skomunikowanie ulic: Ksiecia Ziemowita, Birzanskiej i tzw. matej ul.

Radzyminskiej z jezdniami obwodnicy.

Z uwagi na uwarunkowania terenowe (obwodnica przebiega w tym rejonie po nasypie, a nad ul.
Radzyminskg wiaduktem) oraz konieczno$¢ zapewnienia zgodnos$ci rozwigzan projektowych z
obowigzujgcymi przepisami w zakresie odlegtosci miedzy skrzyzowaniami dla drég klasy G, nie
przewiduje sie bezposredniego wiaczenia ulic do jezdni gtéwnych obwodnicy. Ponadto, zgodnie z
wariantem konsultacyjnym, dojazd do obwodnicy z ulic: Ksiecia Ziemowita, Birzanskiej i matej ul.
Radzyminiskiej mozliwy bedzie poprzez nowoprojektowang droge lokalng oraz ul. Rzeczng do ronda

przy ul. Ksieznej Anny.
10. Zapewnienie przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu obwodnicy z ul. Radzymirska

Postulat zostanie zrealizowany. Przejscie dla pieszych zostanie zlokalizowane bezposrednio przy

zejsciu z wiaduktu na tzw. mata ul. Radzyminska.

11. Doprojektowanie chodnika po potudniowej stronie ul. Radzyminskiej z zakoriczeniem w

rejonie skrzyzowania z obwodnicg srédmiejska

Postulat zostanie zrealizowany. Chodnik po stronie wschodniej ul. Radzyminskiej zostanie

zaprojektowany od skrzyzowania ul. Radzyminskiej z obwodnicg sSrédmiejska w strone stacji paliw.
12. Zapewnienie bezkolizyjnego skretu w prawo w ul. Radzyminiskg w kierunku Marek

Budowa postulowanej facznicy wigzataby sie ze znaczng rozbudowg ukfadu przestrzennego wezta,
ingerencjg w istniejagcg zabudowe i spowodowataby zmiany w dotychczasowym sposobie

wykorzystywania obiektdw zlokalizowanych wzdtuz ul. Radzyminskiej.
- - - - - |
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Wdrozenie takiego rozwigzania sprawitoby, ze bytaby to tgcznica typu bezposredniego, ktéra
rozpoczyna sie pasem wytgczania i koriczy pasem wtgczania. Jak wynika z dokumentéw nadrzednych,
zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadacé drogi publiczne i ich usytuowanie,
facznice tego typu powinny posiadaé wysokie parametry techniczne (tuki pionowe o duzym
promieniu i niewielkie pochylenia podtuzne), umozliwiajgce przenoszenie duzych potokéw ruchu bez
znacznych redukcji predkosci przejazdéw. Zastosowanie tego typu facznicy, przy jednoczesnej
koniecznosci przekroczenia linii kolejowej wiaduktem (o wysokosci ok. 9m), spowoduje ingerencje w
jezdnie wschodnig ul. Radzyminskiej do skrzyzowania z ul. Barkocinska. Ponadto powyisze
rozwigzanie zwigzane jest z koniecznoscia zejscia niweletg facznicy do poziomu ul. Radzyminskiej na
wysokosci ul. Piotra Skargi oraz budowg pasa wtgczania na dalszym odcinku. Co bardzo istotne,
budowa facznicy spowodowataby konieczno$¢ rozbidrki dwdch budynkéw warsztatowych przy ul.
Radzyminskiej nr 88 i 94, odciecie stacji benzynowej od obecnej formy dostepu do drogi publicznej
oraz uniemozliwitaby wtgczenie ul. Pszennej do ul. Radzyminskiej. Wyprowadzenie facznicy z jezdni
obwodnicy srodmiejskiej przed wiaduktem nad ul. Radzyminska spowoduje takze koniecznos$¢
budowy pasa wytaczania juz na wysokosci ul. Ksiecia Ziemowita, a w konsekwencji przyblizy catg

droge do zabudowy mieszkaniowej i ograniczy mozliwosci dostepu do tych nieruchomosci.

Warto zauwazy¢ takze, ze opracowane prognozy ruchu na wezle Radzyminska w roku 2030 wskazujg
na dominujacy potok pojazdéw w relacji Praga-Potudnie — Marki w liczbie okoto 800 pojazdow w
godzinie szczytu. Proponowane rozwigzanie nie powinno wiec by¢ stosowane na terenach miejskich -

jest typowe dla potaczen tras szybkiego ruchu na terenach niezurbanizowanych.
13. Zapewnienie obustronnej drogi rowerowej na wiadukcie nad ul. Radzyminska

Postulat bedzie analizowany na dalszym etapie prac projektowych z uwagi na koniecznosé
przeprowadzenia uzgodnie majgcych na celu ustalenie mozliwosci wprowadzenia zmian w ksztatcie

wezta z ul. Radzyminskg, w tym zmian w zakresie rozwigzan rowerowych.
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PKP Stalowa

e —————
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< al. Stanéw Zjednozonych / Grenadieréw Wezel Zaba )

14. Zmniejszenie zajetosci terenu na wezle Radzyminska; poprowadzenie drogi rowerowej

wzdtuz jezdni gtéwnych np. dotem pod tacznicami

Zaprezentowane w wariancie konsultacyjnym rozwigzania dla odcinka obwodnicy srédmiejskiej
pomiedzy Trasa Swietokrzyska a weztem Radzymiriska (wraz z weztem) wynikaty z analizy prognoz
natezenia ruchu. Niemniej jednak, w zwigzku z licznymi postulatami dotyczgcymi m.in. zmiany
rozwigzan dla ruchu rowerowego i pieszego oraz zmniejszenia zajetosci terenu przez projektowany
wezet, konieczne sg dalsze analizy mozliwosci zmiany przedstawionych rozwigzan i uzgodnienia z PKP
PLK SA. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze poprowadzenie sciezki rowerowej réwnolegle wzdtuz
obwodnicy $réodmiejskiej przez wezet Radzyminska, przy zaprezentowanym w wariancie
konsultacyjnym ksztatcie wezta, nie jest technicznie mozliwe z uwagi na uktad wysokosciowy tgcznic

wezta oraz wymagane normatywne spadki podtuzne dla drog rowerowych.

Warto takze zauwazyé, ze docelowy model ruchu wskazuje na znaczace potoki pojazdéw
opuszczajgce obwodnice poprzez wezet i tym samym potrzebe zapewnienia rezerwy dla pojazdéw
oczekujacych na skrzyzowaniu z ul. Radzyminska. Zastosowanie wiec skrzyzowania w jednym
poziomie w ciggu obwodnicy $rodmiejskiej mogtoby doprowadzi¢ do powstawania zatoréw
drogowych z uwagi na ograniczong przepustowos¢ skrzyzowania do ok. 4500 pojazdéw na godzine.
Natezenia ruchu po podfaczeniu drogi do wezta Zaba oscylujg w granicach 6000-7000 pojazdéw na
godzine w punkcie weztowym. Dtugos¢ kolejek na swiattach do ul. Radzyminskiej moze skutecznie
blokowa¢ rondo, a tym samym obwodnice. Potgczenie dwupoziomowe dréog zapewnia najlepsza

ptynnos¢ ruchu i najwyzszy poziom bezpieczerstwa.
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Majgc na uwadze powyzsze uwarunkowania, przewiduje sie konieczno$¢ przeprowadzenia dalszych
analiz oraz uzgodnien z PKP PLK majacych na celu spetnienie w jak najwyiszym stopniu

postulowanych zmian.

15. Wykonanie petnego, czterotgcznicowego wezta z ul. Radzyminska

Zgtoszony postulat nie bedzie uwzgledniony. Ksztatt wezta Radzyminska przedstawiony w wariancie
konsultacyjnym powstat przy zatozeniu minimalnej ingerencji w teren ogrodéw dziatkowych, przy
jednoczesnym uwzglednieniu prognozowanych natezen ruchu. Realizacja dodatkowych facznic na
wezle spowodowataby znaczng ingerencje w istniejgce tereny, w tym w zabudowe oraz istniejacy
uktad drogowy. Kierunek zmian, ktére beda wprowadzane w rozwigzaniach wezta z ul. Radzyminskg
na dalszym etapie projektowania ma zatem na celu ograniczenie rozmiaru wezta i jego ingerencji w
istniejgce zagospodarowanie terenu. Jednoczes$nie, co warto zauwazy¢, postulowane bezposrednie

tacznice nie powinny by¢ stosowane na terenach miejskich.
16. Zapewnienie dodatkowych miejsc postoju technicznego przy jezdni giéwnej obwodnicy

Postulat nie zostanie spetniony, poniewaz wyznaczenie pasa technicznego wymagatoby pozyskania
dodatkowego terenu pod budowe drogi, co nie jest wskazane w warunkach miejskich. Dodatkowo w
przypadku drogi o parametrach drogi klasy gtéwnej (G) nie ma koniecznosci budowy pasa

awaryjnego.

lll. Zakres tematyczny postulatow, ktére bedg analizowane na dalszym etapie prac projektowych

Mozliwos¢ wnikliwego przeanalizowania i uwzglednienia czesci z postulatdw zgtoszonych podczas
przeprowadzonych konsultacji spotecznych warunkowana jest uzyskaniem przez inwestora
zasadniczych dla inwestycji decyzji administracyjnych (w tym przede wszystkim tzw. decyzji
Srodowiskowej) i uzgodnien z gestorami sieci infrastruktury technicznej, zlokalizowanej w rejonie
projektowanej drogi. Wsréd postulatéw, ktdre bedg analizowane w pdzniejszym terminie s3g te
dotyczace: zieleni, zabezpieczen akustycznych, lokalizacji matej architektury, szerokosci paséw ruchu,
chodnikéw, lokalizacji stacji roweru miejskiego, budowy lub likwidacji zatok autobusowych, liczby
miejsc postojowych, elementéw statej organizacji ruchu, lokalizacji przystankéw autobusowych czy
dtugosci buspasa na projektowanej drodze.

Materiat zgromadzony w trakcie przeprowadzonych konsultacji, zawierajgcy sugestie i uwagi
mieszkancow, bedzie wykorzystywany podczas ustalania szczegétowych rozwigzan w wyzej
wymienionym zakresie, a intencjg inwestora jest prowadzenie dalszych dziatan projektowych z

uwzglednieniem zgtoszonych potrzeb i oczekiwan mieszkancow.
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7. Whnioski z konsultacji

Celem konsultacji spotecznych, co do zasady, jest wypracowanie wraz z mieszkaricami takich
rozwigzan funkcjonalno-uzytkowo-technicznych danego przedsiewziecia, ktére bedg uwzgledniaty
potrzeby kazdej zainteresowanej strony przy jednoczesnym zachowaniu pewnego kompromisu.
Przeprowadzone konsultacje spoteczne dotyczgce odcinka obwodnicy Srédmiejskiej spotkaty sie z
duzym zainteresowaniem okolicznych mieszkancdow, co potwierdza zasadnos¢ ich organizacji, wysoka
skuteczno$¢ akcji informacyjnej oraz silng potrzebe nawigzywania i utrzymywania dialogu
spotecznego pomiedzy inwestorem a mieszkaricami. Obecnos¢ na spotkaniach licznego grona
konsultantéw pozwolita zapewni¢ merytoryczng dyskusje oraz indywidualne podejscie do
uczestnikéw. Z uwagi na szeroki zakres przygotowywanej inwestycji, niezwykle wazne byto
stworzenie warunkéw do swobodnej rozmowy z kazdg zainteresowang osobg, poniewaz trudno
bytoby wskazaé zagadnienia, ktére w réwnym stopniu interesowaty wszystkich odwiedzajgcych;
formutowane podczas spotkarn pytania i postulaty dotyczyly zazwyczaj fragmentu inwestycji

przebiegajgcego w sasiedztwie zamieszkania osoby zainteresowanej.

Oceny pozytywne poszczegélnych elementéw konsultacji wystawito $rednio 85,7% o0sbb
wypetniajgcych ankiety. Wskazuje to na wiasciwie dobrang forme konsultacji oraz dobrg ich
organizacje (szczegdétowe wyniki przeprowadzonej ankiety ujete sg w czesci 8. Ewaluacja konsultacji
spotecznych). Wysoka frekwencja w trakcie dyzuréw konsultacyjnych oraz duza liczba otrzymanej
korespondencji umozliwity zgromadzenie licznych uwag i postulatéw, ktére pozwolg w najwyzszym
mozliwym stopniu dostosowaé rozwigzania projektowe do oczekiwan mieszkancéw. Nalezy
jednoczesnie zauwazyé, ze réznorodnos¢ opinii i postulatéw (czesto ze sobg sprzecznych) wskazuje
na rozbiezng wizje nowe] drogi wsrdd mieszkancow, ktdrzy uczestniczyli w procesie konsultacyjnym.
Trwajgce dziatania projektowe majg zakonczy¢ sie w 2019 roku. Do tego czasu wypracowywany
bedzie ostateczny projekt drogi i w procesie tym projektant oraz inwestor bedg korzystali z wiedzy

zgromadzonej podczas konsultacji.
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8. Ewaluacja konsultacji spotecznych

Frekwencja

tacznie w trakcie dyzurow konsultacyjnych mieszkancy ztozyli 356 formularzy konsultacyjnych (na
oryginalnym formularzu lub w innej formie pisemnej, niekiedy wraz z zatgcznikami zawierajgcymi np.
propozycje koncepcji lub oswiadczenia) i 357 ankiet ewaluacyjnych. Rozktad liczby uzyskanych
formularzy i ankiet w zaleznosci od lokalizacji dyzuru konsultacyjnego przedstawiono na rysunku
ponizej. Jak wynika z danych, najwiekszg frekwencje odnotowano na dyzurach na Pradze-Potudnie, w
szczegdlnosci dyzury konsultacyjne w Centrum PACA 40 zgromadzity tgcznie wiekszg liczbe

uczestnikéw niz we wszystkich pozostatych lokalizacjach razem wzietych.

Liczba wypetnionych ankiet i formularzy

227
222

Paca 40

Miedzyborska 64/70

Mieszka I nr 7

H formularze

Oszmianska 23/25 M ankiety

Radzyminska 227

Kaweczynska 36

o

50 100 150 200 250

Ocena poszczegdlnych wymiarow konsultacji spotecznych

W pierwszej czesci ankiety uczestnicy poproszeni zostali o odniesienie sie do siedmiu stwierdzen
opisujgcych rézne wymiary konsultacji spotecznych (w tym sposdb ich prowadzenia oraz organizacje),
wykorzystujgc pieciostopniowg skale Likerta (to jest: 1-zdecydowanie sie nie zgadzam; 2-racze;j sie nie
zgadzam; 3-ani sie zgadzam, ani sie nie zgadzam; 4-raczej sie zgadzam; 5-zdecydowanie sie zgadzam).
Uczestnicy wysoko ocenili poszczegélne wymiary konsultacji — oceny pozytywne (to jest
odpowiedzi: zdecydowanie sie zgadzam i raczej sie zgadzam) wskazato s$rednio85,7%

ankietowanych, zas oceny negatywne — srednio 5,8%.
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Prosze zaznaczyé¢, w jakim stopniu zgadza lub nie zgadza sie Pan/ Pani
z ponizszymi stwierdzeniami

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

3,8%

1A. Zespot konsultacyjny byt przygotowany pod wzglede
p yjny byt przyg Y P gle 12,10% 32,1%

merytorycznym (n=346)

1B. Zespot k Itacyj t chetny do udzielania od ied
espot konsu ac.yJ?y.bY.c_e ny do udzielania odpowiedzi 2.0% 21.8%
wyjasnien i dialogu (n=349)

5,7%

1C. Informacje byty przekazywane w zrozumiaty sposéb

0, 0,
(n=349) 8,00% 28,7%

2,3%

. G 3,4%
1D. Informacje byty przekazywane w mitej, zyczliwe, 5,40% 22,1%

atmosferze (n=349) 1,1%

0,
3,2% 11,00%

3,7%

1E. Dowiedziatem/am sie, jakie rozwigzania s proponowané

0, [v)
w projekcie obwodnicy (n=347) e >1,9%

1F. Miatem/am mozliwo$é wyrazenia swojej opinii na temat 2,9%

rozwigzan proponowanych w projekcie obwodnicy (n=345)

7,80%  23,2%

1G. Dyzur konsultacyjny byt dobrze zorganizowany (n=345) 9,30%

2,3%

27,8%

M zdecydowanie sie nie zgadzam M raczej sie nie zgadzam M ani sie zgadzam, ani sie nie zgadzam

[ raczej sie zgadzam M zdecydowanie sie zgadzam

tacznie ze stwierdzeniem, Ze zespét konsultacyjny byt przygotowany pod wzgledem
merytorycznym zgodzito sie (raczej lub bardzo) 80,9% uczestnikéw konsultacji, a 6,9% nie zgodzito

sie z nim (raczej lub bardzo). 12,1% nie miato jednoznacznej opinii.

Ze stwierdzeniem, ze zespét konsultacyjny byt chetny do udzielania odpowiedzi, wyjasnien i
dialogu zgodzito sie tacznie (raczej lub bardzo) 89,7% uczestnikéw konsultacji, zas nie zgodzito sie

(raczej lub bardzo) 4,6% odpowiadajgcych. 5,7% oséb nie miato jednoznacznej opinii.

tacznie 86,5% uczestnikdw zgodzito sie (raczej lub bardzo) ze stwierdzeniem, ze informacje byty
przekazywane w zrozumiaty sposob, a nie zgodzito sie (raczej lub bardzo) 5,4% odpowiadajgcych. 8%

odpowiadajgcych nie miato jednoznacznej opinii.
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tacznie 90% uczestnikow zgodzito sie (raczej lub bardzo) ze stwierdzeniem, ze informacje byty
przekazywane w mitej, zyczliwej atmosferze i byt to najwyzej oceniony przez uczestnikow wymiar
konsultacji spotecznych. Z powyzszym stwierdzeniem nie zgodzito sie (raczej lub bardzo) 4,6%

odpowiadajgcych. 5,4% odpowiadajgcych nie miato jednoznacznej opinii.

Ze stwierdzeniem: dowiedziatem/am sie, jakie rozwigzania s3 proponowane w projekcie
obwodnicy zgodzito sie tacznie (raczej lub bardzo) 82,1% uczestnikow konsultacji, zas nie zgodzito

sie (raczej lub bardzo) 6,9% uczestniczacych. 11% odpowiadajgcych nie miato jednoznacznej opinii.

Ze stwierdzeniem: miatem/am mozliwo$é wyrazenia swojej opinii na temat rozwigzan
proponowanych w projekcie obwodnicy zgodzito sie (raczej lub bardzo) 85,2% odpowiadajacych,
za$ przeciwng opinie wyrazito 7% uczestniczacych. 7,8% odpowiadajacych nie miato jednoznacznej

opinii.

Co do oceny organizacji dyzuréw konsultacyjnych, ogétem 85,2% uczestnikow zgodzito sie ze
stwierdzeniem, ze dyzur konsultacyjny byt dobrze zorganizowany, 5,5% uczestnikéw miato opinie

przeciwng, zas 9,3% nie wyrazito jednoznacznej oceny.

Ocena ogdlna konsultacji spotecznych
Ogdlnie konsultacje ocenione zostaty srednio na 8 punktow (w skali od 1 do 10), za$ trzy najwyisze

oceny otrzymaty tacznie 67,2% wskazan.

Jak ogdlnie ocenia Pan/Pani dzisiejszy punkt konsultacyjny?
Rozktad odpowiedzi (n=348)

Nl M2 W3 W4 W5 W6 mH7 3 W9 W10

Srednia ocena: 8 pkt

I- 55%  8,1% 11,0%

Uczestnicy mogli rowniez w odpowiedzi na pytania otwarte wskazac¢ elementy konsultacji, ktére

najbardziej im sie podobaty oraz takie, ktére podobaty im sie najmniej lub w ktérych dostrzegli braki.

Najczesciej uczestnicy dostrzegali takie pozytywne elementy konsultacji jak:
e uprzejmosé, zyczliwosé, otwartosc i zaangazowanie konsultantéw, dobra atmosfera w trakcie
dyzuréw;
e przygotowanie merytoryczne konsultantéw, wyczerpujace, merytoryczne, rzeczowe
wyjasnienia;
|
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e czytelny sposdb zaprezentowania inwestycji, materiaty pomocnicze (plansze, mapy,
prezentacja multimedialna);
o mozliwos¢ bezposredniej rozmowy z osobami odpowiedzialnymi za inwestycje, duza liczba

konsultantow.
Gtéwne wskazania brakujgcych lub negatywnie ocenianych przez uczestnikdw elementoéw to:

e brak szczegétowych informacji (np. analiz hatasu, prognoz ruchu, analiz Srodowiskowych,
zasad organizacji ruchu na czas inwestycji);

e brak alternatywnych wariantéow do wyboru, brak analiz dotyczacych wariantéw
alternatywnych;

e brak ogdlnej prezentacji wprowadzajacej;

e elementy organizacji (hatas, gwar).

Gtéwne zrédta informacji o konsultacjach spotecznych

Uczestnicy wskazali rowniez gtéwne Zrddta, z ktdrych czerpali informacje o konsultacjach
spotecznych: najczesciej wymieniano plakaty i ulotki, informacje od rodziny, znajomych i sgsiadéw,
media oraz — z niemal poréwnywalng liczbg wskazan — dedykowang strone Zarzadu Miejskich

Inwestycji Drogowych obwodnica.zmid.waw.pl.

Skad dowiedziat/a sie Pan/ Pani o konsultacjach
(mozna zaznaczy¢ wiecej niz jedno zrédto informacji (n=518)

plakaty, ulotki 28,6%

L 286%
informacje od rodziny, znajomych, sasiadéw
media (prasa, radio, telewizja)
strona obwodnica.zmid.waw.pl
inne
strona konsultacje.um.warszawa.pl
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